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VFS Verbindungsfunktionsstufe
VKZ/VZ Verkehrszihlung
VTU Verkehrstechnische Untersuchung
WA Allgemeines Wohngebiet
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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

Das Vorhaben Ortsumgehung (OU) Ménchhagen-Révershagen im Zuge der B 105 wurde durch das Bundes-
ministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) als MalRnahme des vordringlichen Bedarfs eingestuft und in
den Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) aufgenommen. Die Bundesrepublik Deutschland — vertreten
durch das Strallenbauamt Schwerin — plant den Neubau einer Ortsumgehung der B 105 Mdnchhagen-Ro6-
vershagen.

Parallel zur Aufstellung der Voruntersuchung der Ortsumgehung ist eine Verkehrstechnische Untersuchung
zu erarbeiten. Diese soll die Bemessungsgrundlagen fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen, fir die
Bemessung des Oberbaus, fiir schalltechnische Berechnungen und fiir weitere erforderliche Planungsleistun-
gen schaffen. Darliber hinaus ist mit der Verkehrstechnischen Untersuchung ein leistungsfahiger Betrieb der
geplanten Ortsumgehung mit einer regelwerkskonformen Verkehrsqualitdat nachzuweisen. Ebenfalls Be-
standteil der Untersuchungen sind Variantenvergleiche unter verkehrstechnischen Gesichtspunkten.

Die Verkehrstechnische Untersuchung umfasst im Einzelnen die folgenden Bestandteile:
& Untersuchungen zur Verkehrsanalyse 2019
m Verkehrsprognose 2035
® Untersuchungen zum Prognose-Ohnefall 2035
® Vorauswahl der Prognose-Planfille
® Untersuchung der Abschnitte auRerhalb der Baustrecke der OU Ménchhagen_Rovershagen
® Untersuchungen zum Planfall 1
& Untersuchungen zum Planfall 2
® Untersuchungen zum Planfall 2-1
® Untersuchungen zum Planfall 2-2
& Untersuchungen zum Planfall 2-3
® Untersuchungen zum Planfall 2-5
& Untersuchungen zum Planfall 3
& Untersuchungen zum Planfall 8-1
® Untersuchungen zum Planfall 8-2
® Variantenbewertung und Variantenvergleich
® Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses

Untersuchungsgegenstand ist die B 105 und ihr Umfeld auf dem Abschnitt zwischen der BAB A 19-Anschluss-
stelle Rostock-Ost im Westen und dem Knotenpunkt B 105/ L 21 bei Altheide (Netzknoten 024) im Osten.
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2 Untersuchungen zur Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebungen
Als Verkehrsdatenbasis fiir die Analyse dienen die Ergebnisse umfangreicher Verkehrserhebungen aus den
Jahren 2018 und 2019. Erhoben wurden

® 10 Knotenpunkte am 24.04.2018 jeweils im Zahlzeitraum 6 bis 19 Uhr und

® 6 Knotenpunkte am 13.08.2019 jeweils im Zahlzeitraum 6-18 Uhr

Die Erhebungen erfolgten per Videoerfassung; den Anforderungen der DSGVO wurde dabei durch reduzierte

Auflésung ohne Kennzeichen- oder Gesichtserkennung entsprochen.

Ein Zahlstellenplan mit der Verortung der erfassten Knotenpunkte ist nachstehend abgebildet.
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2.2 Verkehrsbelastungen der Analyse 2019

Die Ergebnisse von Kurzzeitzahlungen geben im Sinne einer Stichprobe die Verkehrssituation zum Zeitpunkt
der Erhebungen ab. Daher ist zur Ermittlung reprasentativer Verkehrsdaten eine Umrechnung auf den durch-
schnittlichen taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) erforderlich. Dabei werden jahreszeitliche Verkehrs-
schwankungen ausgeglichen und in der Zahlung nicht erfasste Zeitbereiche beriicksichtigt. Als Grundlage da-
fir wird eine valide Datenbasis bendtigt, die fir den Untersuchungsraum in Form von Daten aus Dauerzahl-
stellen des Bundes und des Landes Mecklenburg-Vorpommern vorliegt:

® Dauerzahlstelle Nr. 1716 B 105 Rovershagen
m Dauerzdhlstelle Nr. 1745 B 105 Gelbensande
m Dauerzdhlstelle Nr. 1746 B 105 Bentwisch

® Dauerzdhlstelle Nr. 1770 L 182 Grol$ Kussewitz

Zunachst wurden anhand der Jahresdaten 2018 und 2019 die Hochrechnungsfaktoren fiir die beiden Zahl-
tage berechnet. Anschliefend erfolgte die Umrechnung der Zdhlwerte auf den DTV und den DTVsy des jewei-
ligen Zahljahres 2018 bzw. 2019. Dabei wurden die Kurzzeit-Zahlstellen anhand ihrer Lage im Netz den Dau-
erzahlstellen zugeordnet. Dies Zuordnung ist der nachstehenden Abbildung zu entnehmen. SchlieBlich wur-
den die DTV-Werte 2018 auf das Jahr 2019 umgerechnet, so dass im Ergebnis eine einheitliche Analyse-Da-
tenbasis fir das Jahr 2019 vorliegt.
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Abbildung 3: Zuordnung der Kurzzeit-Zahlstellen zu den Dauerzdhlstellen

Die Analyse-Verkehrsbelastungen sind nachstehend im DTV 2019 und im DTVsy 2019 abgebildet.
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Abbildung 4: Analyse — DTV 2019 [Kfz/24h]
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Abbildung 5: Analyse — DTVsv 2019 [Kfz/24h]

Die Belastungsabbildungen zeigen die von der BAB A 19 in Richtung Nordosten zunachst drastisch und an-
schlieBend allmahlich abnehmenden Verkehrsmengen im Zuge der B 105: Am Anschluss Bentwisch/Hanse-
center springt die Querschnittsbelastung der B 105 von 32.550 Kfz/Tag auf nur noch 20.170 Kfz/Tag, was
einer Abnahme um knapp 40% entspricht. Die ndchste deutliche Belastungsreduzierung von 17.860 Kfz/Tag
auf 14.080 Kfz/Tag um Giber 20% ist in Révershagen am Knotenpunkt B 105/ L 221 zu konstatieren. Im Bereich
des geplanten Bauendes der Ortsumgehung Monchhagen/Rovershagen 6stlich von Rovershagen betragt die
Querschnittsbelastung noch 13.560 Kfz/Tag.
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2.3

23.1

Bemessungsberechnungen Analyse — Knotenpunkte

Einfiihrung

Auf dem Untersuchungsabschnitt der B 105 sind die folgenden Knotenpunkte zu untersuchen:

KP1 B 105/ Stralsunder StraRe Bentwisch Sid (teilplanfrei)

KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord (teilplanfrei)

KP3 B 105/ L 182 (plangleich, mit LSA)

KP4 B 105 Abzweig Haschendorf (plangleich, vorfahrtgeregelt)

KP5 B 105/ DBR 16 Klein Kussewitz (plangleich, vorfahrtgeregelt, mit indirektem Linkseinbiegen)

KP6 B 105/ Ménchhagen (plangleich, mit LSA)

KP7 B 105/ Purkshof (plangleich, mit LSA)

KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Rovershagen (plangleich, mit LSA, 3 Teilknoten)

KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande (plangleich, vorfahrtgeregelt)

KP11 B 105/ L 21 Altheide (plangleich, mit LSA)

MaRgebende Grundlage fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten ist das Handbuch fir die

Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) [1]. Dieses definiert als Beurteilungskriterium fir plan-

freie und teilplanfreie Knotenpunkte die aus der zu berechnenden fahrstreifen- bzw. richtungsbezogenen

Verkehrsdichte kes bzw. k ableitbare Verkehrsqualitat. An plangleichen Knotenpunkte wird die Verkehrsqua-

litdt aus den zu berechnenden mittleren Wartezeiten abgeleitet.

Die Verkehrsqualitat wird sowohl fir unsignalisierte als auch fir signalisierte Knotenpunkte und Einmiindun-

gen in 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der bestmdoglichen
Verkehrsqualitat entspricht. GemaR dem HBS 2015 ist mindestens Qualitatsstufe D anzustreben. Die Quali-
tatskriterien des HBS und die korrespondierenden Beschreibungen des Verkehrsablaufes sind nachstehend

tabellarisch zusammengefasst.

Tabelle 1: Qualitatskriterien des HBS bei der Bewertung planfreier und teilplanfreier Knotenpunkte

QsVv Einbahnige zwei- und Zweibahnig vier- Beschreibung des Verkehrsablaufes
dreistreifige streifige
Straflen sowie Rampen Straflen
Fahrstreifenbezogene Richtungsbezo-
Verkehrsdichte ks gene Verkehrs-
[Kfz/km] dichte k [Kfz/km]
Sehr geringe Verkehrsdichte und freier Ver-
A o5 o6 sehr gut kehrsfluss mit weitgehend frei wahlbarer Ge-
- - g schwindigkeit und ungehinderter Durchfiihrung
notwendiger Fahrstreifenwechsel
Geringe Verkehrsdichte und nahezu freier Ver-
B <6 <18 o kehrs.flu.ss mlt weltgehend frei wahlb?rer Ge-
schwindigkeit und weitgehend ungehinderter
Durchfiihrung notwendiger Fahrstreifenwechsel
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QsVv Einbahnige zwei- und Zweibahnig vier- Beschreibung des Verkehrsablaufes
dreistreifige streifige
StraBen sowie Rampen StraBen
Fahrstreifenbezogene Richtungsbezo-
Verkehrsdichte ks gene Verkehrs-
[Kfz/km] dichte k [Kfz/km]

Mittlere Verkehrsdichte und stabiler Verkehrs-

zustand mit nicht mehr frei wahlbaren individu-

C <10 <30 befriedigend ellen Geschwindigkeiten und wechselseitigem

Abstimmungsbedarf mit anderen Kraftfahrern
bei Fahrstreifenwechseln

Hohe Verkehrsdichte und noch stabiler Ver-
kehrszustand mit erheblicher Einschréankung der
individuellen Geschwindigkeitswahl und dem Er-

fordernis sorgfaltiger wechselseitiger Abstim-
mung mit anderen Kraftfahrern bei Fahrstreifen-
wechseln

D <15 <40 ausreichend

Tabelle 2: Qualitatskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Knotenpunkten

SV Mittlere Wartezeit fiir Kfz
Q an Knotenpunkten [s] Beschreibung des Verkehrsablaufes
ohne LSA und mit LSA
Kreisverkehr
A <10 <20 S nahezu keine Behinderungen; sehr geringe Wartezei-
ten
B <20 <35 a0 geringe Beeinflussung der wartepflichtigen Kraftfahr-
zeuge
C <30 <50 e splrbare Wartezeiten; geringe, kurzzeitige Staubil-
dung
D <as5 <70 ausreichend héhere Wartezeiten; Staubildung, noch stabiler Ver-
kehrszustand
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten mit den Analyse-Bemessungsbelastungen MSVs, [Kfz/h] und
den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Die Bemessungsbelas-
tungen wurden projektbezogen mittels aus den Daten der im Untersuchungsraum befindlichen Dauerzahl-
stellen abgeleiteter Faktoren anhand der Analyse-DTV-Belastungen berechnet.

2.3.2 Bemessungsberechnungen Analyse — KP1 B 105/ Stralsunder Strae Bentwisch Siid

B 105 > Stralsund

Abbildung 6: Knotenpunktschema KP1

Tabelle 3: Analyse-Bemessungsbelastungen KP1

Ausfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsv [%]
oberhalb des Teilknotens 1998 82 4.1
unterhalb des Teilknotens 884 29 3,3
Ausfahrt 1114 52 4,7
Einfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsy [%]
oberhalb des Teilknotens 884 29 3,3
unterhalb des Teilknotens 1024 38 3,7
Einfahrt 140 8 57
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts: KP1 B 105/ Stralsunder StraRe Bentwisch Siid
1 |Ausfahrttyp A 6-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1998 884
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 41 3,3
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild L3-1bis Bild L3g-8) } Ve tkm/h] 70 70
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 28,5 12,6
9 erreichbare Qualitét'sstufe o QsV; L] D D
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1114
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,7
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) alj:s(:;zz:wd
13 |dquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
1> | (ild 13-1bis Bild L3g—8) j Ve tkm/h} >0
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 22,3
17 |erreichbare Qualitétsstufe (Tabelle L6-1) QsV;[-] F
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9und 17
18 (Bild L6-5 bis Bild L6-7) ( ) QsVil-] F
Gesamtbewertung Ausfahrt
19 sch!echteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, [] F
(Zeile 9, 17 und 18)

Abbildung 7: HBS-Berechnung KP1 — Ausfahrt — Analyse
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

KP1 B 105/ Stralsunder StraRe Bentwisch Stid

1 |Einfahrttyp E1l-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 884 1024
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,3 3,7
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(ild 13-1bis Bild L:ig) : Ve lkm/h] 70 69
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 12,6 14,8
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV, [] b b
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Einfahrt (E)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 140
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,7
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15| (Bild 131 bis Bild L3g-8) : Ve lkm/h] 70
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 2,0
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV;[-] A
Einfadelungsbereich
Einfidelung
erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8und 16
18 (Bild L6-13 bis Bild L6-15) ( ) QsVil-] D
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, [] D
(Zeile 9, 17 und 18)
Abbildung 8: HBS-Berechnung KP1 - Einfahrt — Analyse
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233 Bemessungsberechnungen Analyse — KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord

B 105 > A 19 / Rostock

Abbildung 9: Knotenpunktschema KP2

Tabelle 4: Analyse-Bemessungsbelastungen KP2

TSC.

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Ausfahrt MSV [Kfz/h]| bgsy [SV/h] bsy [%]
oberhalb des Teilknotens 877 57 6,5
unterhalb des Teilknotens 725 43 5,9
Ausfahrt 152 14 9,2
Einfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] | bsy [%]
oberhalb des Teilknotens 725 43 5,9
unterhalb des Teilknotens 1566 75 4,8
Einfahrt 841 32 3,8
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts: KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord
1 |Ausfahrttyp A1l-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 877 725
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,5 59
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild 13-1bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 66 70
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 13,3 10,4
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV; [] D D

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Ausfahrt (A)

10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 152
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,2
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15| Bild 13-1bis Bild L3g-8) : Ve tkm/h] 70
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 2,2
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] A

Ausfadelungsbereich
Ausfadelung

18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9und 17) QsV, [] b

(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV; L] D

(zeile 9, 17 und 18)

Abbildung 10: HBS-Berechnung KP2 — Ausfahrt — Analyse
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord

1 |Einfahrttyp E3-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 725 1566
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,9 4,8
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild 13-1bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 70 70
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 10,4 22,4
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV; [] D c
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Einfahrt (E)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 841
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,8
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |aquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15| gild 13-1bis ild L:ig) : Ve tkm/h] 70
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 12,0
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] D
Einfadelungsbereich
Einfidelung
18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, [] b
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV; L]
(zeile 9, 17 und 18)
Abbildung 11: HBS-Berechnung KP2 - Einfahrt — Analyse
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2.3.4 Bemessungsberechnungen Analyse — KP3 B 105/ L 182
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Abbildung 12: Knotenpunktschema KP3
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Abbildung 13: Analyse-Bemessungsbelastungen KP3 [Kfz/h]
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1 SCIHWL System Consulting

| /= Beratende Ingenieure

vershagen f_f'_ flir Verkehrswesen

. TU=120
aroppe | An g Ao | TE Py 1020 30 2 3 S T8 e ]
K2 /117 | 88 | 90 % "7
K3 | 75| 90 | 14 : Tw

KR | 77 [ o1 | 14 | I

Ks .| 95 [ 114 | 18 : Q:5_11;2)-
K6 | 118 | 70 | 71 _mz ' =l
FR1 ™| 95 | 110 | 15 9Hu—.—
FR2 | 76 | 114 | 3 TG_'H;—

EPWP\UP

Abbildung 14: Signalzeitenplan KP3

Zuf | Fstene. [ Symbol | ser | ¥ | B B & | 4 m [ & [ g [Nwsenc| ne | C v | Net [ nos [Noso| b [ QV] gamerc
i i o) | i) | 0 | ) | ke | x| ke | iktam) | () |kt | kem)| X |t | e | ke | (k) | ) | (o | BEmen
1 / K2 | 9| 91| 30|0758| 839 | 27967 1,850 | 1946 49 1475 | 0,569| 8,210 | 0,832 12,733 | 17,768 109,593| A
1
2 < K3 14| 15| 106| 0125 €0 2,000 | 1,868 | 1927 8 241 | 0249]|50221|0,183) 1,994 | 3986 | 24825 | D
2 2y K5 18| 191020158 38 1,267 | 2,583 | 134 7 220 |0173|45648| 0117 1,214 | 2769 | 23492 | C
2
1 < K4R K5| 32 | 33 | 88 | 0275] 61 2033 | 1,979 | 1819 17 500 |0122]33185| 0077 1,602 | 3388 | 21,080 | B
2 / K1 71| 72| 49| 0600] 1011 | 33,700 1,834 | 1963 39 1178 | 0,858) 39,094 | 6,318| 34,100 | 42.339| 258861| C
3
1 S K6 | 71| 72| 49| 0600) 13 | 0433 | 2492 | 1445 29 867 | 0015 9720 | 0,008| 0,183 | 0787 | 6082 | A
Knotenpunktssummen: 2022 481
Gewichtete Mittelwerte: 0,668 | 26,054
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
| s [ bwmsel | ts2 | twzinsel | v
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv sl s 2 8] (8] QsV| Bemerkung
Furt 1 FR1 | Einzelne Furt 105 105,000| F
8
Furt 2 FR2 | Dreiecksinsel 82 82000 | E
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symboal Fahrstreifen-Symbol 18]
SGR Signalgruppe []
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [KizU)
ty Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Satigungsverkehrsstarke [Kfzh]
Npsoo*ng  Kurzer Aufstelstrefen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umiauf [KiziU)
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Aushastungsgrad ]
by Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nps Mittlere RUckstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Npseo Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 90% nicht Oberschritten wird [Kfz)
L Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualitatsstufe des Verketrsablaufs H
Progressiv  Progressiv H
tss Sperrzeit 1 [s]
by 1, tnsed Wartezeit auf der Verketrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
b2, tnsel Wartezeit auf der Verketrsinsel 2 [s]
by Max. Wartezeit [s]
Abbildung 15: HBS-Berechnung KP3 — Analyse
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bemessungsberechnungen Analyse — KP4 B 105 Abzweig Haschendorf

235
KP4 B 105 Abzweig Haschendorf
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Abbildung 16: Knotenpunktschema KP4
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Abbildung 17: Analyse-Bemessungsbelastungen KP4 [Kfz/h]
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Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [f;/zh] [ka(\]:EE/h] ka‘ii /h] [Fcz;zh] ;(_'] ﬂ[<_E]K [Fz[jh] Fg Qsv
1 & 1-3 2 876,0 963,5 1.800,0 1.636,5| 0,535| - 7605 | 47| A
1-4 3 1,0 1.0 1.600,0 | 1.454,5/0,001| 1,000] 1.453,5] 25| A
4 B 4 -1 4 1,0 1,0 61,5 560 |0,016(1,000f 550 |[>45( E
4-3 6 23,0 25,5 411,0 373,5 | 0,062| 1,000 350,5 [ 10,3| B
. 2 3-4 7 36,0 39,5 473,5 430,5 | 0,083 1,000 3945 [ 91| A
3-1 8 1.036,0 1.139,5 1.800,0 1.636,5]| 0,633 - 6005 | 60| A
Mischstrome
4 B - 4+6 24,0 26,5 3395 307,5 [ 0,078 - 2835 |1127| B
3 € - 7+8 1.072,01 1.179,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,655 - 5645 [ 63| A
Gesamt QSV| E
g, . Fahrzeuge
Apg : Belastung
Cpg,Cp, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
fkek . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit

Abbildung 18: HBS-Berechnung KP4 — Analyse

Version:
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2.3.6 Bemessungsberechnungen Analyse — KP5 B 105/ DBR 16 Klein Kussewitz

KP5 B 105/ DBR 16 Klein Kussewitz

8
05/,
/ 696/7

/

8y
0,
S/ Osz«ock

Abbildung 19: Knotenpunktschema KP5

B 105/ Monchhagen Tg
(Arm 1) 0 » 105
h q

DBR 16/ Klein Kussewitz
(Arm 2)

Iy B 105/ Rostock
7035  (Arm 3)

Abbildung 20: Analyse-Bemessungsbelastungen KP5 [Kfz/h]
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Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- LR — Beratende Ingenieure
vershagen ] flr Verkehrswesen
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [I?zF/zh] [Pk:riEE /h] [kaf:lii/hl [FCz;zh] E(-il fr_E]K [FzF;h] F:] Qsv
3 A 3-1 2 996,0 1.095,5 1.800,0 | 1.636,5|0,609| - 6405 | 56 | A
3-2 3 40,0 44,0 1.600,0 1.454,5| 0,028 1,000| 1.414,5| 25| A
- 4 - - - - - - - - .
. i 2—1 6 28,0 31,0 355,0 322,5 | 0,087 1,000 2945 | 12,2 B
1 c 122 7 33,0 36,5 395,0 359,0 [ 0,092| 1,000 326,0 {11,0| B
1-3 8 877,0 964,5 1.800,0 1.636,5]| 0,536 - 7595 | 47| A
Mischstrome
2 B B 4+6 28,0 31,0 356,5 322,0 | 0,087 - 2940 | 122 B
1 € - 7+8 - - - - - - - - | A
Gesamt QSV| B
AF, . Fahrzeuge
Apg . Belastung
Cpg.Ck,  Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
ek . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit

Abbildung 21: HBS-Berechnung KP5 — Analyse
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Abbildung 22: Knotenpunktschema KP6
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Abbildung 23: Analyse-Bemessungsbelastungen KP6 [Kfz/h]
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. . .. |/ i
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- _—f4~—— Beratende:Ingenleure
vershagen -/ flr Verkehrswesen

4 TU=120
Signal-
gruppe An Ab | TF l?....lx...‘llo.,..l....2|0....1..,.3|0,...|....4::]....1...:Sla..ul....ﬁlﬂ....|,...?10.,..|..,.BICI....|....glnj..,l.,.‘l.clyg.,.1.,.1.‘||E]...|...J|
K11 /f. 118 | 79 | 80 | o 118
K12 =% | 78 | 89 | 10 f 7W
K21 7’ 18| 72 | 73 ! | 72 _ _ 118
k22 4| 83 | 89 5 [ [ | 83 89 |
| [e—)
K31 -;L o4 [ 111] 18 o4 Ik
I~ Je—)
Kat ol 04 | 111] 16 o 111
{
F1 =] 94 [ 104 | 10 _ [ [ 54 104
o
F2 =| 94 104 | 10 . . | o4 104 .
FR3 f | 118| 67 | 69 = ne
FR4 'f 18| 67 | 69

67 118
T IBARBRREREE RE T IBARRRRARES| RS R RS RAREE RARE] IRARASRAREE SRR RAREY A RAREERAREE AR R |

EPVAP\UP

Abbildung 24: Signalzeitenplan KP6

tF | ta| ts fa q m te qs | Nmses>nk| nc C tw Nee | Nms | Nmsos Lx Qsv
Zuf | FetrNr. | Symbel| SGR| 1) | 15y | 1s) | ) | cktarm | (ko | (st [ iktarm)| () | ikt ktarm| * | i) | ke | k) | ik | gy | (o) | Bemerkuns
1 ‘;/ K21| 73 | 74 | 47 (0617| 803 | 26,767 | 1,859 | 1936 - 40 1195 (0,672 19,241( 1,396| 18,909 26,263 161,990| A
1
2 [A K22| 5 6 | 115(0050| 13 0433 | 2182 | 1642 - 3 82 |0,159]59,194| 0,105| 0,520 | 1,740 [ 12246 | D
2 1 ?L K31] 16 | 17 | 104 (0,142] 33 1,100 | 2,051 1755 o 7 213 |0,155| 48,986 0,703 | 1,088 | 2,852 | 18036 | C
2 ‘? K12] 10 | 11 | 110(0,092] 70 2,333 | 1,874 | 1921 - 6 177 | 0,395]|59,041| 0379| 2,578 | 5293 | 32107 | D
3
1 fm K11] 80 | 81 | 40 (0675| 914 | 30467 | 1,850 | 1946 - 44 1314 [ 0,696| 16,348( 1,604 | 20,279 27,895 171,220 A
4 1 jt- K41] 16 | 17 | 104 (0142) 75 2,500 | 1,964 | 1833 N 8 251 | 0,299 50,095( 0,244| 2,494 | 5165 | 30990 | D
Knotenpunktssummen: 1908 3232
Gewichtete Mittelwerte: 0,648| 21,127
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor =1,1
| tst | twinset | ts2 | tw2insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv QSV| Bemerkun:
] i g s s [ ] ousl | s d
1 [Furt? F2 | Einzelne Furt - 110 110,000 F
2 [Furt? FR3 | Einzelne Furt g 51 51000 C
3 |Furt1 F1 Einzelne Furt - 110 110,000 F
4 |Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 51 51,000 C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>ng Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
b Mittiere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusss Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumldnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1.insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2 Inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 25: HBS-Berechnung KP6 — Analyse
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Abbildung 27: Analyse-Bemessungsbelastungen KP7 [Kfz/h]
Signal- TU=120
gruppe An Ab TF ? 1 1IU 1 2|O 1 3|n ial 410 1 .sln. Liis .slo.. 1 ."IU 1 830 QP 100 1 1:‘0. P P .!
KI w4 118 | 56 | 57 ; % 118
k2 Al 11s| 76 | 80 ; 4
]}
K3 o 83| 99| 15 p L
K3R "; 63 | 78 15 83; 78
i i A
Kd -—!— 105 | 111 5 I H 105 § 111
KS i 61 78 16 61 ! 78
Fi =] 83| 95| 12 a0
FT1 ~| 83 [ o5 | 12 Ty
%
FR31 [ | 118 | 56 | 58 ® 118
Frar f e s | 7 |[IOF E B!
[ l——]
FR33 [ | 118 | 56 | 58 - 118
Fras [ |1s| s | 7 |0 R
H1 ¢ | 83 |108 | 25 : si:f:\f'\/'\/\/\/\/\/‘\/\/’\/‘\/\;m
H3 o | 118 | 63 | 65 NV )
KIR =/ 0
i il gl R Rl Ml Il Mool Wi Bsisl ey B Wi | T T | JLEl iR T A LR T
Phase 1 EPWPWP Phase 2 Phase 3 Phase 5
Abbildung 28: Signalzeitenplan KP7
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 43 von 263



Bericht

1 SCIMM ¢ System Consulting

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- — Beratende Ingenieure
vershagen flr Verkehrswesen
F|ta| t fa q m 8 gs | Nmsss>nk| nc C tw Nee [ Nms | Nmsss Lx Qsv
2uf | Fstehie | Symbol] SR | ) | (o) | ts) | 1) | okt kbzron | oo | tarm| (0| ks iezrm| X | ) | (k6 | ke | ke | ) | ) | PR
3 - K1,KIR| 57 | 58 | 63 | 0483 38 1,267 | 1,919 | 1876 - 30 906 | 0,042 16464 0,024] 0,692 | 2099 | 12846 | A
1 2 ’/ K1 57| 58| 63 10483 725 | 24,167 | 1,859 | 1937 - 3 936 | 0,775] 36,044 2,707 | 22,676 30,730| 190,465| C
1 £A K1 57| 58 | 63 | 0483 3 0,100 | 2,151 | 1674 - 6 185 | 0,016 47,679| 0,009| 0,098 | 0627 | 3762 | C
2 1 + K4 5 6 | 115 0,050 9 0,300 | 2,142 | 1680 - 3 84 10,107 57,270( 0,066 0,353 | 1,358 | 8,148 D
2 ‘7 K5 16| 17 | 104| 0,142 46 1,533 | 1,859 | 1937 - 9 275 | 0,167] 46,709 0,112| 1,460 | 3,504 | 21,718 | C
3
1 f‘ K2 80| 81| 40 | 0675| 871 | 29,033 | 1,847 | 1949 - 44 1316 [ 0,662 15076| 1,323 | 18,381 25632 157,791| A
2 “'th K3 151 16 | 105] 0,133 &2 2,067 | 1,843 | 1954 - 9 259 |0,239]| 49,056 0,178| 2,029 | 4438 | 27294 | C
4
1 ’? K3,K3R| 30 | 31| 90 | 0,258| 94 3,133 | 1,829 | 1968 - 17 508 |0,185| 35597|0,128| 2,569 | 5280 | 32187 [ C
Knotenpunktssummen: 1848 4469
Gewichtete Mittelwerte: 0,642 26,473
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Querung SGR Typ Progressiv :ss]' tw[';;"” ?5]2 tw[as']"*k w;;'i‘" QSV| Bemerkung
1 |Furt1 F1 Einzelne Furt - 108 108,000 F
4 (Furt3, Furt4, Furt1, Furt 2 | FR31, FT31, FR33, FT33 -
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>nx Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Ruckstauange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusges Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz)
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 Is]
w1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 29: HBS-Berechnung KP7- Analyse
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2.3.9 Bemessungsberechnungen Analyse — KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Révershagen

Kpd-9: B 105/ L 221/ DBR 17 Ravershagen <,
o)
) %,
Abbildung 30: Knotenpunktschema KP8/9
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Abbildung 31: Analyse-Bemessungsbelastungen KP8/9 [Kfz/h]
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H1-TK2 88 | 114 | 26 4 by
K1-TK3 14| 82 | 88 a
K3-TK3 114 | 81 | 87 - i
F1-TK3 88 [107 | 19 p -
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Abbildung 32: Signalzeitenplan KP8/9
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|t ts]| fa q m te qs C nc NG | Nus | Nwsss Lx LK | Nmsss>nk o [QSV
2uf | Fuene [ Symbol] SR g | s [ s | 1) | okterm |kt | gorwen | izomy | iam | cizon | o) | e | i | my | omy | @ | X | | | Bemenen
1 W K9-TK1 61| 62| 59 |0517| 192 | 6400 | 1,919 | 1876 | 970 32 | 0139 3583 | 6784 | 43,390 | 10,000 x o198| 16110 A
1 3 I K1-TK1 64 | 65| 56 |0542| 561 | 18700 1,870 | 1925 | 1043 35 | az21|12811] 18864| 117598 0538| 20255 | B
143 K1-TK1, K9-TK1 753 | 25100 1,883 | 1912 | 1071 36 | 1,666 | 19,881| 27,422 170,949 - 0703| 24758 | B
2 ) K7-TK1 18 [ 19| 1020158 270 | 9,000 | 1,811 | 1988 | 374 10 | 4550 13320| 19,492 117,654 75,000 x 0860| 101,393| E
2 1 /‘ K3-TK1 87| 88| 33|0733| 657 | 21,900 1,861 | 1934 | 1478 | 47 | 0518 | 9369 | 14546( 90,243 - 0463 7790 | A
1+2 K3-TK1, K7-TK1 927 | 30,900 | 1,847 | 1949 965 32 | 22.541| 52,303 | 64,534 | 400,369 0,961 113275 E
1 } K4-TK1, K4R-TK1| 44 | 45 [ 76 | 0375| 202 6733 | 1,964 | 1833 687 23 0239 | 4969 | 8739 | 53,221 | 75,000 = 0294 27,584 | B
3
2 N K4-TK1 20 | 21 [ 100( 0175 179 5967 | 2159 | 1667 292 10 0,999 | 6,513 | 10,829| 69,587 0613| 58061 | D
1 / K1-TK2 88 | 89| 32 |0742) 655 | 21,833 1,867 | 1928 | 1431 48 0,506 | 9,039 | 14,124| 87,880 - 0458 7323 | A
4
3 { K5-TK2 17 | 18 | 103| 0150 15 0,500 | 2016 | 1786 268 9 0,033 | 0462 | 1,612 | 9,672 | 30,000 0,056 44,160 | C
5 1 “< K2-TK2 19| 20 | 101 0167 107 3567 | 2225 | 1618 270 @ 0,383 | 3,564 | 6,757 | 44,880 & 0,396 49689 | C
6 1 A K3-TK2 64 | 65| 56 |0542| 836 | 27,867 | 1,900 | 1895 | 1027 34 3,813 | 26,652 | 35,383 | 221,002 0814| 35888 | C
7 1 / K1-TK3 88 | 89| 32 |0742| 670 | 22333 | 1,865 | 1930 | 1432 48 0,529 | 9,356 | 14,529| 90,312 = 0468| 7449 | A
8 1 / K3-TK3 87 | 88| 33 |0733| 755 | 25167 | 1,874 | 1921 1408 47 0,715 | 11,783 | 17,588 | 109,855 0536 8873 | A
Knotenpunktssummen: 5099 9276
Gewichtete Mittelwerte: 0,541| 19,328
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
& t51 | twiinsel| t52 | tW2 insel | twmax
Zuf | Querun: SGR T Progressi QSV | Bemerkun:
il Ml SAS i I 1 B T T O i
1 |Furt1 R9-TK1 | Einzelne Furt - 72 72000 | E
3 |Furt1 R1-TK1 | Einzelne Furt 59 59,000 | D
4 |Furt1 F1-TK2 | Einzelne Furt - 104 104,000 F
7 |Furt1 F1-TK3 | Einzelne Furt - 101 101,000 F
2uf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer &
Symbol Fahrstreifen-Symbol &
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s)
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfluss zeitanteil H
q Belastung [Kfzih)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kz pro Umlauf [KfziU]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapaztat des Fahrstreifens [Kfzih]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U)
Nee Mittlere Rock I bei Freigab ok [Kfz)
Nus Mittlere R bei Maxi Kiz)
Nus = Rackstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird  [Kfz]
L« Erforderiiche Stauraumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Nuss>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
% Auslstungsgrad &
tw Mittlere Wartezeit [s)
Qsv Qualitats stufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
sy Sperrzeit 1 [s)
b 1, st Warlezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit2 [s]
W 2, incal Warltezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
o max Max, Wartezeit [s)
Abbildung 33: HBS-Berechnung KP8/9 — Analyse
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2.3.10 Bemessungsberechnungen Analyse — KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande

Abbildung 34: Knotenpunktschema KP10

AD Eichenallee
" <N, (Am 1)
Vet B 105 Altheide
@ (Arm 2)

- Pl
-2
{9% “‘L.E;b
B 105 Rovershagen K 20 Bahnhofstrafie ﬁ,%b
(Arm 4) (Arm 3)

Abbildung 35: Analyse-Bemessungsbelastungen KP10 [Kfz/h]
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flir Verkehrswesen

Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [qu?h] [Pk\(::EE /h] [kacvr_,EE /h] [Fcz;zh] E‘_i] ﬂ[<_E]K [th] F:i Qsv
4-1 1 77,0 84,5 639,0 581,0 | 0,132 1,000 5040 [ 71| A
4 A 42 2 680,0 748,0 1.8000 |1.636,5[0416| - 9565 [ 38| A
4-3 3 19,0 21,0 1.600,0 | 1.454,5|0,013| 1,000| 1.4355( 25| A
3-4 4 11,0 12,0 79,5 72,5 |0,151(1,000] 615 [>45| E
3 B 3—1 5 20,0 22,0 98,5 895 |0223| - 69,5 | >45| E
32 6 32,0 35,0 516,5 469,5 | 0,068]| 1,000| 4375 | 82| A
2-3 7 44,0 48,5 580,0 527,5 | 0,084 1,000 4835 | 74| A
2 C 2-4 8 598,0 658,0 1.8000 |1.6365(0,366| - |1.0385( 35| A
2—1 9 16,0 12,5 1.600,0 | 1.454,5|0,011| 1,000| 1.4385| 25| A
1-2 10 8,0 9.0 75,5 685 |0,119(1,000] 605 [>45| E
1 D 1=3 11 22,0 24,0 94,0 855 | 0,255 - 63,5 | >45| E
1—-4 12 45,0 49,5 475,0 432,0 [ 0,104]| 1,000| 3870 | 93| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 776,0 853,5 1.800,0 | 1.636,5|0,474| - 8605 [ 42| A
3 B - 4+5+6 63,0 69,5 156,0 141,5 | 0,446 - 785 | >45| E
2 C - 7+8+9 658,0 724,0 1.8000 |1.636,5[0402| - 9785 [ 37| A
1 D - 10+11+12 75,0 82,5 223,0 202,5 10,370| - 1275 | 281 C
GesamtQSV| E
Ar, . Fahrzeuge
dpp . Belastung
CPE’CFz . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
fkex . Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Abbildung 36: HBS-Berechnung KP10 — Analyse
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2.3.11 Bemessungsberechnungen Analyse — KP11 B 105/ L 21 Altheide

.‘l n"\age“

Abbildung 37: Knotenpunktschema KP11

222 L21/ Klockenhagen
17‘66 - (Arm 1)
=

B 105/ Ribnitz-Damgarten

‘-;? B 105/ Gelbensande
e (Arm 3)

Abbildung 38: Analyse-Bemessungsbelastungen KP11 [Kfz/h]
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Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 80 &
gruppe Anc | BB | TP bys o ee ot ves olne el Pae of v ool e Kag on Co o o la s el oe e Prowseleees Ui e bapen Ty g 145 e
Al
K1 = 76 | 96 | 19 o %
K2 3| o | 48 | 47 | m
Ka .~ o |72|71|A 7
i s
K8 3| 52|71 18 at 1
KIR & | 54 | 93 | 39 2
54 s |
=
FR1 7| 2 | 39| 37 |3 E)
L B e i B e e e e R S R R RS EEE R
Abbildung 39: Signalzeitenplan KP11
tr | ta| ts | fa q m ta qs C nc Nee | Nms | Nmsss Lx LK | Nmsss>nx tw | QSV
Zuf | Fotene ) Symbol] SGR | 1 | 19 | 19 | 01 | okoarma | ikfern | tskta | icfavma | oktarm | oktarun | octa | octa) | okt | o | g | g1 | X| g | g | Bemerno
2 ) K1, K1R| 42 | 43 | 58 [ 0430| 198 5,500 | 1,868 | 1927 829 23 | 0,178| 3,672 | 6913 | 43,054 | 65000 - 0,239| 18,879 A
1
1 \r K1 19| 20 | 81 | 0200| 68 1,889 | 1,840 | 1957 391 " 0,118 1,684 | 3,879 | 23,786 # 0,174| 34240| B
2 i }" K2 47 | 48 | 53 | 0480| 556 15444 | 1,875 | 1920 922 26 0,974 12,277 | 18,203 | 114,133 - 0603] 22,830| B
1 } K8 18] 19| 8 |0190| 246 6833 | 181 1988 378 1 1,214| 7,530 | 12,171| 73,464 | 135,000 - 0,651|48997| C
3
2 ~~ K4 71| 72| 29 (0720] 495 | 13750 | 1,870 | 1925 | 1386 39 | 0323 5505 | 9473 | 59,055 - 0357]| 6115 | A
Knotenpunktssummen: 1563 3906
Gewichtete Mittelwerte: 0,425 20,988
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
ot | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv o [ sl sl s QSV | Bemerkung
1 |Furt1 FR1 | Einzelne Furt - 63 63,000 D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil ]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KfziU]
te Mitlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
ne Abflusskapazitat pro Umiauf KfziU]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusas Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht uberschritten wird [Kfz]
* Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lénge des kurzen Aufstelistreifens m]
Nus gs>nk Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad 8]
tw Mitlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
B 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
tsz2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max Wartezeit [s]
Abbildung 40: HBS-Berechnung KP11 — Analyse
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2.3.12 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Analyse — Knotenpunkte

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fiir die Untersuchungsknotenpunkte in der Analyse sind nachstehend
grafisch zusammengefasst.

ALTHEIDE 2—

S KLEINKUSSEWITZ ——

POPPENDORF

L4182

Abbildung 41: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten — Analyse

Als Fazit aus den HBS-Berechnungen fir die Untersuchungsknotenpunkte in der Analyse ist festzustellen,
dass 4 von den 10 untersuchten Knotenpunkten bereits in der Analyse nicht die gemaR Regelwerk anzustre-
bende Mindestqualitatsstufe des Verkehrsablaufes D aufweisen.
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2.4 Angebotsqualitit der Netzabschnitte — Analyse

24.1 Einfiihrung

In der Zusammenfassung von Knotenpunkten und Strecken zu Netzabschnitten ergibt sich das fir die Bewer-
tung des Verkehrsnetzes relevante Gesamtbild. Ein Netzabschnitt ist definiert als , Abschnitt einer Strafl3e
einer Kategorie, begrenzt durch aufeinanderfolgende Knotenpunkte, an denen die betrachtete Stralle mit
StralRen gleichrangiger oder hoherrangiger Verbindungsfunktionsstufe verknipft ist, oder fiktive Knoten-
punkte, an denen die Kategoriengruppe wechselt” (HBS 2015). Die unter Beriicksichtigung dieser Pramisse
gebildeten Netzabschnitte und Streckenabschnitte sind nachstehend grafisch und tabellarisch dargestellt.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 54 von 263



TSC.

Bericht

Beratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-

vershagen

Rovershagen

Purkshof

L

Ty

Altheide

)

S o

Gelbensande

¥
'
s

Btk
Hﬁschendorﬂ

Bentwisch

| KP10

KP7

KPGa:

KP4

KP3

Kp2

NA 4

KP1

Netzabschnitt 5

Netzabschnitt 1

35

3132/ 3334

29 30

26 2728

Streckenzug

21

23

Teilst:recke [
1

Abbildung 42: Netzabschnittsbildung

Tabelle 5: Netzabschnittsbildung
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24.2 Bemessungsberechnungen Analyse — Teilstrecken

Als Voraussetzung fur die Ermittlung der Angebotsqualitdt der Netzabschnitte wurden zunachst die Ver-
kehrsqualitaten auf den zuvor definierten Teilstrecken berechnet. Als Beurteilungskriterium der Verkehrs-
qualitat auf Strecken gilt gemafll dem HBS 2015 die im Rahmen der Streckencharakteristik und der verkehrs-
rechtlichen Regelungen erreichbare Geschwindigkeit. Dabei wird die Geschwindigkeit der Pkw in der Regel
durch die Verkehrsstarke und die Verkehrszusammensetzung bestimmt. Auf Strecken von Landstrallen (Au-
BerortsstraRen) haben zusatzlich die Anzahl der Fahrstreifen sowie teilweise auch die Langsneigungen und
die Kurvigkeit einen wesentlichen Einfluss. Als zusammenfassendes Kriterium fiir die vorgenannten Parame-
ter wird die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte kes (bei einbahnig zwei- und dreistreifigen StraBen) bzw.
die richtungsbezogene Verkehrsdichte k (bei zweibahnig vierstreifigen StraBen) ermittelt und als Mal der
Verkehrsqualitat verwendet.

Wie die Verkehrsqualitat von Knotenpunkten wird auch die Verkehrsqualitdt von Strecken in 6 Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der bestmdoglichen Verkehrsqualitat ent-
spricht. GemaR dem HBS 2015 ist mindestens Qualitatsstufe D anzustreben. Die Qualitatskriterien sind in der
nachstehenden Tabelle dokumentiert.

Tabelle 6: Qualitatskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung der Strecken von Landstraflen

Qsv einbahnig zwei- und zweibahnig vierstrei- Beschreibung des Verkehrsablaufes
dreistreifige StraRen fige StraBen
Fahrstreifenbezogene Richtungsbezogene
Verkehrsdichte ks Verkehrsdichte k
[Kfz/km] [Kfz/km]
A <3 <9 Die Kraftfahrer werden duferst selten von anderen beein-

flusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer kénnen
im Rahmen der streckencharakteristischen Randbedingun-
gen und unter Beachtung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wahlen.

B <6 <18 Es treten Einflisse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das
individuelle Fahrverhalten jedoch nur unwesentlich bestim-
men. Die Verkehrsdichte ist gering. Auf einbahnigen StraRen
werden die Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer tiber
langere Strecken nicht mehr erreicht, auf zweibahnig vier-
streifigen Straflen liegen die Geschwindigkeiten noch ndhe-
rungsweise auf dem von den Fahrern angestrebten Niveau.

C <10 <30 Die Anwesenheit der Ubrigen Kraftfahrzeuge macht sich
deutlich bemerkbar. Die Verkehrsdichte liegt im mittleren
Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr frei wahlbar.
Der Verkehrszustand ist stabil.
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Qsv

einbahnig zwei- und
dreistreifige StraRen
Fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte ks
[Kfz/km]

zweibahnig vierstrei-
fige StraBen
Richtungsbezogene
Verkehrsdichte k
[Kfz/km]

Beschreibung des Verkehrsablaufes

<15

<40

Es treten standige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern
auf. Auf zweistreifigen StralRen ist der Verkehrsablauf durch
eine ausgepragte Kolonnenfahrweise gekennzeichnet. Die
Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle Geschwindigkeits-
wahl ist erheblich eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die BundesstraRe 105 ist im Planungsumgriff entsprechend der ,Ermittlung der Verbindungsfunktionsstufen
flr das StraRennetz des Landes M-V [2] der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) Il (iberregionale StraRenver-
bindung) zugeordnet. Fiir die AuBerortsabschnitte des Untersuchungsabschnitts der B 105 ist der Teil L Land-
strallen maRgebend fiir die Bewertung der Streckenqualitat. Fiir die Ortsdurchfahrten ist dies der Teil S Stadt-
straBen.

Die Ermittlung der Verkehrsqualitdtsstufen der Strecken erfolgten mit den Analyse-Bemessungsbelastungen
MSVso [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Die
Bemessungsbelastungen wurden mittels projektbezogen aus den Daten der im Untersuchungsraum befind-
lichen Dauerzahlstellen abgeleiteter Faktoren anhand der Prognose-DTV-Belastungen berechnet.
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Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitit und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen StraRRe

. . . ) . NA3: Netzabschnitt 5: NA7:
Straenkategorie gemaR den RIN (2008 Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Mdnchhagen
g g ( ) g OA Monchhagen - OE Rovershagen OA Révershagen uber Gelbensande bis OE Altheide AH bis KP
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ21/RQ11
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Teilstrecke i 1 ] 2 3 4 | s 6 7 8 | o 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 | 3 33 34 35 37
fah i AS frei ind i Abzw. i Abzw. Anderung Ortsschild: KP6a (B- | Anderung iAbzw. Karls | . " Ortsschild | Anderung | Bauende fheb Ortsteil | Anderung iGe\bensande Anderung || Anbindung hitd latheid
Streckenbeginn/ -ende AusfahrtAS | Bentwisch reli An er:ng IBlOS/LlSZ ZwKP Hischendo zwkp  IKl.Kussewit| Geschw. Mi')nchhagel Plan9und | Geschw. | Tankstelle | Erdbeerhof An er:ng Rovershage| Geschw. |Schwarzenf Authebe. Gelbensan | Geschw. |BD5DBR20| Geschw. ||Gelbensan OIhScbl Altheide OD
A19 : (KP1) Strecke | Geschw. : (kP3) rF(KP4) : 2(KPS) (vz70) nost | 10) (vz70) | (kP7) Geschw. nOst (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP10) (vz70) de [Aufhebe7O)f  Ost
AS : frei ind : Anderung Abzw. Abzw. : Anderung | Ortsschild || KP6a (B- : Anderung Abzw. Karls= ind Ortsschild || Anderung | Bauende theb, Ortsteil Anderung | Gelbensande] Anderung | Anbindung hitd laitheid Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch | rele Anderung BlOS/L18Z| Geschw. |Haschendo ZwKP Kl.Kussewitl Geschw. [Ménchhage| Plan9und | Geschw. | Tankstelle | Erdbeerhofl Anderung Rovershage| Geschw. [Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan | Geschw. [B105/DBR20l Geschw. |Gelbensan OTSchi Altheide OD B105/L21
(KP1) : Strecke | Geschw. (Kp3) : (vz70) rF(KP4) 2(KPS) : (z70) n West 10) : (vz70) (KP7) : Geschw. | \est (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP0) I (vz70) de  |(Aufhebe7Off  West (KP11)
1 1 1 1 1 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
L L L L L ]
1 1 1 1 1 |
" 1 1 1 1 1 1
Analyse - Bemessungsverkehrsstérke gg 1 1 1 1 1 |
la (Kapitel 12) [Kfz/h] 1998 | 1024 1024 1024 | 1072 1072 1036 1036 | 1024 1024 915 | 915 915 915 ;| 930 930 755 755 755 755 755 755 | 720 720 720 720 720
apite 1 1 1 1 1 |
1 1 1 1 1 1
T T T T T T
Analyse - SV-Anteil bgy, : : : : : I
c 1b [%] 4,10 | 3,70 3,70 3,70 | 2,60 2,60 2,70 2,70 | 2,60 2,60 3,40 | 3,40 3,40 3,40 | 3,40 3,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 | 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90
gJD (Kapitel L2) 1 1 1 1 1 |
© T T T T T T
'g Lange der Teilstrecke L; [m] 518 : 675 1780 149 : 200 158 488 354 : 60 384 452 : 226 240 350 : 1290 112 694 180 120 2130 95 125 : 80 593 97 3177 188
2
=1
G Lange Netzabschnitt L; [m] 4766 2670 7291 188
1 1 1 1 1 1
3 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 | 1 1 1 1 1
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [ 1)1 1 1] 1 1 1) 1 1 1 1 1] 1 1 1 1 1 1)1 ) o 1 1 1 1
T T T T 1 1
zuldssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] 70 : 70 70 50 : 100 100 100 100 : 100 70 100 100 100 70 : 100 70 100 70 70 100 70 : 70 : 70 70 70 100 70
i - indi i . 1 1 1 1 1 1
5 |mittlere Phw-Fahrtgeschwindigkeit Vs, kevh] | 980 | 683 | 683 | 683 I 676 | 676 | 681 | 681 1 683 | 683 | 700 | 700 | 700 | 700 | 698 | 698 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 728 | 734 | 7134 | 7134 | 734 | 734
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) I I I I I I
1 1 1 1 1 1
g |Korrekturauf Grund der k| 0 1 0 0 01 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 o1 0 1 0 0 0 0 0
» Teilstreckenldange (Bild L3-7) 1 1 1 1 1 1
x korrigierte mittlere i i i i i i
© 7 Lo . [km/h] 70,0 | 68,3 68,3 50,0 | 67,6 67,6 68,1 68,1 | 68,3 68,3 70,0 70,0 70,0 70,0 | 69,8 69,8 72,8 70,0 70,0 72,8 70,0 | 70,0 | 70,0 70,0 70,0 73,4 70,0
=} Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi ; 1 1 1 1 | |
o - T T T T T T
n fahrstreifenbezogene 1 | | | | |
c . [Kfz/km] 1 15,0 15,0 20,5 | 159 15,9 15,2 15,2 | 15,0 15,0 13,1 13,1 13,1 13,1 | 13,3 13,3 10,4 10,8 10,8 10,4 10,8 | 10,8 ; 10,3 10,3 10,3 9,8 10,3
Wy 8 Verkehrsdichte kes; (G. (L3-1)) | | | | I |
> o richtungsbezogene : : : : I I
22 _ [Kfz/kml| 28,5 | I I - ' |
> T Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) i i i i i 1
< g Qualitatsstufe QSV; ! ! ! ! ! !
o |9 i c ! b D F ! E E E E ! D D D D D D ! D D D D D D p ! o ! b»p D D C D
2 (Tabelle L3-1) ! ! ! ! ! !
(O] I 1 1 1 1 1
E mittlere fahrstreifenbezogene Kéfken] : 153 132 102 103
Z, m » '’ » ’
b4 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) I
z 10 mittlere richtungsbezogene i
. [Kfz/km]| 28,5 1
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) 1
T
Qualitatsstufe QSV 1
11 D
(Tabelle L3-1) c 1 2 = 2
) . T T T T T
G 5 | qp |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve, v} [ 70,0 | 683 | 683 | 500 | 676 | 676 | 681 | 681 | 683 | 683 | 700 | 700 | 700 | 700 | 698 | 698 | 728 | 700 | 700 | 728 | 700 | 700 | 700 | 700 | 700 | 734 | 700
% _?:r; _“5" (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vyy nach Ziffer 13.5) 1 1 1 1 1
O uw c
ou £ ) ) .
2 ; % 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 67.8 69,9 726 70,0
2 (Gl. (L3-7))
Abbildung 43: HBS-Berechnung Analyse — Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, auBerorts
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Formblatt S3: Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i Netza_l_’SChm" 2 Netzabschnitt 4: OD Révershagen NA6: op
OD Mdnchhagen Altheide
StraRenkategorie gemall den RIN (2008) VS I
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Linge Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
c Nummer der Teilstrecke 1n i 122 19 1 20 2 1 2 | 23 24 25 36
Q Ortsschild | KP Ortsschild | ! ! - .
?'P 4 Streckenbeginn/ -ende Ménchhage [Ménchhage R(‘:’overshage:Bl(zl':’;l;;)21 ZwKP :Bl;)?ég:)R“Scrr;l:lts:éaUBe Papslejl/weg Waldweg AI”‘;':;OD
S n West : n (KP6) n West : : :
c KP Ortsschild - Ortsschild .
E Streckenbeginn/ -ende Ménchhage | Ménchhage Bl(()s;léZ)Zl : ZwKkP Bl;)?:sgB)Rl :Scrrl]uiltsFtéaUBei Papz':l/weg Waldweg [Révershage Althzlie ob
(G) n(KP6) | nOst 1 1 1 n Ost
5 |Linge der Teilstrecke L m | 326 ! 162 182 ! 65 56 | 177 ! 432 | 898 148 | 580
6 |Anzahl und Art der Fahrstreifen 1 1 1 1 b 1 1 1
Straenkategorie vs | vs vs I vs vs I vs I vs VS 'S 'S
7 |ErschlieBungsintensitat ! ! ! !
anbaufreilanbaufreiflanbaufreilanbaufrei|anbaufreilanbaufreilanbaufrei |anbaufrei |anbaufrei|anbaufrei
(bei angebauten Hauptverkehrsstraen) : : : I
8 |zulassige Hochstgeschwindigkeit V, ; km/l | 50 ! 50 50 ! s0 50 ! 50 ! s0 70 70 70
‘S | 9 |Analyse - Bemessungsverkehrsstirke qB | [kfz/h] [ 1024 1 915 930 ! 836 I 755 ! 755 755 755 720
v
20 ittlere Fahrtgeschwindigkeit V¢ ! ! ! !
5 | g0 |MIHErE FANTIEESCNWINCIBKEIL Ve, kvl | 432 1 439 | 43,8 | 44,4 | 450 1 450 | 658 | 658 | 663
s (Bild S3-1 bis Bild S3-5) H H | H
§ 11 |korrigierte mittlere [km/h] | 43,2 1 43,9 43,8 | 44,4 | 45,0 | 45,0 65,8 65,8 66,3
8 Beriicksichtigung der Aufteilung der H H H 0
£ |12 . 8] 10 | 10 1,0 | 1,0 1 L0 | 10 1,0 1,0 1,0
< Verkehrsdichte fgs; (Tabelle S 3-2) 1 1 1 |
e fiktive fahrstreifenbezogene : : : :
S |13 . [Kfz/km]| 23,7 | 20,8 21,2 18,8 1 16,8 | 16,8 11,5 11,5 10,9
ot Verkehrsdichte kgs; (Gl. (S3-1)) | | | |
P e - - I I I I
= ualitatsstufe der Teilstrecke i QSV;
5 | 14 |% sV D | c | c Il ¢ | ¢ B B B
=3 (Tabelle S3-1) 1 1 1 1
E mittlere fahrstreifenbezogene
E 15 |Verkehrsdichte auf der Strecke kg [Kfz/km] 22,7 17,9 11,5 10,9
5 (Gl. (53-2))
©
w ey e
‘D ualitatsstufe der Strecke QSV
2 | 16 |2 @ C C B B
£ (Tabelle S3-1)
2 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf
17 [km/h] 43,4 55,9 66,3
der Strecke V¢ (Gl.(S3-3))
Abbildung 44: HBS-Berechnung Analyse — Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen StraRe

) . . ) NA 3: Netzabschnitt 5: NA7:
StraRenkat B den RIN (2008 Netzabschnitt 1: OA Monchh bis AS A19
rabenkategone gemak den ( ) z ! onchhagen bis OA Roévershagen - OE Monchhagen OA Altheide Uber Gelbensande bis OE Révershagen AH bis KP
Regelquerschnitt gemalk den RAL (2012) RQ21/RQ 11
angestrebte Qualitdtsstufe QSV D
betrachtete Richtung Rostock
Teilstrecke i 1 2 | 3 4 | s 6 7 8 | o9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 | 31 | 32 33 34 35 37
Ausfahrt AS frei : AS And :8105/L182 Abzw. : Abzw. Anderung Ortsschildi KP6a (B- freie Anderung :Abzw. Karls | Anderung || Ortsschild Aufheb Bauende Anderung : Aufheb iGe\bensande Anderung || Anbindung || OTSchild || Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende usfahrt rele I Bentwisch ncerung I Bentwisch ZwkP Haschendo zwkP  IKi.Kussewit| Geschw. Mbnchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. Erdbeerhof| Geschw. Révershage uthebung Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. | UIhEDUNE | 5 psipBR20 Geschw. | Gelbensan [| Gelbensan || Altheide
A19 Strecke : (kp2) | Seschw- : (kP3)_nd rf(KP4) : 2(kpsa) | (vz70) nOst : 10) bleibt (vz70) : (kP7) (vz70) nOst 70km/h orst (vz70) : Sokm/h : (KP0) (vZ50) de de (vZ70) Ost
. AS : " B105/L182 : Anderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild KP6a (B- : freie Abzw. Karls: Anderung | Ortsschild Bauende Anderung :Ge\bensande: Anderung | Anbindung || OTSchild || Ortsschild || Altheide
Streckenbeginn/ -ende freli Bentwisch | Ander:ng Bentwisch | Geschw. |Haschendo ZwKP Kl.Kussewitl Geschw. |Ménchhagel[ Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhofl Geschw. |Révershage Aufhsbu:g Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. AUfh;bu;g|BD5/DBR20| Geschw. | Gelbensan [|Gelbensan || Altheide B105/L21
e I e N I aesa) | vzzo) | nwest | 100 1 breise wr) b ozo) | awest | O | ot N e I de [ dewvzro) | west [ (kp11)
1 | 1 1 1 1 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m 8] 2 2 : 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 : 1 : 1 1 1 1 1
] T 1 ] 1 1 1
Analyse - Bemessungsverkehrsstérke gg I | | I | | |
la (Kapitel 12) [Kfz/h] | 1566 1566 : 877 877 : 899 899 877 877 : 910 910 816 : 816 816 816 : 766 766 670 670 670 670 : 670 : 670 670 670 670 658
apite
1 1 1 1 1 1 1
. 1 1 1 1 1 1 1
Analyse - SV-Anteil bg, 1 | 1 1 1 1 |
1b . [%] 4,80 4,80 | 6,50 6,50 | 3,80 3,80 3,90 3,90 1 3,80 3,80 4,30 1 4,30 4,30 4,30 1 4,30 4,30 4,80 4,80 4,80 4,80 | 4,80 | 4,80 4,80 4,80 4,80 4,40
gq:) (Kapitel L2) 1 | 1 1 1 1 |
T T T T T 1 T
(_t:-‘!a Lange der Teilstrecke L; [m] 518 675 : 1785 144 : 200 158 488 354 : 280 164 452 : 226 240 350 : 200 1202 694 180 120 2225 : 125 : 200 473 87 3187 188
© 2
S Linge Netzabschnitt L; [m] 4766 2670 7291 188
—
© 3 |steigungsklasse (Tabelle L3-2) [ 1 1] 1 1] 1 1 1 1] 1 1 1] 1 1 1] 1 1 1 1 1 1 1] 1 ) 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 t
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 8 1 1 : 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 1 : 1 : 1 1 1 1 1
T T T T T T T
zuléssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] | 70 70 | 70 70 | 70 100 100 100 | 100 100 70 | 100 100 100 | 70 100 100 70 70 70 100 | 70 | 70 70 70 100 70
ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg, i i i I i i i
g |mitiere Fw-rahrigeschwindigkelt Ve, (km/hl | 101,1 | 202,01 70,7 | 70,7 1 703 | 703 | 70,7 | 70,7 1 701 | 701 | 74,7 1 70,7 | 74,7 | 7,7 |\ 726 | 726 | 744 | 744 | 744 | 784 | 784 |\ 7844 | 744 | 784 | 784 | 744 | 746
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) 1 1 1 1 1 1 |
T T T T T T T
g |<orrekturauf Grund der ke/hl | 0 o1 o 0o 1 o 0 0 o 1 o 0 o1 o 0 o 1 o 0 0 0 0 0 o1 0o | o 0 0 0 0
» Teilstreckenlénge (Bild L3-7) | | 1 | 1 1 |
= korrigierte mittlere i ! ! i ! i :
© 7 Lo . [km/h] 70,0 70,0 | 70,0 70,0 | 70,0 70,3 70,7 70,7 | 70,1 70,1 70,0 | 71,7 71,7 7,7 | 70,0 72,6 74,4 70,0 70,0 70,0 744 |, 70,0 | 70,0 70,0 70,0 74,4 70,0
=) Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ; | | | | | | 1
o
0 fahrstreifenbezogene : : : : : : :
c K [Kfz/km] | 12,5 12,5 | 12,8 12,8 124 124 H 13,0 13,0 11,7 | 11,4 114 114 H 10,9 10,6 9,0 9,6 9,6 9,6 9,0 | 9,6 | 9,6 9,6 9,6 9,0 9,4
% ) 8 Verkehrsdichte ke ; (G. (L3-1)) i H H H H H 1
> 5 richtungsbezogene ! | | | | | !
z 3 i kfzkml| 22,4 | 22,4 | ' - - : - :
> = Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) ! : ‘ ! : ! i
< it : 1 1 1 1 1 1 ]
S | g |Qualititsstufe QSV; c c | b D | D D D D I D D D I D D D I D D c c c c c 1l c I c c c c c
> (Tabelle L3-1) H | | | | | H
E mittlere fahrstreifenbezogene ekl : 126 11 91 94
S Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) wm 1 ’ ! ’ ’
10 T
z mittlere richtungsbezogene 1
X [Kfz/km] 22,4 1
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) I
T
Qualitatsstufe QSV 1
11
(Tabelle L3-1) < ! 2 = < <
B e I T 1 1 1
4§38 | 1p |mittlere Phw-Fahrigeschwindigheit Ve, e/l | 700 | 700 | 700 | 700 | 700 | 703 | 707 | 707 | 701 | 701 | 700 | 71,7 | 71,7 | 71,7 | 700 | 726 | 744 | 700 | 700 | 700 | 744 | 700 | 700 | 700 | 700 | 734 | 70,0
g2 (zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vau nach Ziffer 13.5) I H H H I
o L c
o LS i . i diokai
2 a;‘ :__;) 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ km/h] 70,1 71,7 73,7 70,0
2 (Gl. (L3-7))
Abbildung 45: HBS-Berechnung Analyse — Strecke in Fahrtrichtung Rostock, auBerorts
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Formblatt S3: Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i NeuaPSChnm z Netzabschnitt 4: OD Révershagen TG e
OD Ménchhagen Altheide
1 | StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) VSII
2 | angestrebte Qualitatsstufe QSV D
3 | betrachtete Richtung Rostock
Lange Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
Nummer der Teilstrecke 1 ! 1 19 ! 2 21 ! 22 I 23 24 25 36
6 . O}n}'tsschild |KP" grtsschild |B105/L221 IBlOS/DBRl ISchuIstraBe B/ Waldweg Ortssc_hild
Q0 4 Streckenbegmn/ -ende Ménchhage I Ménchhage [[Révershagel zwkp | . - (Aufhebg Altheide
o n West In(KPG} n West |(KP8) |7(KP9) |mit FGU Pappelweg 50km/h) West
-g s Kenbesi 4 . KPi 0.|I'tsschi|d B105/L221i BlOS/DBRliSchuIstraBei BU/ Waldweg ?rtsschild Ortssc_hild
2 trecken eglnn/-en e Mon:nh(f;apgse}: Mo:coh;age (KPS)I ZwKP 7(KP9)| it FGUI Pappelweg (SA;:!:;? Rov:l;:tage Altgjtlde
(V)
5 |Lange der Teilstrecke L m | 326 | 162 | 182 | 65 56 | 177 | 432 | 898 | 148 | 580
6 |Anzahl und Art der Fahrstreifen 1 : 1 1 : 1 1 : 1 : 1 1 1 1
StralRenkategorie Vs : Vs Vs : Vs Vs I Vs : Vs Vs Vs Vs
. . o 1 1 1 1
7 |ErschlieBungsintensitat 1 ) 1 ) Nl Nl ) ) ) .
i anbaufrellanbaufrE| anbaufre||anbaufre| anbaufrel|anbaufre||anbaufre| anbaufrei[anbaufrei|anbaufrei
(bei angebauten Hauptverkehrsstraen) | 1 | |
8 |zulissige Hochstgeschwindigkeit V,, ;| km/h) | 50 | 50 50 | 50 50 | 50 | 50 70 50 70
T T T T
- 9 |Analyse-Bemessungsverkehrsstarke qB [Kfz/h] 910 : 816 766 : 753 : 670 : 670 670 670 658
‘o 1 1 1 1
vy
< - T s - 1 1 1 I
5 | 10 :‘;'It;':;i ?h;iis;:;”'”d'gke't Vei kil | 43,9 1 as6 | 449 | 45,0 | 456 | 456 | 671 | 456 | 67,3
—_ | - IS Bl - M H M M
{:;J 11 korrigierte mittlere km/h 43,9 i 44,6 449 i 45,0 i 45,6 i 45,6 67,1 45,6 67,3
?D Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg fkm/b] ! : ’ ! : ’ I ! : ’ ! ’ !
< Beriicksichtigung der Aufteilung der | H i |
S |12 . 8] 1,0 | 10 1,0 | 1,0 1 L0 | 1,0 1,0 1,0 1,0
© Verkehrsdichte fi; (Tabelle S 3-2) 1 1 1 1
1 1 T 1
2 fiktive fahrstreifenbezogene 1 1 | 1
© |13 . [Kfz/km]| 20,7 1 18,3 17,0 1| 16,7 1 14,7 1 14,7 10,0 14,7 9,8
= Verkehrsdichte ks (Gl. (53-1)) : ! I :
3
g ualitdtsstufe der Teilstrecke i QSV; [ | ! [
£ 1] Vi cloc | ¢ c I ¢ | ¢ B | B
< (Tabelle S3-1) ! ! ! !
E mittlere fahrstreifenbezogene
3 | 15 |Verkehrsdichte auf der Strecke ke [Kfz/km] 19,9 15,4 10,0 | 14,7 | 9,8
.3 (Gl. (S3-2))
2 =
= Qualitatsstufe der Strecke QSV
Q
2 16 (Tabelle $3-1) = = B C B
17 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf b aa.1 554 673
m,
der Strecke Vi (Gl. (53-3)) tken/h] ’ ! ’
Abbildung 46: HBS-Berechnung Analyse — Strecke in Fahrtrichtung Rostock, innerorts
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243 Bemessungsberechnungen Analyse — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

Als Beurteilungskriterium fir die Angebotsqualitat von Netzabschnitten gilt gemall HBS 2015 der Fahrtge-
schwindigkeitsindex als Quotient aus der erreichbaren mittleren Pkw-Geschwindigkeit und der angestrebten
mittleren Pkw-Geschwindigkeit. Wie die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten Strecken wird auch die Ange-
botsqualitdt von Netzabschnitten in 6 Qualitatsstufen von A bis F eingestuft, von denen A der bestmdglichen
Angebotsqualitat entspricht. GemaR dem HBS 2015 ist mindestens Qualitatsstufe D anzustreben.

Die Angebotsqualitat fiir den Netzabschnitt wird ebenso wie die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat
der Knotenpunkte anhand der Prognose-Bemessungsbelastungen MSVs, [Kfz/h] berechnet. Sie ist nur dann
sinnvoll, wenn an allen Knotenpunkten die Knotenpunktzufahrten im Verlauf des Netzabschnitts mindestens
die Verkehrsqualitatsstufe QSV D aufweisen.

Tabelle 7: Qualitatskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Netzabschnitten

Angebots- Fahrtgeschwin- Beschreibung des Verkehrsablaufes
qualitdt | digkeitsindex
SAQn Ive[-]
A >1,25 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt deutlich Giber dem oberen

Bereich der gemaR den RIN (2008) [3] vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mittlere
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die Angebotsqualitdt des Netzabschnitts liegt somit deutlich Giber
den netzplanerischen Anforderungen aus der zugehorigen Verbindungsfunktionsstufe.

B >1,20 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt Giber dem oberen Bereich

der gemaR den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtge-

schwindigkeit. Die Angebotsqualitdt des Netzabschnitts liegt somit {iber den netzplanerischen
Anforderungen aus der zugehorigen Verbindungsfunktionsstufe.

C >1,10 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im oberen Bereich der ge-
maf den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwin-
digkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfillen
somit auch bei groRen Fahrtweiten die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehorigen
Verbindungsfunktionsstufe.

D >1,00 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im unteren Bereich der ge-
maf den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite fiir die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwin-
digkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfillen
somit nur bei geringen Fahrtweiten die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehorigen
Verbindungsfunktionsstufe.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 62 von 263



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-

TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

vershagen
Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Monchhagen NA 3: OA Monchhagen - OE Rovershagen || Netzabschnitt 5: OA Rovershagen lber Gelbensande bis OE Altheide || NA7
Strallenkategorie gemaR den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke 1] 2 3 4 1 s 6 7 8 | 9 10 13 1 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 [l 1 1 1
1 AS . " I Abzw. | Abzw. Anderung Ortsschild | KP6a (B- | Anderung | Abzw. Karls | .. Ortsschild | Anderung | Bauende Ortsteil Anderung | Gelbensande| Anderung | Anbindung ) .
Streckenbeginn/-ende AusfahrtAS: Bentwisch frmi Ander:ng : B105/L182 ZwKP Haschendo zwkp  Iki.kussewit| Geschw. Ménchhage: Plan9und | Geschw. | Tankstelle ! Erdbeerhof Ander;mg Révershage| Geschw. |Schwarzenf Aufhebe. Gelbensan | Geschw. [|[B105/DBR20( Geschw. [ Gelbensan OIhSCEIId Altheide OD
A9 L (KP1) Strecke [ Geschw. 1 (KP3) rf(KP4) |_zkpsa) | (vz70) nost | 10) (vz70) L KkP7) Geschw. n Ost (vz70) orst V7o de (vz70) | (vz50) (KPD) (vz70) de  |(Aufhebe70) Ost
AS 1 . N 1 Anderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild kpea (B- | Anderung Abzw. Karls | Ortsschild Anderung | Bauende Ortsteil Anderung | Gelbensande| Anderung | Anbindung . . Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch : fre'i Ander:ng B105/L182 | Geschw. |Haschendo ZwKkP Kl.Kussewit; Geschw. |Ménchhage |( Plan9und : Geschw. | Tankstelle ErdbeerhofI Ander:ng Rovershage Geschw. |Schwarzenf Aufhebe. Gelbensan | Geschw. |B05/DBR20|| Geschw. [Gelbensan OIhSc:)n\d Altheide OD B105/L21
(kpy)  Strecke | Geschw. ) (P3) b am0) | rtikea) 2(kPSa) | (vz70) | nwest 10) | (vz70) ®P7) | O™ west (vz70) orst VIO | denzro) | (vzso) (KP10) (vz70) de |(Aufebe70)f - West (kP11)
1 |Ldnge des Netzabschnitts Ly [m] 4766 2912 7291 188
2 |Lange der Strecke i Ls,i [m] 518 | 675 | 1780 | 149 | 200 158 488 354 | 60 384 26 | 240 350 | 1290 | 112 694 694 180 120 | 2130 | o5 125 80 503 97 3177 188
1 1 I 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vgs,ilkm/h]| 70,0 | 68,3 68,3 50,0 | 67,6 67,6 68,1 68,1 | 68,3 68,3 70,0 | 70,0 70,0 70,0 | 69,8 69,8 72,8 70,0 70,0 72,8 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 73,4 70,0
(Kapitel 13) i | | | :
T T T T T
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzxak [S] 00 | 00 0,0 00 | 25 0,0 0,0 00 | 00 0,0 00 ;| 00 0,0 00 ;| 15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
I I I
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : | | : 1
1 1 I 1 1
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : I :
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw,k [s] 0,0 : 0,0 0,0 39,1 : 0,0 0,0 0,0 0,0 : 0,0 0,0 0,0 : 0,0 0,0 15,1 : 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB 1 1 | 1 1
] T I 1 |
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : : :
6 |am Ende der Strecke i tz,kek [S] 00 | 00 0,0 10 ; 00 0,0 0,0 00 | 00 0,0 00 ;| 00 0,0 10 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : : : : :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ve [km/h] 57,9 62,6 72,5 40,4
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vis,n [km/h] 60,9 58,0 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrt, hwindigkeitsind
o |Fahrtgeschwindigkeitsindex lven [-] 0,95 1,08 1,16 1,96
(Gl. (L7-1)) ’ ’ , )
erreichte SAQy
10 SAQy [-] E D C A
(Tabelle L7-1)

Abbildung 47: HBS-Berechnung Analyse — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, auBerorts
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer HauptverkehrsstraBe
] NA 2: OD _ .
Netzabschnitt . Netzabschnitt 4: OD Rdévershagen NA 6
Monchhagen
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) Al
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke 1 1 1 19 1 2 | 2121 2 1 23 | 2 | 2 36
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 438 1.958 580
Lénge der Strecke i Ls; [m] 326 | 162 182 | 65 56 | 177 | 432 898 148 580
. Ortsschild | ke Ortsschild : B105/1221 :BlOS/DBRl :Schulstrase BU/ Altheide
Streckenbeginn/ -ende Mnchhage  Monchhage | |Rovershage o) WP 2 kpe) | mitfGU | Pappelweg | W2'9Ye8 || opwest
nWest | n(KP6) nWest | 1 1
2 . kP : Ortsschild |1 g1 05221 : B105/DBR1 :SchulstraBe: BU/ Ortsschild |1 heide
Streckenbegmn/ -ende Ménchhage IMénchhage «P8) | ZwKP 7(P9) | mitFGU | Pappelweg Waldweg [Rovershage 0D Ost
n (KP6) 0 Ost I I I n Ost
StraBenkategorie VS | VS VS | VS VS | VS | VS VS VS VS
zulassige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 | 50 50 | 50 50 | 50 | 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : :
3 |auf der Strecke i Vesilkmvh] | 43,2 | 43,9 438 | 44,4 | 450 | 450 | 658 | 658 66,3
(Kapitel L3) ! ! ! !
zuséatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzxa [s] 00 ;| 05 00 0,5 1 10 ;| 00 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle $6-4) | | | |
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : :
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw [s] 16,3 1 0,0 7,8 1 35,9 1 00 1 00 0,0 0,0 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5) : : : :
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : :
6 |am Ende der Strecke i tzxex [s] 1,0 : 0,0 1,0 : 1,0 : 0,0 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) 1 1 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt Vin [km/h] 30,2 39,6 66,3
(Gl. (S6-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vs [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle S6-5))
9 Fahrtgeschwindigkeitsindex e L] 0,89 0,91 1,86
(Gl. (s6-1))
ichte SA
10 erreichte SAQy E E A

(Tabelle S6-1)

Abbildung 48: HBS-Berechnung Analyse — Angebotsqualitat der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Monchhagen bis AS A19 NA 3: OA Roévershagen - OE Monchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide Uber Gelbensande bis OE R6vershagen || NA7
StralRenkategorie gemaR den RIN (2008) LSl
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
Strecke 1 2 : 3 4 I 5 6 7 8 : 9 10 13 : 14 15 16 I 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 1 1 1 1
Ausfahrt AS frei ] AS And | B105/L182 Abzw. I Abzw. Anderung Ortsschild | KP6a (B- freie Anderung | Abzw. Karls | Anderung Ortsschild Aufheb Bauende Anderung Aufheb Gelbensande | Anderung | Anbindung | OTSchild OT Schild
Streckenbeginn/—ende us:lé Strmi | Bentwisch (: er:ng | Bentwisch ZwKP Haschendo 2wkP  IKl.Kussewit| Geschw. [|Ménchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. |Erdbeerhof| Geschw. [|Révershage ;O: l;rr“g Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. :0: ;j:g B15/DBR20( Geschw. |Gelbensan | Gelbensan || Gelbensan
ek 1 k2 S 1 (¢p3) na rf(KP4) I 2kpsa) | (vzr0) nost | 10) bleibt wvzzo) 1 key) (vz70) n Ost " orst (z70) m (kP D) (vz50) de de vz70) || de (vzz0)
frei AS i - BlOS/L182i Anderung Abzw. Abzw. i Anderung | Ortsschild KP6a (B- i freie Abzw. Karlsi Anderung | Ortsschild Bauende Anderung Gelbensande|| Anderung | Anbindung [ OTSchild | Ortsschild Ortsschild
. reie . Anderung A . . . . Aufhebung . Aufhebung A A
Streckenbeglnn/ -ende s Bentwisch | Bentwisch | Geschw. [H&schendo ZwKP Kl.Kussewit] Geschw. |Mdnchhage|| Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhof|] Geschw. [Rovershage Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. B05/DBR20f| Geschw. |Gelbensan | Gelbensan | Altheide Altheide
trecke Geschw. X 70 km/h 50km/h (KP10)
«p2) | («kp3) na | (vz70) rf (KP4) z(kPsa) | (vz70) n West 100 | bleibt kp7) 1 (vz70) n West orst (vz70) (vz50) de de (vZ70) West West
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4766 2670 7291 188
i i i i i
2 |Lange der Strecke i Ls,i[m] 518 675 | 1785 144 | 200 158 488 354 | 280 164 452 | 226 240 350 | 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188
| | | 1 |
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vesilkm/] | 700 | 700 | 700 [ 700 | 700 | 703 | 707 | 707 | 701 | 701 || 700 |} 71,7 | 70,7 | 7,7 | 700 | 726 || 734 | 744 | 744 | 744 | 744 | 784 | 744 | 744 | 744 | 744 || 700
(Kapitel L3) ! ! ! ! !
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzak [s] 0,0 00 | o0 15 | 00 0,0 0,0 00 | o0 0,0 00 | o0 0,0 25 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! ! ! ! !
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : : :
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw,k [s] 0,0 0,0 : 0,0 0,0 : 8,2 0,0 0,0 0,0 : 0,0 0,0 0,0 : 0,0 0,0 0,0 : 36,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB : : : : :
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : : :
6 |am Ende der Strecke i ty ek [S] 0,0 00 | o0 10 | 10 0,0 0,0 00 | o0 0,0 00 | o0 0,0 00 | 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! : ! ! :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt V,n [km/h] 66,9 55,4 74,4 60,6
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 60,9 57,3 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 g g e [-] 1,10 0,97 1,19 2,94
(Gl. (L7-1))
erreichte SAQy
10 SAQy [-] C E C A
(Tabelle L7-1)
Abbildung 49: HBS-Berechnung Analyse — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, auBerorts
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstrafle
. NA 2: OD . .
Netzabschnitt R Netzabschnitt 4: OD Rovershagen NA 6
Monchhagen
StralRenkategorie gemaR den RIN (2008) VSli
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
Strecke u | n 19 | 2 a1 ! 2 1 23 | 2 | 2 36
1 [Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4388 1.958 580
Ldnge der Strecke i Ls,i [m] 326 | 162 182 1 65 56 1 177 1 432 898 148 580
. Oftsschildl K Ortsschild : B105/L221 :BlOS/DBRl:SchulstraBe 80/ Waldweg | | Ortsschild
Str‘eckenbegmn/ -ende Ménchhage |Mdnchhage | |Révershage | (KP8) ZwkP | 7 (KP9) ] mitFGU | Pappelweg (Aufhebg Altheide
nWest | n(KP6) nWest | I | 50km/h) West
2 kP T ortsschild B105/L221 : §105/DBR1 :Schulstrarae: 80/ Waldweg | Ortsschild | | Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende Ménchhage y Ménchhage «pg) | ZwKP 7(kP9) | mitFGU | Pappelweg (Aufhebg [Rovershage Altheide
n(KP6) | nOst 1 1 1 50km/h) n Ost Ost
StraRenkategorie vs I vs vs | vs vs I vs I wvs 'S 'S 'S
zuldssige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 1 50 50 I 50 50 I 50 1 50 70 50 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : :
3 |auf der Strecke i Vesikm/hl | 43,9 | 446 || 449 | 45,0 | 456 | 456 | 671 | 456 || 673
; 1 1 1 1
(Kapitel L3) 1 1 1 1
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [s] 05 1 00 L0 | 0,5 1 00 1 00 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) : : : :
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : :
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw [s] 0,0 : 19,2 0,0 : 20,3 : 7,3 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5) 1 1 1 1
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : :
6 [am Ende der Strecke i tzxek [s] 0,0 : 1,0 0,0 : 1,0 : 1,0 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) I I | |
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt Vin [km/h] 29,0 43,2 67,3
(Gl. (S6-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vs [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle S6-5))
9 Fahrtgeschwindigkeitsindex e L] 0,85 0,99 1,89
(Gl. (6-1))
ichte SAl
10 erreichte SAQy E E A
(Tabelle S6-1)
Abbildung 50: HBS-Berechnung Analyse — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts
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2.5 Bewertung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse
Tabelle 8: Bewertung der bestehenden Verkehrsverhaltnisse
Kriterium Soll-Zustand Ist-Zustand Bewertung
Ausbauzustand zwischen AS Rostock-Ost und | bis KP 1 regelkonformer nicht regelwerks-

KP 2: RQ 21

(gemal RAL 2012 [4] bei Ent-
wurfsklasse )

Querschnitt; zwischen KP1
und KP2 Querschnitt ver-
gleichbar RQ 11,5+

konform

nordlich KP 2: RQ 11,5+

(gemaf RAL 2012 bei Entwurfs-
klasse II)

Einbahnig zweistreifiger
Querschnitt mit ca. 8 m
Fahrbahnbreite

nicht regelwerks-
konform

ErschlieBungsinten-
sitat

Anbaufreie Ortsdurchfahrten
(gemaly RIN 2008 [4] bei Ent-
wurfsklasse )

Angebaute Ortsdurchfahr-
ten

nicht regelwerks-
konform

Vertraglichkeit der
Verkehrsbelastun-
gen

Lkw-Geschwindigkeitsbegren-
zung, Lkw-Fahrverbot wahrend
der Nachtzeit und generelle
Verkehrsreduzierung

(geman den Larmaktionsplanen
2018 Mdénchhagen und Ro-
vershagen)

Larmaktionsplane seit
2018 nicht umgesetzt und
nicht méglich wegen feh-
lender Alternativrouten

nicht vertraglich

Verkehrsqualitat der
Knotenpunkte

QSV gleich oder besser als D
(gemafn dem HBS 2015)

4 Knotenpunkte mit QSV
schlechter als D:

KP1 B 105/ Stralsunder
StralRe Bentwisch Siid

KP3 B 105/ L 182

KP8/9 B 105/ L 221/ DBR
17 Rovershagen

KP10 B 105/ DBR 20 Gel-
bensande

nicht regelwerks-
konform

Angebotsqualitat
der Netzabschnitte

Angebotsqualitat gleich oder
besser als D (gemaf dem HBS
2015)

3 Netzabschnitte je Fahrt-
richtung mit einer Ange-
botsqualitat schlechter als
D

nicht regelwerks-
konform

Im Ergebnis der vorstehend zusammengefassten Bewertung sind die bestehenden Verkehrsverhaltnisse

nicht regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den stadtebaulichen Situationen nicht vertrag-

lich. Die fehlende Regelkonformitat flihrt zudem zu Sicherheitsdefiziten der betreffenden Verkehrsanlage —
hier des untersuchten Abschnitts der B 105.

Version:
2

Datum:
30.07.2024

Behandlungsvermerk:

Seite:
67 von 263



Berich TSC. .. .

[
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- - Beratende Ingenleure
vershagen fur Verkehrswesen
3 Verkehrsprognose 2035

Die Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum steht im engen Bezug zur demografischen und wirtschaft-
lichen Entwicklung innerhalb des Untersuchungsraumes und seiner benachbarten Bereiche. Hinzu kommen
groRraumige Verkehre mit Quellen und Zielen aulRerhalb des Untersuchungsraumes, die Durchgangsverkehr
erzeugen. Die Verkehrsprognose fiir das Verkehrsmodell erfolgt in zwei Teilschritten, und zwar mittels einer
Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung und als Prognose der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der
Bauleitplanung.

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt dabei als Trendprognose anhand der Jahresdaten
2013 bis 2019 der Dauerzdhlstellen des Bundes und des Landes Mecklenburg-Vorpommern gemaR Kap. 2.
Die Hochrechnungsfaktoren werden demnach wie folgt angenommen:

® Kfz-Gesamtverkehr: Hochrechnungsfaktoren 2019 - 2035 = 1,013
m Schwerverkehr>3,5t: Hochrechnungsfaktoren 2019 - 2035 = 0,979

Daneben sind Vorhaben der ortlichen Bauleitplanung bei Verkehrsprognosen zu beriicksichtigen, sofern sie
zusatzliche Verkehre generieren. Aus diesem Grund wurden umfangreiche Recherchen bei den Gemeinden
im Untersuchungsraum und an dessen Grenzen durchgefiihrt. Ergdnzend erfolgte eine gesonderte Einbezie-
hung des Verkehrserzeugers ,Karls Erlebnisdorf” in Purkshof. Im Ergebnis gibt es diverse Vorhaben mit Rele-
vanz flr die Verkehrserzeugung im Untersuchungsraum gemaR nachstehender Abbildung und Tabelle.
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Abbildung 51: Verortung der Vorhaben der Bauleitplanung mit Relevanz fiir die Verkehrserzeugung
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Tabelle 9: Vorhaben der Bauleitplanung mit Relevanz fiir die Verkehrserzeugung

Nr. | Gemeinde B-Plan Bezeichnung Nutzung Zusatzverkehre
Gesamtverkehr | Schwerverkehr
[Kfz/24h] [SV/24h]
1 Bentwisch Erweiterung Hansecenter ca. 1,8 ha groRflachiger Einzelhandel + 0,75 2.092 166
ha Mobel Hoffner
2 Bentwisch 2 Volkenshagen - An'n hogen Barg 5 Einfamilienhduser 36 2
3 Bentwisch 3 Gewerbegebiet westl. Goorstorfer Str. Gewerbegebiet, Reserve ca. 7 ha 358 30
4 Bentwisch 21 »Wohngebiet Hasenheide II“ 28 Einfamilienhduser und etwa 60 Mietwoh- 560 28
nungen
5 Bentwisch 23 ,Wohngebiet Am Silo“ 1 ha WA 72 4
6 Bentwisch 20 "Gewerbe- und Industriegebiet Bentwisch" Gewerbegebiet ca. 20 ha und Industriege- 5.448 456
bietsflachen ca. 7 ha Nettobauflache
7 Rostock 16.50.40 | "Guterverkehrszentrum Mecklenburg-Vorpommern Industriegebietsflachen ca. 40 ha Bruttobau- 1.506 286
am Standort Rostock" flache
8 Rostock/Mdnch- Vorranggebiet Gewerbe und Industrie Rostock-M6énch-| Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 120 ha 6.108 514
hagen hagen Bruttobauflache
9 Monchhagen 3.2 Gewerbegebiet nordl. des Bebauungsplans Nr. 3.1 und| Gewerbegebiet ca. 2,6 ha Bruttobauflache 662 56
westlich der B 105
10 Monchhagen 4 Gewerbegebiet An der Postsaule Gewerbegebiet ca. 1,5 ha Bruttobauflache 76 6
11 Poppendorf Vorbehaltsgebiet Gewerbe und Industrie Poppendorf | Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 190 ha 9.670 812
Bruttobauflache
12 Poppendorf Vorbehaltsgebiet Gewerbe und Industrie Poppendorf | Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 180 ha 9.160 768
Bruttobauflache
13 Poppendorf 3.2 Erweiterung Wohngebiet "Poppendorf-Fasanenberg" | 1 ha WA 72 4
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Nr. | Gemeinde B-Plan Bezeichnung Nutzung Zusatzverkehre

Gesamtverkehr | Schwerverkehr
[Kfz/24h] [SV/24h]
14 | Poppendorf 4 Industriegebiet siidlich des Diingemittelwerks, west- Industriegebiet ca. 75 ha Bruttobauflache 3.818 320
lich und nordlich der L 182 und 6stlich von Poppendorf
15 Blankenhagen 2 Industriegebiet Mandelshagen Industriegebiet ca. 3,6 ha Bruttobauflache 184 16
16 Rovershagen 6 Karls Erlebnisdorf SO Karls Erlebnisdorf 1.808 134
17 Rovershagen 8.1 Wohngebiet "Im Wiesengrund 11" 5 ha WA 354 18
18 Rovershagen 12 "Solarpark Purkshof" SO Solarpark ca. 18,3 ha Bruttobauflache 0 0
19 Rovershagen potenzielle Erweiterungsflache Karls Erlebnisdorf Stellplatze, Feriendorf 0 0
20 Rostock 16.GE.193| Gewerbegebiet Verlangerung Briickenweg Gewerbegebiet ca. 15 ha Bruttobauflache 764 64
21 Rostock 16.G1.13 Gewerbegebiet nordl. Goorstorfer Stral3e Industriegebiet ca. 6 ha Bruttobauflache 306 26
22 Rostock 16.50.12 | Sondergebiet Hafenvorgelande Ost Industriegebiet ca. 12 ha Bruttobauflache 612 50
23 Rostock Seehafen-Erweiterungsflachen "Ost" Industriegebiet ca. 150 ha Bruttobauflache 7.634 640
Summe 51.300 4.400

Die vorbeschriebenen Prognoseschritte werden separat vollzogen und die Ergebnisse zusammengefiihrt. Diesen Arbeitsschritt abschlieRend liegen fir den Progno-
sehorizont 2035 die Verkehrsaufkommensmatrizen des Gesamtverkehrs und des Schwerverkehrs vor. Durch das Umlegen dieser Matrizen auf die Ohne- und Planfall-
netzmodelle kénnen anschlieend die entsprechenden Verkehrsbelastungen ohne und mit Verkehrswirksamkeit der geplanten InfrastrukturmaRnahmen modellhaft
ermittelt werden.
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4 Untersuchungen zum Prognose-Ohnefall 2035

4.1 Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommens-
matrizen fir den Prognosehorizont 2035 auf das Ohnefall-Netzmodell ermittelt. Das Ohnefall-Netz entspricht
dem Analysenetz mit der Erganzung aller als planerisch verfestigt anzunehmenden Anbau- und AusbaumaR-
nahmen. Als planerisch verfestigt werden die folgenden Anbau- und Ausbaumalinahmen angenommen:

m Leistungsfahiger Ausbau der OU Bentwisch (siehe Kap. 6.2)

m Bedarfsgerechte Anbindung der Standorte Mdnchhagen und Poppendorf an den Seehafen Rostock
(einschlieRlich Verkniipfung mit der B 105 bzw. mit der OU der B 105)

® Vierarmiger LSA-gesteuerter Knotenpunkt B 105/ An der Postsaule in Ménchhagen

Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Prognose-Ohnefalls im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 52: Prognose-Ohnefall - DTV 2035 [Kfz/24h]
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4.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — Knotenpunkte

4.2.1 Einfiihrung

Bezliglich der zu untersuchenden Knotenpunkte und der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der
Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf die entsprechenden Ausfiihrungen zur Analyse in Kap. 2.3.1 ver-
wiesen.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage sind die
heutigen Ausbauzustiande der Knotenpunkte. Ausnahmen sind die folgenden im Prognose-Ohnefall als pla-
nerisch verfestigt anzunehmenden Anbau- bzw. AusbaumaRnahmen:

® Errichtung einer ,Bedarfsgerechten Anbindung der Standorte Mdénchhagen und Poppendorf an den
Seehafen Rostock”

Die Verknipfung dieser Anbindung mit der B 105 ersetzt den bestehenden KP5 B 105/ DBR 16 Klein
Kussewitz als KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung.

® B-Plan-Gebiet Nr. 3.2 Mdnchhagen ,Gewerbegebiet nordlich des Bebauungsplans Nr. 3.1 und west-
lich der B 105

Die Anbindung dieses B-Plan-Gebietes erfolgt mit dem zusatzlichen KP6a B 105/ An der Postsaule, der
zwischen den Knotenpunkten KP6 und KP7 situiert ist.

4.2.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP1 B 105/ Stralsunder StrafRe Bentwisch
Sud

B 105 > Stralsund |

Abbildung 53: Knotenpunktschema KP1

Tabelle 10: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP1

Ausfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsv [Y]
oberhalb des Teilknotens 2343 97 4.1
unterhalb des Teilknotens 987 33 3,3
Ausfahrt 1356 64 4,7
Einfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsv [Y]
oberhalb des Teilknotens 987 33 3,3
unterhalb des Teilknotens 1158 43 3,7
Einfahrt 171 10 5,8
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts: KP1 B 105/ Stralsunder StraRe Bentwisch Siid
1 |Ausfahrttyp A 6-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 2343 987
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 41 3,3
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild L3-1bis Bild L3g-8) : Ve tkm/h] 70 68
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 33,5 14,5
erreichbare Qualitatsstufe
9 (Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8) QsVil-] D D
Rampe
Ausfahrt (A)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1356
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 4,7
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) alj:s(:;zz:wd
13 |dquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2
14 |aquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
15| (Bild 13-1 bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 45
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 30,1
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] F
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
18 er.reichbare. QL{aIitétsstufe (Zeile 9und 17) QsV, [] F
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)
Gesamtbewertung Ausfahrt
19 sch!echteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, L] F
(Zeile 9, 17 und 18)

Abbildung 54: HBS-Berechnung KP1 — Ausfahrt — Prognose-Ohnefall 2035
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Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts: KP1 B 105/ Stralsunder StraRe Bentwisch Siid
1 |Einfahrttyp E1l-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 987 1158
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,3 3,7
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7" |(Bild 13-1bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 68 66
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 14,5 17,5
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV, L] D E
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Einfahrt (E)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 171
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,7
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |dquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
151 (Bild 13-1 bis Bild L3g-8) : Ve [km/h] 70
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 2,4
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] A
Einfadelungsbereich
Einfidelung
18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, [] b
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, [] E
(Zeile 9, 17 und 18)
Abbildung 55: HBS-Berechnung KP1 - Einfahrt — Prognose-Ohnefall 2035
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423 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord

B 105 > A 19 / Rostock

Abbildung 56: Knotenpunktschema KP2

Tabelle 11: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP2

Ausfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsy [%]
oberhalb des Teilknotens 1065 69 6,5
unterhalb des Teilknotens 880 52 5,9
Ausfahrt 185 17 9,2
Einfahrt MSV [Kfz/h]| bsy [SV/h] bsy [%]
oberhalb des Teilknotens 880 52 5,9
unterhalb des Teilknotens 1904 91 4,8
Einfahrt 1024 39 3,8
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Formblatt L6-1: Verkehrsqualitat an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts: KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord
1 |Ausfahrttyp Al-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0O) Unterhalb (U)

3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1065 880
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 6,5 5,9
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild 13-1bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 65 68
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 16,4 12,9
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV, L] E D

(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

Rampe
Ausfahrt (A)

10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 185
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9,2
12 |Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |dquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
151 (Bild 13-1 bis Bild L3g-8) : Ve [km/h] 70
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 2,6
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] A

Ausfadelungsbereich
Ausfadelung

18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 9und 17) QsV, [] E

(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

Gesamtbewertung Ausfahrt

19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, [] E

(Zeile 9, 17 und 18)

Abbildung 57: HBS-Berechnung KP2 — Ausfahrt — Prognose-Ohnefall 2035

Version: Datum:
2 30.07.2024

Seite:
77 von 263

Behandlungsvermerk:



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6-

vershagen

TSC

L Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Formblatt L6-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt

Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

KP2 B 105/ HansestraRe Bentwisch Nord

1 |Einfahrttyp E3-1
2 |angestrebte Qualitatsstufe D
durchgehende Strecke
Oberhalb (0O) Unterhalb (U)
3 [Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 880 1904
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 5,9 4,8
5 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
7 |(Bild 13-1bis Bild L3g—8) : Ve [km/h] 68 70
8 |Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kes bzw. k [Kfz/km] 12,9 27,2
9 erreichbare Qualitatsstufe QsV, L] D c
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)
Rampe
Einfahrt (E)
10 |Bemessungsverkehrsstarke gg [Kfz/h] 1024
11 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 3,8
12 [Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 |dquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1
14 |&quivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
151 (Bild 13-1 bis Bild L3g-8) : Ve [km/h] 67
16 |Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kes [Kfz/km] 15,3
17 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle L6-1) QsV; [-] D
Einfadelungsbereich
Einfidelung
18 erreichbare Qualitatsstufe (Zeile 8 und 16) QsV, [] b
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)
Gesamtbewertung Einfahrt
19 schlechteste erreichbare Qualitatsstufe QsV, []
(Zeile 9, 17 und 18)
Abbildung 58: HBS-Berechnung KP2 — Einfahrt — Prognose-Ohnefall 2035
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4.2.4 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP3 B 105/ L 182

KP3: B105/ L 182 Bentwisch 5’1
Q

\

Abbildung 59: Knotenpunktschema KP3

B 105/ Monchhagen

7
(Arm 1) \ %
o <,

\ <

(Y e fe) e ® n
6“’\ NYOD {P ‘.a“(b\.-b
s, B 105/ Rostock ﬁ'q;‘f) L 182/ Bentwisch

(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 60: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP3 [Kfz/h]
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Abbildung 61: Signalzeitenplan KP3
te | ta | ts fa q m ts as Nws,s0>nk nec C tw Nee Nms | Nmsso Ly Qsv
Zuf| Fototie. | Symbol) SGR | g | o) | 181 | 1 | ifarm | etz | skt | ikt | 10 | ks [ iksam | * | qs) | okt | oo | e | ogmp | g | Bemeen
1 / K2 90 | 91| 30 | 0,758 1016 | 33,867 1,861 | 1934 - 49 1466 | 0,693 11,279 | 1,579 | 18,844 24,969 | 154,908 A
1
2 ( K3 14| 15 | 106 0,125 82 2,733 | 1,867 | 1928 - 8 241 | 0340| 52414 | 0297 | 2795 | 5154 | 32068 | D
2 -\ K5 18| 19| 102|058 49 1,633 | 2470 | 1457 o 8 230 |0213| 46414 | 0153 | 1,576 | 3,347 | 27151 | C
2
1 < K4R K5| 32 | 33 | 88 | 0,275 84 2,800 | 1,977 | 1821 S 17 501 |0,168( 33,877 | 0,113 | 2241 | 4353 | 27058 | B
2 / K1 71| 72| 49 | 0,600 1145 | 38167 | 1,845 | 1951 = 39 1171 [ 0,978| 120,178 31,534 | 68,481 80,157 | 492,966 E
3
1 a Ké 71| 72| 49 |0600| 13 0433 | 2,492 | 1445 s 29 867 | 0015 9,720 | 0008 | 0,183 | 0,787 | 6082 | A
Knotenpunktssummen: 2389 4476
Gewichtete Mittelwerte: 0,772| 64,254
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
o] ts | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv sl 15l sl sl sl QSV | Bemerkung
Furt 1 FR1 | Einzelne Furt = 105 105,000 F
3
Furt 2 FR2 | Dreiecksinsel - 82 82,000 E
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s)
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfz/h)
Nusgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad []
tw Mittlere Wartezeit [s]
Noe Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [-]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
tsz Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s)
w max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 62: HBS-Berechnung KP3 — Prognose-Ohnefall 2035
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4.2.5 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP4 B 105 Abzweig Haschendorf
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Abbildung 63: Knotenpunktschema KP4
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Abbildung 64: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP4 [Kfz/h]
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Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [If'zFfzh] [Pk\?vF:EE/h] [kac\:i. /h] [Ifzz;zh] E(_i] ﬂ[(_E]K [th] FSA; Qsv
1 % 1=3 2 1.075,0 1.182,5 1.800,0 1.636,5| 0,657 - 5615 | 64| A
1-4 3 1,0 1,0 1.600,0 1.454,5| 0,001 | 1,000| 1.453,5| 25| A
& 8 4 -1 4 1,0 1,0 29,5 27,0 | 0,034 1,000] 260 | >45| E
4-3 6 23,0 25,5 322,5 293,0 | 0,079| 1,000 270,0 [13,3| B
3 c 34 7 37,0 40,5 3715 343,0 | 0,107| 1,000| 3060 |11,8] B
3=1 8 1.192,0 1.311,0 1.800,0 1.636,5| 0,728 - 4445 | 80| A
Mischstrome
4 B = 4+6 24,0 26,5 234,5 2125 10,113 - 1885 | 191]| B
3 C - 7+8 1.229,0 1.352,0 1.800,0 1.636,5| 0,751 - 4075 | 87| A
Gesamt QSV| E
Ar5 . Fahrzeuge
dpe : Belastung
Cpe.Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
fkey : Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit

Abbildung 65: HBS-Berechnung KP4 — Prognose-Ohnefall 2035
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4.2.6 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung

Abbildung 66: Knotenpunktschema KP5a

B 105/ Ménchhagen &
(Arm 1) 12,

Bedarfsgerechte Anbindung
(Arm 4)

5 B 105/ Rostock
1729 (Arm 3)

Abbildung 67: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP5a [Kfz/h]
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Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- i :— Beratende Ingenieure
vershagen [ fir Verkehrswesen

e o a0 B W w0 s e 70 s s w0 1ol
Kt /|18 70 | 71 ; T | 118
k2 f 17| 88 | %0 T .

K3 = | 75| 90 | 14 4 L

KR 5 | 77 | 91 | 14 —]

Ks | 95 | 114 | 18 =)
ke ~/ [ 118 | 70 | 7+ | — -

DL L B B L L I I I B B B L B L B L B B B L I I R

EPVWP\UP

Abbildung 68: Signalzeitenplan KP5a

F|ta| ts fa q m te gs | Nmsss>nk| nc C tw Nee | Nms | Nmsss Lx Qsv
Zuf | Fstehie | Symbol] SR | ) | (o) | ts) | 1) | ot kbzron | syt | sarmy| ()| ks iezm| X | i) | (ke | ke | ke | ) | ) | BemeRen
1 ~/ Ké 7| 72| 49 |0600| 74 2,467 | 1,800 | 2000 - 40 1200 |0,062] 10,082 0,037 1,062 | 2,805 | 16830 | A
1
3 / K1 71| 72| 49 [0600| 1053 | 35100 1,800 | 2000 - 40 1200 | 0,878| 45,226( 8,313 | 37,983 | 48406 | 290,436| C
1 ‘7 K3 14 | 15| 106| 0,125 20 0,667 | 1,800 | 2000 - 8 250 [0,080(47,093( 0,048 0,637 | 1,987 | 11,922 | C
3
3 /‘ K2 90| 91| 30 (0758| 1150 | 38333 1,800 | 2000 - 51 1516 | 0,759| 14,082 2,446 | 24,290| 32,625 195750 A
3 ~ K5 18| 19| 1002|0158 74 2,467 | 1,800 | 2000 X 11 316 (0234|46,142| 0173| 2330 | 4912 | 29472 | C
4 1 7 K4R, KS| 32| 33| 88 | 0,275 53 1,767 | 1,800 | 2000 = 18 550 | 0096]32779| 0059 1,375| 3358 | 20148 | B
143 K4R, K5 127 | 4,233 | 1,800 | 2000 - 16 468 |0,271]39,220| 0,212| 3,674 | 6,916 | 414% | C
Knotenpunktssummen: 2424 4716
Gewichtete Mittelwerte: 0,753 29,109
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Satigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nusgo>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfziU]
c Kapazitit des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nussoo Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv -]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
B max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 69: HBS-Berechnung KP5a — Prognose-Ohnefall 2035
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP6 B 105/ Ménchhagen
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Abbildung 70: Knotenpunktschema KP6
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Abbildung 71: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP6 [Kfz/h]
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Bericht l SCIHFPL System Consulting

. .. . | [ i
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- — Beratende Ingenieure
-—,L, 2
vershagen ﬁ_ fur Verkehrswesen
; TU=120
Signal-
gruppe An | Ab | TF l?....lx...‘llo....l....zlu....1..,.3|0,...|....4::]...,1.,.:510..“1....6:3....|,...?10.,..|..,.BICI....|....glu,..,l.,.‘l.clyg...1.,.1.‘||E]...|...J|
ki1 Al 18| 79 | 80 | 75 118
K12 =% | 78 | 89 | 10 f o ——
o 5 || | s _—Z _ o ——— 2 O O N N .
K2z 4| 83 | 89 5 | [ [ [ | 83 89 3|
k3t wf o4 | 111 18 . —— i -
Kat ol 04 | 111] 16 o o
F1_ ~a| 92 | 104] 10 #
F2 w| 94 | 104 | 10 g*
FR3 f | 118| 67 | 69 ne
FRa f| 118 67 | 69 - "
i B AR G FEET T [ TLIT T ErT] i RS REEEE RS R R RS AR S S S o REEaE REEES R S h AR
EPVAP\UP
Abbildung 72: Signalzeitenplan KP6
| ta| ts | fa q m ta qs | Nmsss>nk| nc C tw | Ne | Nums | Nmsss L [Qsv
2ut] P | Symbol SSR| () | 15 | 161 | ) | iam | kszrwn | (ot | eiam | (1| etz | et | ¥ | g | (eoa | e | e | my | | Bemeens
1 ';/ K21| 73 | 74 | 47 | 0617| 986 | 32,867 | 1,870 | 1925 - 40 1187 | 0,831 32,025 | 4,604 | 30,437 | 39,767 | 246,953 | B
1
2 & |ka2| s | 6 |[11s5]oos0| 15 | asoo | 2149 | 1675 - 3 84 | 0,179 59,868 0,122| 0,601 | 1,912 | 13193 | D
2 1 'f\ K31| 16 | 17 | 104| 0,142 37 1,233 | 2034 [ 1770 - 7 213 | 0,174| 49,443 | 0,118 1,226 | 3,099 | 19468 | C
2 ‘7 K12 10 [ 11 | 110{ 0092 72 2,400 | 1,873 | 1922 - 6 177 | 0,407) 59,528 | 0,400| 2,664 | 5424 | 32869 | D
3
1 F« K11| 80 | 81 | 40 | 0,675| 1076 | 35867 | 1,858 | 1938 - 44 1309 | 0,822 25,865 | 4,228| 30,414 | 39,741| 245122 B
4 1 "As K41| 16 [ 17 | 104| 0,142 80 2,667 | 1,961 | 1836 - 8 250 |0,320| 50,716| 0,270 2,679 | 5447 | 32682 | D
Knotenpunktssummen: 2266 3220
Gewichtete Mittelwerte: 0,782 30,948
TU=120s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv ;:; th.SI]ml ;:]2 tw[lsiml mgi“ QSV| Bemerkung
1 |Furt1 F2 | Einzelne Furt - 110 110,000 F
2 |Furt1 FR3 | Einzelne Furt - 51 51,000 C
3 |Furt1 F1 | Einzelne Furt - 110 110,000 F
4 | Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 51 51,000 | C
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -
Symbol Fahrstreifen-Symbol 5!
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil )
q Belastung [Kiz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nuses>n«  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o] Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 18]
tw Mittiere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Numsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit2 [s]
tw 2.1nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 Is]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 73: HBS-Berechnung KP6 — Prognose-Ohnefall 2035
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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4.2.8 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP6a B 105/ An der Postsdule

\

Abbildung 74: Knotenpunktschema KP6a

B105/ Purkshof < 795,
(Arm 1) N < 1099

Monchhagen/ B-Plan 3.2
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7
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Abbildung 75: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP6a [Kfz/h]
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vershagen /- flr Verkehrswesen

i TU=120

Signal-

gruppe An | Ab | TF E,...n..?ao.“.l““zl[{...|....slo.l..l....4|0....|....slo....|....6|0....|.,..?|0,...|....810....1....910....t.‘.1‘??...1...1,??...1....I

K11 Al118| 74 | 75 . . — -

s I—

Ki2 % | 73| 87 | 13 o - T

K21 ~/ [ 118 | 67 | 68 —Zﬂ -

K2 L[| 78| 87| 8 )

k3t <A] 92 | 111 18 ! p . 2z
A T e

K41 71_ 92 [ 111 | 18 o L

F1 v 92 | 104 | 12 . n
E

F2 | 02 | 104 | 12 . -

FR3 /| 118 | 62 | o4 | -

FR4 f|118| 62 | 64 .

L L I B L B I B L e I I L L I L L B R N R N N R R N R R RS REEEE REE R |

EPWWP\UP

Abbildung 76: Signalzeitenplan KP6a

| ota | ts fa q m ts qs | Nmsss>nk ne C tw Nee Nus | Nmsss L Qsv
f .Nr. |
Zuf | Ftrir | Symbol | SR 1) | i) | 1 | 1) | ektrmd | ki | st | csam| 1) | etz [ okrazm | X | 1) | ki) | ke | ki | g | g | Bemerken
1 ‘{ K21)| 68 | 69 | 52 | 0,575| 965 | 32,167 | 1,871 | 1924 - 37 1106 | 0,873| 46,437 7,581 | 35,031 45041 279,705| C
1
2 l‘ K22| 8 9 [112[0075] 55 1,833 | 2149 | 1675 - 4 126 [ 0437] 65991| 0452 | 2,205 | 4716 | 32540 D
2 1 ";L K31) 18 [ 19 ] 102 0,158 150 5000 | 2,032 [ 1771 - 8 235 |0,638) 66,364 1,115 ] 5852 | 9943 | 62820 | D
2 "'7 Ki2| 13 [ 14 | 1070117 30 1,000 | 1,900 | 1895 - 7 222 10,135/ 48943 0,087 | 0984 | 2662 | 16371 | C
3
1 /‘-m K11] 75 | 76 | 45 | 0,633 1099 | 36,633 | 1,873 | 1922 - 41 1217 | 0,903 | 54,687 | 12,110 | 43,493 | 54,647 337,063| D
4 1 7’- K41| 18 | 19 | 102|0,158| 75 2,500 | 1,924 | 1871 r 8 250 | 0,300 50,410( 0,245 | 2,501 | 5176 | 31,056 | D
Knotenpunktssummen: 2374 3156
Gewichtete Mittelwerte: 0,836 52,029
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
5 ts1 | twiinsel | ts2 | tW2 insd | tWmax
Zuf | Querung [ SGR Typ Progressiv sl sl is) s} s] QSV| Bemerkung
1 |Furt? F2 | Einzelne Furt - 108 108,000 F
2 |Furt1 FR3 | Einzelne Furt - 56 56,000 | D
3 | Furt? F1 | Einzelne Furt - 108 108,000 F
4 | Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 56 56000 | D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol Sl
SGR Signalgruppe F
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 13!
q Belastung [Kfzih]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz'h]
Nuses>n  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittiere Rickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nusss Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Uiberschritten wird [Kfz)
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Progressiv  Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 77: HBS-Berechnung KP6a — Prognose-Ohnefall 2035
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429 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP7 B 105/ Purkshof
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B 105/ Révershagen 2'977
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Abbildung 79: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP7 [Kfz/h]

. TU=120
;‘3{:‘; An | Ab (TEQ ., 10 20 30 40 50 ._...5.0.‘ L T0 80 % 100 110 |
Ki w4 118 | 56 | 57 : . ne
k2 A|11s| 76 | 80 . "
K3 o 83| 99| 15 ; a1
KR — | 63| 78 | 15 . i
Kd ot 105111 5 AL
Ks % | 61| 78|16 o ; :,8
Fi o~ 83| 05| 12 S
FT1 | 83 | o5 | 12 g]ﬂmﬂg
FR31 [ | 118 | 56 | 5o | - -0
Frar f e s | 7 | I
FR33 [ [ 118 | 56 | 5o |- .
Fras f s | s | 7 (OO pit
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' Beratende Ingenieure

vershagen - far Verkehrswesen
vt ts fa q m t8 gs | Nwss>nk| nc C tw Noe Nms | Nwsss Lx Qsv
f Nr.
Zf| Ftehr | Symbol| SOR | 1) | s) | 18] | 1) | ikt | ke | sy | ksamy | 1) | ikt | ikt | X | i) | e | k) | (e | qm) | (g | Bemeend
3 -/ K1,KIR| 57 | 58 | 63 (0483 78 2600 | 1,952 | 1844 - 30 891 |0,088| 16,967 | 0,054 | 1,458 | 3,500 | 21,798 | A
1 2 / K1 57| 58| 63 (0483 836 | 27,867 | 1,868 | 1927 - 31 931 | 0,898 67,059 10,018 35460| 45,531| 283,567 | D
1 L K1 57| 58| 63| 0483 3 0,100 | 2151 | 1674 - 5 147 | 0,020| 50,262 0,011 | 0,102 | 0642 | 3,852 | D
2| 1 | | x| 5|6 |1s|ooso] 9 |o3m|2m2| 60| - 3 | 84 [0107|57.270| 0066 | 0353 | 1358 | 8148 | D
2 Vi K5 16| 17 | 104( 0,142 98 3267 | 1,883 | 1912 - 9 272 | 0,360 50,864 | 0,326 | 3,280 | 6343 | 39,809 | D
3
1 /!. K2 80| 81| 40 [0,675| 968 | 32267 | 1,852 | 1944 - 44 1312 [ 0,738 18,376| 2,095 | 22991| 31,100( 192011 A
2 “"* K3 15 16 | 105(0,133| 95 3,167 | 1,857 | 1938 - 9 258 | 0368| 52,124 0,337 | 3224 | 6261 | 38806 | D
4
1 ‘7 K3,K3R| 30 | 31| 90 | 0258 153 5100 | 1,861 | 1934 - 17 499 | 0,307 37,707| 0,254 | 4364 | 7,897 | 48993 | C
Knotenpunktssummen: 2240 4394
Gewichtete Mittelwerte: 0,717 40,801
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Querung SGR Typ Progressiv :ssll M['.;_’;"‘d Fs]z tw[ls']"“’ wi:i" QSV| Bemerkung
1 |Furt1 F1 Einzelne Furt - 108 108,000 F
4 | Furt 3, Furt 4, Furt 1, Furt 2 | FR31, FT31, FR33, FT33 -
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
t Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus,es>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rlckstauénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusges Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz)
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 Is]
T 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 81: HBS-Berechnung KP7 — Prognose-Ohnefall 2035
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4.2.10 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Révershagen

Kpd-9: B 105/ L 221/ DBR 17 Ravershagen o
o)
) %,
& o
Abbildung 82: Knotenpunktschema KP8/9
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

2 30.07.2024 92 von 263



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6-
vershagen

TSC

L Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

B 105/ Gelbensande ‘1\\9

(Arm 4) (2
4 <
2
CS )
" e
qb
)
A
& o 750 ®
‘9*%* & by N ‘Qﬁ"\
é‘\ b b
.706! =,
(7
DBR 17/ Oberhager Str.
(Arm 5)
L 221/ Graal Muritz
(Arm 3)
o>
-ﬁf’r &
&,
‘Oh Lg-" &\%‘
P AN 5V N
ENEN %
< \ \ 7
NS
v
O &
-3‘97 ®
< \’\
"\;0 B 105/ Ménchhagen
9s (Arm 2)
Abbildung 83: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP8/9
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 93 von 263



1 SCTrdFﬁL‘ System Consulting

Bericht
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ré- L= Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

: =1
e et R B R R o, % w0
K1-TK1 18 | 82 | 64 L
K3-TK1 114 | 81 | 87 y =
K4-TK1 88 | 108 | 20 = s
K7-TK1 114 | 12 | 1g | T
KARTK1 88 | 12 | 44 | L= =
RI-TKA 20 | 81 | 61 |[rem—— .
Ko-TK1 21 | 82 | o1 EEE——
RO-TK1 8 | 16 | 4o |F— ' I I —— ﬁ
KT 114 | 82 | 5o | G
K2-TK2 89 | 108 | 19 i ' R e
K3-TK2 17 | 81 | 64 | :
K5-TK2 14| 11 | g7 | ‘ ao
F1-Tk2 88 | 104 | 16 p -
H1-TK2 88 | 114 | 26 4 by
K1-TK3 14| 82 | 88 a
K3-TK3 114 | 81 | 87 - i
F1-TK3 88 [107 | 19 p -
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Abbildung 84: Signalzeitenplan KP8/9
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Berlcht Traffic System Consulting
; = = /| /@ Beratende Ingenieure
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6- 11 9
- [/ flr Verkehrswesen
vershagen H
ol ta]| ts| fa q m ts gs c nc Nae | Nwms | Nwsss L LK | Nmsss>nx tw | QSV
zuf| Pl Symbol] SR | (s 1o | 1s1 | 1 | ohermy | chernn | corwen | csarm | iksarm | exterin | ot | ot | ki | om) [ [ | %] g9 | g | Bemeend
1 e K9-TK1 61| 62 | 59 | 0517 324 | 10,800 | 1,917 | 1878 971 32 0,290 | 6595 | 10,938 | 69,894 | 10,000 X 0334| 77994 | A
1 3 / K1-TK1 64 | 65| 56 | 0542 672 | 22400 1,881 1914 1037 35 1,224 | 17,037 | 24,018 | 150593 - 0648| 23648 | B
1+3 K1-TK1, K9-TK1 996 | 33,200 1,893 | 1902 1067 36 17,311| 47,893 59,597 | 373,673 - 0933| 82669 | E
2 » K7-TK1 18 | 19 | 102(0,158| 309 | 10,300 1,818 | 1980 | 373 10 | 11,915]| 22190| 30,157 | 182,751] 75,000 x 0987| 187.439| E
2 1 / K3-TK1 87 | 88 | 33 |0733| 748 | 24,933 1,867 | 1928 1413 47 0693 | 11,566 17,318 | 107,753 - 0529| 8752 | A
+2 K3-TK1, K7-TK1 1057 | 35,233 | 1,853 | 1943 | 960 32 | 61,511]|96,744| 113,379 | 705,444 - 1,101 261,026| F
1 > K4-TK1, K4R-TK1| 44 | 45 | 76 | 0,375| 242 8,067 | 1972 | 1826 685 23 0,317 | 6128 | 10,315 | 63,066 | 75,000 0353| 28679 | B
3
2 b K4-TK1 20 | 21 (1100|0175 312 | 10400 2,151 1674 293 10 17,428 27,828| 36,750 | 235273 - 1,065| 263,632| F
1 e K1-TK2 88 | 89| 32 |0742| 887 | 29567 1,881 | 1914 | 1420 | 47 | 1,091 |15316| 21,935 | 137,532 - 0625| 10214 | A
4
3 4 K5-TK2 17 [ 18 | 1030150 15 | 0500 | 2016 | 1786 | 268 9 0,033 | 0462 [ 1,612 | 9672 | 30,000 - 0,056| 44,760 | C
5 1 ,{ K2-TK2 19| 20 |101|0167| 118 | 3933 | 2218 | 1623 | 27 9 0454 | 3,987 | 7,364 | 48735 - 0,435| 50926 | D
6 1 /{ K3-TK2 64 | 65| 56 |0542| 1060 | 35333 | 1,903 | 1891 1025 34 | 44,630| 79,963 | 95086 | 596,189 - 1,034 184,229| F
7 1 / K1-TK3 88 | 89| 32 |0742) 902 | 30,067 1,881 | 1914 1420 47 1,148 | 15,817 22,543 | 141,345 ] 0635| 10462 | A
8 1 / K3-TK3 87 | 88| 33 |0733| 972 | 32400( 1,883 | 1912 [ 1401 47 | 1,587 | 19,195| 26,605 | 166973 - 0694| 12784 | A
Knotenpunktssummen: 6561 9233
Gewichtete Mittelwerte: 0710| 61,430
TU=120s T=3600s Instationarititsfaktor=1,1
i t51 | twiinsel| t52 | tW2 insel | twemax
Zuf | Querun SGR h) Progressiv QSV | Bemerkun
ol kil SAS e I 1 T T O s
1 |Furt1 R9-TK1 | Einzelne Furt - 72 72000 | E
3 |Furt1 R1-TK1 | Einzelne Furt - 59 59,000 | D
4 [Furt1 F1-TK2 | Einzelne Furt - 104 104,000 F
7 |Furt1 F1-TK3 | Einzelne Furt - 101 101,000 F
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abfluss zeitanteil [
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
e Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzih)
c Kapaztat des Fahrstreifens [Kfz/h)
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U)
Nce Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeend Kiz]
Nuss Mittlere Rack bei I [Kiz)
Nus 5 Rackstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird [Kfz]
L« Erforderiiche Stauraumiange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens [m]
Nus s>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
% Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitats stufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv.  Progressiv H
ts1 Sperrzeit 1 [s)
b 1, wsat Warlezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
52 Sperrzeit2 [s]
tw 2, insal Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s)
Abbildung 85: HBS-Berechnung KP8/9 — Prognose-Ohnefall 2035
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 95 von 263




perch TSC. . ..

N .
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ro6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

4.2.11 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande

Abbildung 86: Knotenpunktschema KP10
o Eichenallee

B 105 Altheide
(Arm 2)

B 105 Rovershagen >
(Arm 4) K 20 Bahnhofstralie ‘;,‘b
(Arm 3)

Abbildung 87: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP10
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Bericht TSCI\-.:F ¢ System Consulting

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- LR — Beratende Ingenieure
vershagen ] flr Verkehrswesen
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Ing/zh] [Pk\a(:‘rP-EE/h] [ka(w::EE/h] [Fcz;;] [x_' ] ﬂ[(_E; [lejh] F:i Qsv
41 1 84,0 92,5 489,5 445,0 [ 0,189] 1,000 361,0 [ 100 A
4 A 42 2 901,0 991,0 1.800,0 | 1.636,5| 0,551 - 7355 | 49| A
4-3 3 21,0 23,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,014 1,000 1.433,5| 25| A
324 4 12,0 13,0 150 135 10867| 1,000 1,5 >45| E
3 B 3-1 5 20,0 22,0 335 305 | 0657 - 105 | >45| E
3-2 6 33,0 36,5 394,0 358,0 | 0,093( 1,000 3250 | 11,1| B
2—3 7 45,0 49,5 450,0 409,0 |1 0,110 1,000 3640 | 99| A
2 C 2—4 8 832,0 915,0 1.800,0 | 1.6365)|0,508]| - 8045 | 45| A
2= 9 16,0 17,5 1.600,0 | 1.454,5|0,011] 1,000| 1.438,5| 25| A
1-2 10 80 9,0 17,5 160 [0514| 1,000 80 |>45| E
1 D 1=3 11 22,0 24,0 33,0 300 | 0727 - 80 |>45| E
1—4 12 52,0 57,0 367,5 3340 | 0,155( 1,000 2820 | 128| B
Mischstrome
4 A - 1+2+3 1.0060 1.106,5 1.800,0 |1.636,5|0615| - 6305 | 57| A
3 B - 4+5+6 65,0 .5 44,0 400 | 1,625| - -250 | >45| F
2 G - 7+8+9 893,0 982,5 1.800,0 | 1.636,5|0546| - 7435 | 48| A
1 D - 10+11+12 82,0 90,0 83,0 755 | 1,084 - -65 | >45| F
Gesamt QSV| F
Ak, : Fahrzeuge
dpg . Belastung
CPE'CFz : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
fkek : Abminderungsfaktoren
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Abbildung 88: HBS-Berechnung KP10 — Prognose-Ohnefall 2035
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

2 30.07.2024 97 von 263



perch TSC.. . . .

N .
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ro6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

4.2.12 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — KP11 B 105/ L 21 Altheide

Abbildung 89: Knotenpunktschema KP11

1‘3’9‘1 L21/ Klockenhagen
2 (Arm 1)
$29
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\ B 105/ Ribnitz-Damgarten
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%
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X 1)
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o B 105/ Gelbensande

(Arm 3)

Abbildung 90: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP11
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Bericht

1 SC!HFM, System Consulting

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- —;fj:— Beratende Ingenieure
vershagen *‘r_’._ fur Verkehrswesen
e | an g ab e, 10 20 % 4 s e 70 & el
KI | 76 | 96 | 19 N —
K2 3| o | 48| a7 |& r
K& 7o | 72| 7|/ 5
ke 3| s2| 71| 18 =
KIR & | 54 | 93| 39
FR1 ,”| 2 | 39| 37 -2_39

N N S N N S N N N U [ A N— — — —

Abbildung 91: Signalzeitenplan KP11

tr | ta| ts | fa q m ts qs C nc Noe | Nms | Nmsos L LK | Nmsss>nk tw | QSV
2l Fotenir) Symbol| SOR | ) ) 11 | 1 | 1 | farha | ccsaron | et | ksarha | oz | izvon | okt | ot | ot | omi [ o) | o | X | g | g |Bemerkend
2 ) K1, K1IR| 42 | 43| 58 | 0430 223 6,194 | 1,885 | 1910 821 23 0,213| 4,211 | 7,682 | 48,258 | 65,000 = 02721 19,331 A
1
1 \r K1 19| 20| 81 | 0200 69 1,917 | 1,840 | 1957 391 1 0,120] 1,709 | 3,920 | 24,037 - 0,176 34,272 B
2 1 }/ K2 47 | 48 | 53 | 0480| 769 | 21,361 1,891 | 1904 914 25 | 4,944 23,571 31,782 200,989 - 0841]| 42145 C
1 > K& 18] 19| 82 | 0190| 270 7500 | 1,820 | 1978 376 10 1,746| 8,781 | 13,793| 83,668 | 135,000 - 0,718 54,704| D
2
2 A~ K4 71| 72| 29 | 0720 694 | 19278 | 1,886 | 1909 | 1374 38 [0623| 9,105 | 14,208| 89,340 - 0505( 7,792 [ A
Knotenpunktssummen: 2025 3876
Gewichtete Mittelwerte: 0,572 | 27,406
TU=100s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
ot | twiinsel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv SV | Bemerkun,
i i ooV 19 s s | 1w |9 2
1 |Furt1 FR1 | Einzelne Furt - 63 63,000| D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr, Fahrstreifen-Nummer -]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KfziU]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzlh]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusss Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstelistreifens m]
Nusss>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
B 1. Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. tnsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 92: HBS-Berechnung KP11 — Prognose-Ohnefall 2035
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 99 von 263



Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

4.2.13 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — Knotenpunkte

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fiir die Untersuchungsknotenpunkte im Prognose-Ohnefall 2035 sind
nachstehend grafisch zusammengefasst.

Rostocker Heide

A

ONC‘HHAGEN‘_:;‘:"“' ‘

S KLEIN KUSSEWITZ ——— _

i fop 1
T POPPENDORF

Abbildung 93: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten — Prognose-Ohnefall 2035

Als Fazit aus den HBS-Berechnungen fiir die Untersuchungsknotenpunkte im Prognose-Ohnefall 2035 ist fest-
zustellen, dass 6 von den 10 untersuchten Knotenpunkten nicht die gemaR Regelwerk anzustrebende Min-
destqualitatsstufe des Verkehrsablaufes D aufweisen.
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4.3 Angebotsqualitdt der Netzabschnitte — Prognose-Ohnefall 2035

43.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen sowie der Netzabschnittsbildung fiir die Bestimmung der Angebots-
qualitdt wird auf die entsprechenden Ausfiihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen.

Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVs, [Kfz/h] und den darauf bezo-
genen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage sind die heutigen Strecken-
querschnitte.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-

vershagen

TSC

L Beratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

43.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — Teilstrecken

Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen Strale

. . . . NA3: Netzabschnitt 5: NA7:
StraRenkat R den RIN (2008 Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Ménchh
rakenkategone gemat den ( ) z ! s onchhagen OA Monchhagen - OE Rovershagen OA Révershagen iber Gelbensande bis OE Altheide AH bis KP
Regelquerschnitt gemiR den RAL (2012) RQ21/RQ11
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Teilstrecke i 1 ] 2 3 4 | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 | 32 33 34 35 37
) ) ) ) ) ]
1 AS . " 1 Abzw. I Abzw. Anderung || Ortsschild I KP6a (B- | Anderung I Abzw. Karls | . Ortsschild [ Anderung | Bauende Ortsteil Anderung | Gelbensande| Anderung || Anbindung . .
Streckenbeginn/ -ende AusfahrtAS| Bentwisch frmi Ander:ng |8105/L18Z ZwKP Hischendo zwkp  IKiKussewit| Geschw. Ménchhagel Plan9und | Geschw. Tankstelle | Erdbeerhof Ander:ng Rovershage| Geschw. [Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan | Geschw. 1B05/DBR20| Geschw. [ Gelbensan O;‘SC:'M Altheide OD
A19 : kp1) | Strecke | Geschw. : (kP3) rf(KP4) : 2(kPS) (vz70) nost | 10) (vz70) | e Geschw. f gt (vz70) orst VIO 1 e vzro) | vzso) I (KP0) (vz70) de [Aufhebe7O)f - Ost
AS : . N : Anderung Abzw. Abzw. : Anderung | Ortsschild || KP6a (B- : Anderung Abzw. Karls: N Ortsschild || Anderung | Bauende Ortsteil | Anderung Ge\bensande= Anderung | Anbindung . . Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch | freie Anderung B105/L182| Geschw. |Hischendo ZwkP Kl.Kussewitl Geschw. |[Ménchhagel| Plan9und | Geschw. Tankstelle | Erdbeerhofl Anderung Révershage| Geschw. |Schwarzenf Authebe. Gelbensan | Geschw. |B05/DBR20l Geschw. |Gelbensan OTschild flAltheide OD) B105/L21
(kP1) : Strecke | Geschw. (kp3) : (vz70) rF(KP4) 2(KPS) : (vz70) n West 10) : (vz70) (KP7) : Geschw. | \est (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP10) : (vz70) de  |Aufhebe7Off  West (KP11)
1 1 1 1 [} 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 ] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1
L L L L L L
1 1 1 1 1 1
Prognose-Bemessungsverkehrsstarke qg : : : : : :
la (Kapitel L2) [Kfz/h] | 2343 | 1158 1158 1158 | 1229 1229 1192 1192 | 1224 1224 1129 | 1066 1066 1066 | 1060 1060 972 972 972 972 972 972 | 942 942 942 942 942
apite 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 |
T T T T T ]
Prognose- SV-Anteil by, : : : : : :
c 1b [%] 4,10 3,70 3,70 3,70 2,60 2,60 2,70 2,70 2,60 2,60 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90
(] (Kapitel L2) I I I I I I
oo 1 1 1 1 1 1
© T T T T T T
o Linge der Teilstrecke L; (m] 518 | 675 1780 | 149 | 200 158 488 354 | 60 384 452 | 226 240 350 | 1290 112 694 180 120 | 2130 95 125 | 80 593 97 3177 188
2
=
G Lange Netzabschnitt L; [m] 4766 2670 7291 188
3 [Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 : 1 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 1 I 1 I 1 1 1 1 1
L L L L 1 1
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [ 1)1 1 1)1 1 1 1] 1 1 1 1 1 1)1 1 1 1 1 1 R I R 1 1 1 1
] ] ] ] ] ]
zulissige Geschwindigkeit gemiR Beschilderung | (k) | 70 | 70 70 50 | 100 | 100 | 1200 | 1200 | 100 70 100 | 100 | 100 70 | 100 70 100 70 70 100 70 | 70 | 70 70 70 100 70
ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; ! ! ! ! ! !
g |Miiiere Fwrranrigeschwindighert Ve, kevh) [ 954 | 663 | 663 | 663 | 653 | 653 | 658 | 658 1 654 | 654 | 667 | 67,7 | 67,7 | 67,7 1 67,8 | 678 | 691 | 691 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 69,6
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) H H H H H H
1 1 1 1 | |
g |Korrekturauf Grund der k| 0 1 O 0 01 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 o1 0 1 0 0 0 0 0
» Teilstreckenlange (Bild L3-7) 1 1 1 1 [ [
= korrigierte mittlere i i i i i i
© 7 Lo . [km/h] 70,0 | 66,3 66,3 50,0 | 65,3 65,3 65,8 65,8 | 654 65,4 66,7 67,7 67,7 67,7 | 67,8 67,8 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 | 69,1 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
g Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi 1 1 1 1 | |
v fahrstreifenbezogene : : : : : :
w i [Kfz/km] 1 17,5 17,5 23,2 | 18,8 18,8 18,1 18,1 | 18,7 18,7 16,9 15,8 15,8 15,8 | 15,6 15,6 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 | 14,1 | 135 13,5 13,5 13,5 13,5
T 8 Verkehrsdichte kg; (Gl. (L3-1)) | | | | | |
% ] richtungsbezogene : : : : I I
o > . [Kfz/km]| 33,5 | | | | i |
S — Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) i i i | | |
o @ 4 ] 1 1 1 1 1 1
a T | g |Qualititsstufe QSV; D ! E E F ol oE E E E !l E E E E E E | E E D D D D p | b I D D D D D
< (Tabelle L3-1) ! ! ! ! ! !
E mittlere fahrstreifenbezogene Kk : 181 159 13.8 135
Z m ’ ’ ) ’
b4 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) I
z 10 mittlere richtungsbezogene i
i [Kfz/km] 33,5 1
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) 1
T
Qualitatsstufe QSV 1
11 D
(Tabelle L3-1) D 1 2 2 2
) L T T T T T
G 5 | qp |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve, vl [ 70,0 | 663 | 663 | 50,0 | 653 | 653 | 658 | 658 | 654 | 654 | 667 | 67,7 | 67,7 | 67,7 | 678 | 678 | 691 | 691 | 691 | 69,1 | 69,1 | 69,1 | 696 | 696 | 696 | 69,6 | 69,6
g 'F: %” (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vi nach Ziffer 13.5) 1 1 1 1 1
O uw c
o &< - ) .
£ E % 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 65,9 67.6 69.4 69,6
o (Gl. (L3-7))
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Formblatt S3: Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i Netza?schmtt 2 Netzabschnitt 4: OD Révershagen NA 6:> S
OD Mdnchhagen Altheide
StraRenkategorie gemall den RIN (2008) VS I
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Linge Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
c Nummer der Teilstrecke 11 1 12 19 1 20 21 1 2 | 23 24 25 36
g-’n a Kenbegi p OftSSCh”dl kP Ortsschild iBlOS/LZZl iBlOS/DBRliSchuIstraBe BU/ Altheide OD
© Strecken egmn/-en e Ménchhage | Monchhage [[Rovershage | (KP8) ZwKP | 7 (KP9) ] mitFGU | Pappelweg Waldweg West
S n West : n (KPG.) n West : : : :
c renbegi d kP Ortsschild ) 0c 1221 | B105/DBR1 |SchulstraRe]  BU/ Ortsschild |1} ide oD
E Strecken egmn/ -ende MonchhageIMonchhage «pg) | ZwKP 7(kPs) | mitFGU | pappelweg Waldweg |Révershage ost
(G) n(KP6) | nOst 1 1 1 n Ost
5 |Lénge der Teilstrecke L [m] 326 | 162 182 ! 65 56 ! 177 ! 432 898 148 580
6 |Anzahl und Art der Fahrstreifen 1 1 1 1 b 1 1 1
StraRenkategorie vs | vs vs I vs vs I vs I vs 'S 'S 'S
7 |ErschlieBungsintensitat 1 1 ) ! 1 ) )
anbaufreilanbaufreifanbaufreilanbaufrei|anbaufreilanbaufreilanbaufrei |anbaufrei [anbaufrei|anbaufrei
(bei angebauten Hauptverkehrsstraen) : : : I
8 |zulassige Hochstgeschwindigkeit V| kmm1 | 50 ! 50 50 ! 50 50 ! 50 ! s0 70 70 70
| | | 1
. | 9 [Prognose-Bemessungsverkehrsstarke qB | [kfz/h) | 1224 | 1129 | 1060 | 1060 | 972 | 972 972 972 942
: : : —
o0 ittlere Fahrt hwindigkeit V;
5 | g0 |MIHEre FANTIEESCNWINCIBKEIL Ve, tahl | 42,0 | 426 | 430 | 43,0 a35 | 435 | 626 | 626 | 630
E (Bild $3-1 bis Bild $3-5) L L H I
§ korrigierte mittlere km/h 2,0 : 2,6 3,0 : 43,0 : 3 : 3 62,6 62,6 63,0
go 1 Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg km/n] | - 42, : 42, 3, : ! : 43,5 : 43,5 ! ’ !
= Berucksichtigung der Aufteilung der I I | |
@12 . [ 0 ! 10 1,0 | 1,0 I 10 ! 10 1,0 1,0 1,0
T Verkehrsdichte fis; (Tabelle S 3-2) ! ! ! !
_3 fiktive fahrstreifenbezogene ! ! ! [
S 113 . [Kfz/km]| 29,1 | 26,5 24,7 | 24,7 1223 1 223 15,5 15,5 14,9
= Verkehrsdichte kgs; (Gl. (S3-1)) ! ! ! !
>
g ualitatsstufe der Teilstrecke i QSV; ! ! | !
£ |14 Q QsVi D I D D | D I ¢ I c C C C
E (Tabelle S3-1) | 1 1 I
E mittlere fahrstreifenbezogene
g 15 |Verkehrsdichte auf der Strecke kg [Kfz/km] 28,2 23,1 15,5 14,9
.é (Gl. (S3-2))
f‘é 16 Qualitatsstufe der Strecke QSV D D C C
=4 (Tabelle S3-1)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf
17 [km/h] 42,2 53,6 63,0
der Strecke V¢ (Gl.(S3-3))
Abbildung 95: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 — Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen StraRe

NA 3: Netzabschnitt 5: NA7:
i a RIN (2008 itt 1: 6 i
Straenkategorie gemaR den ( ) Netzabschnitt 1: OA Mnchhagen bis AS A19 OA Rovershagen - OE Monchhagen OA Altheide tiber Gelbensande bis OE Rovershagen AH bis KP
Regelquerschnitt gemalk den RAL (2012) RQ21/RQ 11
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Rostock
Teilstrecke i 1 2 | 3 a | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 | 31 ] 32 33 34 35 37
. : AS " :BlOS/LlSZ Abzw. : Abzw. Anderung Ortsschild: KP6a (B- freie Anderung :Abzw. Karls | Anderung || Ortsschild Bauende Anderung: iGe\bensande Anderung || Anbindung || OTSchild || Ortsschild
AusfahrtAs|  f And Aufheb Aufheb
Streckenbeginn/ -ende ustanr "€ 1 entwisch NAETUNE | Bentwisch ZwKP Héaschendo zwkP  IKi.Kussewit| Geschw. Mbnchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. |Erdbeerhof| Geschw. Révershage UMEDUNE | o hwarzenf | v70bleibt | Geschw. | 7™"€°U"8 18 05/DBR20| Geschw. [|Gelbensan || Gelbensan || Altheide
AL strecke 1 ey | C ™ kp3) na +f (KP4) | 2kesa) | wzro) nost |10 bleibt | (vz70) | (kP7) (vz70) nost | 70N ot vzro) | SOkm/h I w0 | zso) de || deqvzro) | ost
. AS : " 5105/L182:A'nderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild KP6a (B- : freie Abzw. Kar|s= Anderung | Ortsschild Bauende Anderung :Ge\bensande: Anderung | Anbindung || OTSchild || Ortsschild || Altheide
f And Aufheb Aufheb
Streckenbeginn/ -ende rele Bentwisch | ncerung Bentwisch | Geschw. |Haschendo ZwKP Kl.Kussewitl Geschw. |Ménchhagel| Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhofl Geschw. |Révershage uthebung Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. UThebUNg | 5 psipBR20] Geschw. [ Gelbensan [[Gelbensan || Altheide || B105/L21
Strecke (KpP2) : Geschw. | p3) na : z70) | rf(kP4) 2(KP5a) : (vz70) n West 10) : bleibt (KP7) : (vz70) nwest [ 7Okm/h orst wzzo) | Sokm/M : (KPO) : (vZ50) de de (vz70) || west (kP11)
[} [} 1 1 1 1 1
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [ 2 2 : 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 : 1 : 1 1 1 1 1
T T T T T T 1
Prognose-Bemessungsverkehrsstérke gg I | | I | | |
la (Kapitel L2) [Kfz/h] | 1904 1904 : 1065 1065 : 1098 1098 1076 1076 : 1127 1127 1050 : 1050 1050 1050 : 917 917 902 902 902 902 : 902 I 902 902 902 902 893
apite 1 1 1 1 1 1 1
Prognose- SV-Anteil bgy : : : : : : :
1b _ %] 4,80 48 | 650 650 | 38 | 38 | 390 39 | 380 3,80 430 | 430 4,30 430 | 430 4,30 4,30 4,30 4,80 48 | 48 | 480 4,30 4,80 4,80 4,40
5 (Kapitel L2) | | | | | | |
& T T T T T T T
© Lange der Teilstrecke L; [m] 518 675 : 1785 144 : 200 158 488 354 : 280 164 452 : 226 240 350 : 200 1202 694 180 120 2225 : 125 : 200 473 87 3187 188
© 2
S Lange Netzabschnitt L; [m] 4766 2670 7291 188
F .
© 3 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [ 1 1 1o 1)1 1 1 1 1o 1 1 1o 1 1 1o 1 1 1 1 1 1 11 ) o1 1 1 1 1
1 t 1 1 1 1 t
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [ 1 1 : 1 1 : 1 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 : 1 1 1 1 1 1 1 : 1 : 1 1 1 1 1
T T T T T T T
zuléssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] | 70 70 | 70 70 | 70 100 100 100 | 100 100 70 | 100 100 100 | 70 100 100 70 70 70 100 | 70 | 70 70 70 100 70
ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve i i i i i i i
g |MrHhere FWranrigeschwindigkert Ve, ke | 98,6 | 986 | 67,7 | 67,7 | 672 | 67,2 | 675 | 675 1 668 | 668 | 679 | 679 | 679 | 679 1 700 | 700 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 1 703 | 703 | 703 | 703 | 704
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) 1 1 1 1 1 1 1
T T T T T T T
Ki kt f Grund d I I | I | | 1
g | orrerturaul Brund der kil [0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 01 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 01 0 | 0 0 0 0 0
» Teilstreckenlénge (Bild L3-7) | | 1 | 1 1 |
= korrigierte mittlere H i ! i ! ! :
© 7 o [km/h] 70,0 70,0 | 67,7 67,7 | 67,2 67,2 67,5 67,5 | 66,8 66,8 67,9 | 67,9 67,9 67,9 | 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,3 ; 70,0 ; 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0
=} Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi | | | | | | |
o
n fahrstreifenbezogene : : : : : : I
w o K [Kfz/km] | 15,7 15,7 | 16,3 16,3 15,9 15,9 | 16,9 16,9 15,5 | 15,5 15,5 15,5 | 13,1 13,1 12,8 12,9 12,9 12,9 12,8 | 12,9 | 12,9 12,9 12,9 12,8 12,8
8 e 8 Verkehrsdichte ke ; (G. (L3-1)) i H H H H H 1
Z 5 richtungsbezogene : : : : : : I
RS i kfzzkml| 27,2 | 27,2
o - Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) ! ! ! ! ! ! !
(S it ] ] ] I ] I I I
o -3 9 Qualitatsstufe QSV; C C 1 E E ! E E E E 1 E E E 1 E E E 1 D D D D D D D 1 D | D D D D D
D (Tabelle L3-1) H ! | H | | H
E mittlere fahrstreifenbezogene [Kezfken] : 16.0 142 12.8 12.8
Z/Km
4 10 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) 1 ! ! ! !
T
= mittlere richtungsbezogene 1
X [Kfz/km] 27,2 1
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) 1
T
Qualitatsstufe QSV 1
11 C E D D D
(Tabelle L3-1) !
L . - v 1 T T T T
4§ | qp |mittlere Phw-Fahrigeschwindigheit V, bl | 70,0 | 700 | 67,7 | 67,7 | 67,2 | 672 | 675 | 675 | 668 | 668 | 679 | 679 | 67,9 | 679 | 700 | 700 | 703 | 700 | 700 | 700 | 703 | 700 | 700 | 700 | 700 | 703 | 70,0
g < %" (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V;u nach Ziffer L3.5) 1 1 1 1 L
o L c
o & s - ) ...
g é g 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 68,1 69,0 70,2 70,0
o (Gl. (L3-7))
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Formblatt S3: Verkehrsqualitat und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i Netza?schmtt z Netzabschnitt 4: OD Révershagen NA 6:> e
OD Ménchhagen Altheide
StraRenkategorie gemaRk den RIN (2008) VS I
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Rostock
Linge Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
c Nummer der Teilstrecke u ! 1 19 ! 2 21 ! 22 ! 23 24 25 36
) Ortsschild JKP Ortsschild | 1 ] . Waldweg | Ortsschild
Qo q Streckenbeginn/ -ende Ménchhage IMSnchhage [Rovershagel 5105/221 | gip  |B105/DBRY Schulstrafiel  BU/ (Aufhebg | Altheide
o 1 |(KP8) 17 (KP9) |mitFGU Pappelweg
o nWest__n (KP6) nWest H N 50km/h) West
-g . i KPi O.l.'tsschild B105/L221| B105/DBR1iSchuIstraBei B/ Waldweg C.).rtsschild Ortssc'hild
> Streckenbeglnn/—ende Ménchhage|Monchhage (kP8) ZwKP 7 (kP9) wrcul p | (Aufhebg |Rovershage| Altheide
5 nkee)l  nost [ | MUTEYTaPPEIWeB] Soumsm) | nost ost
5 |Lange der Teilstrecke L, m | 326 | 162 | 182 | 65 56 | 177 | 432 | 898 | 148 | 580
6 |Anzahl und Art der Fahrstreifen 1 : 1 1 : 1 1 : 1 : 1 1 1 1
StraRenkategorie vs | vs vs | s vs | vs 1 vs vs vs vs
. . e 1 1 | 1
7 |ErschlieBungsintensitat 1 ) N ) N Nl ) ) ) )
i anbaufreijanbaufreiflanbaufreijanbaufrei|anbaufreijanbaufreijanbaufrei [anbaufrei fanbaufrei[anbaufrei
(bei angebauten HauptverkehrsstraBen) | | | |
8 |[zuldssige Hochstgeschwindigkeit V,, ; [km/h] 50 : 50 50 : 50 50 : 50 : 50 70 50 70
T T T T
- 9 [Prognose-Bemessungsverkehrsstarke B | [kfz/h] | 1127 : 1050 917 : 996 : 902 : 902 902 902 893
S 1 1 | I
=< T T T T
an i indi i .
5 |10 mittlere Fahrtgeschwindigkeit V; e/l | 42,6 | 430 | 439 | 43,4 | 44,0 | 440 | 636 | 440 | 63,7
3 (Bild $3-1 bis Bild $3-5) 1 1 1 1
§ 11 origierte mittlere km/h 42,6 : 43,0 43,9 : 43,4 : 44,0 : 44,0 63,6 44,0 63,7
& Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ; fkm/h] I - ’ I ’ ’ ’
< Beriicksichtigung der Aufteilung der ! ! ! !
2|12 ) 8] 1,0 I 10 1,0 | 1,0 I 10 ! 10 1,0 1,0 1,0
g Verkehrsdichte fis; (Tabelle S 3-2) ! ! ! !
; fiktive fahrstreifenbezogene : : : I
= |13 . [Kfz/km][ 26,5 | 24,4 20,9 23,0 1 20,5 | 205 14,2 20,5 14,0
= Verkehrsdichte kgs; (Gl. (S3-1)) 1 1 | |
>
? Qualitatsstufe der Teilstrecke i QSV; : : : :
< |14 D | D C C 1 € | C C C ©
g (Tabelle S3-1) | | 1 1
2 mittlere fahrstreifenbezogene
E 15 |Verkehrsdichte auf der Strecke ks [Kfz/km) 25,8 20,9 14,2 | 20,5 | 14,0
§ (Gl. (53-2))
< Qualitatsstufe der Strecke QSV
® D C
S | 18 | (rabelle s3-1) < < e
17 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf /bl 427 52.9 63.7
der Strecke V; (Gl. (S3-3)) " ! ! ’
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4.3.3 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 — Angebotsqualitit der Netzabschnitte
Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Ménchhagen || NA 3: OA Ménchhagen - OE Révershagen || Netzabschnitt 5: OA Révershagen liber Gelbensande bis OE Altheide || NA7
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke ) 3 4 | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 1 1 1 1
1 . " 1 Abzw. I Abzw. Anderung Ortsschild | KP6a (B- | Anderung | Abzw. Karls | . Ortsschild | Anderung | Bauende Ortsteil Anderung || Gelbensande| Anderung | Anbindung ) X
Streckenbeginn/-ende AUSanlh:AS: Bentwisch Stf:ee;e ?::cr:;g : Bl?iél';)sz ZwkP Héaschendo ZwKP :KI.Kussewit Geschw. Mijnchhagel Plan9und | Geschw. | Tankstelle IErdbeerhof AGn:Secr;vr;g Rovershage| Geschw. |Schwarzenf Au:’/h7e0bg. Gelbensan | Geschw. [|[B105/DBR20| Geschw. | Gelbensan (A?JIhsec:;I:O) Althzsdf ob
L (KkP1) ] rf (KP4) | 2(KkPsa) (vz70) nost | 10) (vz70) L (kP7) : n Ost (vz70) orst de (vz70) | (vz50) (KP0) (vz70) de
AS 1 frei ind 1 Anderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild KP6a (B- 1 Anderung Abzw. Karls | d Ortsschild Anderung | Bauende fheb Ortsteil Anderung | Gelbensande]| Anderung | Anbindung hild | artheid Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch : rele Anderung BlOS/LlSZ: Geschw. |Hédschendo ZwKP KI.KussewitI Geschw. |Ménchhage [ Plan9 und | Geschw. | Tankstelle Erdbeerhof: Anderung Révershage Geschw. |Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan [ Geschw. [B105/DBR20J Geschw. |Gelbensan OTSchi Altheide OD B105/L21
KP1) | Strecke | Geschw. (kp3) | (vz70) rf (KP4) 2(KPSa) | (Vz70) n West 10) | (vz70) ®p7) e | west (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP0) (vz70) de  |Aufhebe7O)f  West (KP11)
1 [Lange des Netzabschnitts Ln [m] 4766 2912 7291 188
2 |Lange der Strecke i Ls; [m] 518 : 675 1780 149 : 200 158 488 354 : 60 384 226 : 240 350 1290 : 112 694 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188
g ,
T T T T T
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vgs,ilkm/h]| 70,0 | 66,3 66,3 50,0 | 65,3 65,3 65,8 65,8 | 65,4 65,4 66,7 | 67,7 67,7 67,7 | 67,8 67,8 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
(Kapitel L3) : : : : :
] 1 I 1 |
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k 1 : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [s] 0,0 : 0,0 0,0 00 | 25 0,0 0,0 00 | 15 0,0 00 | 25 0,0 00 ;| 15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : : : : :
1 1 I 1 |
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : : :
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i twk [s] 00 ;| 00 0,0 120,2 | 0,0 0,0 0,0 141 | 0,0 0,0 54,7 | 0,0 0,0 184 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8
| I 1
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB : 1 | : 1
1 1 I 1 1
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : I :
6 |am Ende der Strecke i ty ek [S] 00 | 00 0,0 1,0 | 00 0,0 0,0 1,0 | 0,0 0,0 1,0 | 00 0,0 1,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : : : : :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ven [km/h] 42,8 44,8 69,4 36,5
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 60,9 58,0 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrt, hwindigkeitsind
g [anreeschwindigkertsindex e [-] 0,70 0,77 1,11 1,77
(Gl. (L7-1))
erreichte SAQy
10 SAQy [-] F F C A
(Tabelle L7-1)
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer HauptverkehrsstraBe
. NA 2: OD . .
Netzabschnitt . Netzabschnitt 4: OD Rdévershagen NA 6
Mdnchhagen
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) Al
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke u 1o 19 1 20 | 22 1 2 1 23 | 2 | 25 36
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 488 1.958 580
Linge der Strecke i Ls; [m] 326 | 162 182 | 65 56 | 177 | 432 898 148 580
. Ortsschild | kP Ortsschild : B105/L221 :BlOS/DBRl :Schulstrarse BU/ Altheide
Streckenbeglnn/ -ende MonchhageIMonchhage RovershageI (KP8) ZwKP I 7(kpo) | mitFGU |Pappelweg Waldweg OD West
nWest | n(KP6) nWest | 1 1
2 . e : Ortsschild |1 51 01921 : B105/DBR1 :Schulstrarse: BU/ Ortsschild 1 \heide
Streckenbegmn/ -ende MonchhageIMonchhage «P8) | ZwKP 7(P8) | mitFGU | Pappelweg Waldweg [Rovershage 0D Ost
n (KP6) N Ost I ' ' n Ost
Strallenkategorie VS | VS VS | VS VS I VS |1 VS VS VS VS
2ulissige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 | 50 50 | 50 50 | 50 | 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : :
3 |auf der Strecke i Vesilkm/hl | 42,0 | 42,6 43,0 | 43,0 | 435 | 435 | 62,6 | 626 63,0
(Kapitel L3) ! ! ! !
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tziak [S] 00 ;| 1,0 00 0,5 1 1,0 | 00 0,0 0,0 0,0
(Tabelle $6-2 bis Tabelle 56-4) I I I I
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : :
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i twy [S] 259 | 0,0 88 | 184,2 1 00 1 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5) : : : :
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : :
6 [am Ende der Strecke i tzkek [s] 1,0 : 0,0 1,0 : 1,0 : 0,0 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) 1 1 1 1
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt Vin [km/h] 25,3 21,2 63,0
(Gl. (56-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vs [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle S6-5))
9 Fahrtgeschwindigkeitsindex e L] 0,74 0,49 1,77
(Gl. (56-1))
ichte SA
10 erreichte SAQy F F A

(Tabelle S6-1)

Abbildung 99: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe

Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Monchhagen bis AS A19 NA 3: OA Rovershagen - OE Ménchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide Uber Gelbensande bis OE Rovershagen || NA7
StralRenkategorie gemaR den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
1 I 1 1 I
Strecke 1 2 : 3 4 | 5 6 7 8 |1 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 1 [ [ 1
Ausfahrt AS freie ] AS Anderun | B105/L182 Abzw. I Abzw. Anderung || Ortsschild | KP6a (B- freie Anderung | Abzw. Karls | Anderung || Ortsschild Aufhebun Bauende Anderung Aufhebung | Gelbensande Anderung | Anbindung | OTSchild OT Schild
Streckenbeginn/ -ende I Bentwisch €1 Bentwisch ZwKP Haschendo zwkP  IKi.Kussewit| Geschw. |[Ménchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. IErdbeerhof| Geschw. [|Révershage & Schwarzenf| V70bleibt | Geschw. € s 0s/DBR20 Geschw. | Gelbensan | Gelbensan | | Gelbensan
A19 Strecke | Geschw. | ] X 70 km/h 50km/h (KPD)
L (KP2) 3 (KP3) n4 rf (KP4) . z(KP5a) (vz70) nOst _, 10) bleibt (vz70) ,  (KP7) (vz70) n Ost orst (vz70) (vz50) de de (vz70) || de (vz70)
frei AS i And B105/L182i Anderung Abzw. Abzw. i Anderung | Ortsschild KP6a (B- i freie Abzw. Karlsi Anderung | Ortsschild Aufheb Bauende Anderung Autheb Gelbensande|| Anderung | Anbindung | OTSchild | Ortsschild Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende rele Bentwisch | nerung Bentwisch | Geschw. |Hischendo ZwKP Kl.Kussewit] Geschw. |Ménchhage|| Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhof] Geschw. [Révershage utnebung Schwarzenf [ V70 bleibt | Geschw. |ThebUNg | g ps/pBR20 Geschw. | Gelbensan [ Gelbensan | Altheide Altheide
Strecke Geschw. ) 70 km/h 50km/h (KP10)
kp2) | (kp3) na | (vz70) rf (KP4) z(kpsa) | (vz70) n West 100 | bleibt kp7) | (vz70) n West orst (vz70) (VZ50) de de (VZ70) West West
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4766 2670 7291 188
i i i i i
2 [Lange der Strecke i Ls,i[m] 518 675 | 1785 144 | 200 158 488 354 | 280 164 452 | 226 240 350 | 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188
| | | 1 |
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vesilkm/h] | 700 | 700 | 67,7 | 67,7 | 672 | 67,2 | 675 | 675 | 668 | 668 679 | 679 | 679 | 679 | 700 | 700 703 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 | 70,3 | 703 70,0
(Kapitel 13) ! ! ! ! !
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzxak [5] 0,0 00 | o0 15 | o0 0,0 0,0 25 | o0 0,0 25 | 00 0,0 25 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! ! ! ! !
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : : :
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw[s] 0,0 00 | 00 00 | 113 | 00 0,0 00 | 452 | 00 00 | 464 | 00 00 | 671 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB : : : : :
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k I : : : :
6 |am Ende der Strecke i tz ke [5] 0,0 00 | o0 00 | 10 0,0 0,0 00 | 10 0,0 00 | 10 0,0 00 | 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! : ! ! :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ve [km/h] 54,6 37,0 70,3 60,6
(Gl. (L7-2)
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 60,9 57,3 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 g g e [] 0,90 0,65 1,12 2,94
(Gl. (L7-1))
erreichte SAQy
10 SAQy [-] E F C A
(Tabelle L7-1)

Abbildung 100: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, aulerorts
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstrafle
Netzabschnitt IEIA 2: 0D Netzabschnitt 4: OD Rovershagen NA 6
Monchhagen
StralRenkategorie gemaR den RIN (2008) VSli
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
Strecke u | n 19 | 2 a1 ! 2 1 23 | 2 | 2 36
1 [Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4388 1.958 580
Linge der Strecke i Lss [m] 326 | 162 182 | 65 56 1 177 | 432 898 148 580
Streckenbeginn/ -ende
nWest | n(KP6) nWest | (kp8) I 7(Kp9) | mitFGU | Pappelweg 50km/h) West
2 ) kP | Ortsschild |1 01051221 : B105/DBR1 :Schulstrarae: BU/ Waldweg | Ortsschild | | Ortsschild
Streckenbegmn/ -ende Ménchhage y Ménchhage Kpg) | ZwKP 7(kp9) | mitFGU | Pappelweg (Aufhebg [Rovershage Altheide
n(KP6) | nOst 1 1 1 50km/h) n Ost Ost
StraRenkategorie vs I vs vs | vs vs I vs I wvs 'S 'S 'S
2ulissige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 1 50 50 1 50 50 1 50 1 50 70 50 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : :
3 |auf der Strecke i Vesilke/h] | 42,6 | 43,0 || 43,9 | 43,4 | 440 | 440 | 636 | 440 || 637
(Kapitel L3) { { } }
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [S] 10 1 00 1,0 | 0,5 1 00 1 00 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) : : : :
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : :
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw [s] 0,0 : 32,0 0,0 : 23,6 : 10,2 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5) 1 1 1 1
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : :
6 |am Ende der Strecke i tzex [s] 0,0 : 1,0 0,0 : 1,0 : 1,0 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) I I | |
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt Vin [km/h] 23,4 40,3 63,7
(Gl. (56-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vs [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle S6-5))
9 Fahrtgeschwindigkeitsindex e L] 0,69 0,92 1,79
(Gl. (6-1))
10 erreichte SAQy F E A

(Tabelle S6-1)

Abbildung 101: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts
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4.4 Bewertung der Verkehrsverhdltnisse im Prognose-Ohnefall 2035

Tabelle 12: Bewertung der Verkehrsverhiltnisse im Prognose-Ohnefall 2035

Kriterium Soll-Zustand Ist-Zustand Bewertung
Ausbauzustand zwischen AS Rostock-Ost und | bis KP 1 regelkonformer nicht regelwerks-
KP 2: RQ 21 Querschnitt; zwischen KP1 | konform
(gemaR RAL 2012 bei Entwurfs- | Und KP2 Querschnitt ver-
klasse I1) gleichbar RQ 11,5+
noérdlich KP 2: RQ 11,5+ Einbahnig zweistreifiger nicht regelwerks-
(gemanR RAL 2012 bei Entwurfs- Querschnitt mit ca. 8 m konform
klasse I1) Fahrbahnbreite

ErschlieBungsinten- | Anbaufreie Ortsdurchfahrten | Angebaute Ortsdurchfahr- | nicht regelwerks-
sitat (gemafl RIN 2008 [4] bei Ent- |ten konform
wurfsklasse )

Vertraglichkeit der Lkw-Geschwindigkeitsbegren- | Larmaktionsplane seit nicht vertraglich

Verkehrsbelastun- zung, Lkw-Fahrverbot wahrend | 2018 nicht umgesetzt und

gen der Nachtzeit und generelle nicht méglich wegen feh-
Verkehrsreduzierung lender Alternativrouten

(geman den Larmaktionsplanen
2018 Mdénchhagen und Ro-
vershagen)

Verkehrsqualitat der | QSV gleich oder besser als D | 6 Knotenpunkte mit QSV | nicht regelwerks-
Knotenpunkte (gemafn dem HBS 2015) schlechter als D: konform

KP1 B 105/ Stralsunder
StralRe Bentwisch Siid

KP2 B 105/ Hansestrale
Bentwisch Nord

KP3 B 105/ L 182

KP4 B 105 Abzweig
Haschendorf

KP8/9 B 105/ L 221/ DBR
17 Rovershagen

KP10 B 105/ DBR 20 Gel-

bensande
Angebotsqualitat Angebotsqualitat gleich oder 4 Netzabschnitte je Fahrt- | nicht regelwerks-
der Netzabschnitte |besser als D (gemaft dem HBS | richtung mit einer Ange- konform
2015) botsqualitat schlechter als
D

Im Ergebnis der vorstehend zusammengefassten Bewertung sind die Verkehrsverhéltnisse im Prognose-Oh-
nefall 2035 nicht regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den stadtebaulichen Situationen
nicht vertraglich. Die fehlende Regelkonformitat flihrt zudem zu Sicherheitsdefiziten der betreffenden Ver-
kehrsanlage — hier des untersuchten Abschnitts der B 105.
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5 Vorauswahl der Prognose-Planfille

Fir die MaBnahme ,,0U Monchhagen-Rovershagen im Zuge der B 105“ mit dem Bauanfang im Bereich des
Knotenpunktes B 105 / L 182 und dem Bauende in Hohe der Abfahrt Schwarzenpfost norddstlich von Ro-
vershagen wurden in einem ersten Schritt 18 Planfille entwickelt, die aus Sicht des Vorhabentragers als Lo6-
sungsmoglichkeit ernsthaft in Betracht gezogen werden kénnen. Die Trassen dieser Planfalle verlaufen so-

wohl nordlich bzw. westlich als auch sidlich bzw. Ostlich der bestehenden B 105. Dariiber hinaus wird als
Planfall 1 der bedarfsgerechte Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum untersucht. Ange-
sichts dieser Planfallvielfalt wurde im Juli 2022 ein Umwelt- und verkehrsfachlicher Variantenvorvergleich [5]
erarbeitet. Ziel war eine Vorauswahl mit der Eliminierung der unter Wirdigung umwelt- und verkehrsfachli-
cher Aspekte unterlegenen Planfélle. Die im Ergebnis der Variantenvorauswahl weiterzuverfolgenden Plan-
falle sind nachstehend abgebildet.

Abbildung 102: Weiterzuverfolgende Planfélle gemaR Variantenvorauswahl

Neben den oben dargestellten Planfallen wird zusatzlich Planfall 1 mit dem bedarfsgerechten Ausbau der
vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum weiterverfolgt.
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6 Untersuchung der Abschnitte auRerhalb der Baustrecke der OU Ménchhagen_Révershagen

6.1 Einfiihrung

In den folgenden Abschnitten werden die Abschnitte auBBerhalb des eigentlichen Untersuchungsabschnittes
der OU Monchhagen_Roévershagen im Hinblick auf ihre Ertiichtigung fiir die Aufnahme der Prognosever-
kehrsmengen untersucht. Die beiden folgenden Kapitel 6.2 und 6.3 haben daher ausschlieRlich informellen
Charakter und sind nicht Bestandteil des Verfahrens zur OU Ménchhagen_Roévershagen.

6.2 Abschnitt AS BAB A 19 Rostock-Ost bis Baubeginn

Der Abschnitt der B 105 zwischen der AS BAB A 19 Rostock-Ost und dem Baubeginn der OU Mdénchhagen-
Rovershagen — die Ortsumgehung Bentwisch — hat eine Lange von knapp 3,2 km und ist mit bis zu 32.000
Kfz/Tag in der Analyse hoch belastet. Bereits heute kommt es in Spitzenzeiten zu Uberlastungserscheinungen
in Form von langen Staus. Die unzureichende Verkehrsqualitat wurde rechnerisch sowohl fiir die Analyse als
auch fur den Prognose-Ohnefall 2035 nachgewiesen. Daher und um die mit dem Bau der OU Mdnchhagen-
Rovershagen unter anderem intendierten Reisezeitverkiirzungen auf der B 105 nicht zu konterkarieren,
wurde im Rahmen einer ,Verkehrstechnischen Untersuchung fiir den Streckenabschnitt AS BAB A 19
Rostock-Ost bis Baubeginn OU (OU Bentwisch)” [6] die erforderliche Dimensionierung der OU Bentwisch er-
mittelt und ein leistungsfahiger Betrieb mit einer regelwerkskonformen Verkehrsqualitat vordimensioniert.

Die entsprechende Ertiichtigung der Ortsumgehung Bentwisch mit den beiden Knotenpunkten KP1 B 105/
Stralsunder StrafRe Bentwisch Siid und KP2 B 105/ HansestralRe Bentwisch Nord unterstellend wird daher in
allen Planfall-Untersuchungen von einem im Zuge der B 105 behinderungsfreien Verkehrsablauf zwischen
der BAB A 19-Anschlussstelle Rostock-Ost bis zum Baubeginn der OU Mdnchhagen-Rovershagen ausgegan-
gen.

6.3 Abschnitt Bauende bis KP11 B 105/ L 21 Altheide

Der Abschnitt der B 105 zwischen dem Baubeginn der OU Ménchhagen-Rovershagen und dem Knotenpunkt
B 105/ L 21 Altheide hat eine Lange von ca. 7,2 km. GemaR dem Ergebnis der zuvor dokumentierten Unter-
suchungen zum Prognose-Ohnefall 2035 weist er im bestehenden Ausbauzustand auch unter den prognos-
tizierten Bemessungsbelastungen eine addaquate Verkehrsqualitat auf. Lediglich am vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkt KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande sind die mittleren Wartezeiten in den Nebenrichtungszufahrten
unzuldssig hoch. Hier wird daher fiir die weiteren Planfalluntersuchungen ein leistungsfahiger Knotenpunk-
tausbau unterstellt. Die entsprechenden Annahmen fiir die Bemessungsberechnungen sowie deren Ergeb-
nisse sind nachstehend dokumentiert.
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Abbildung 103: Knotenpunktschema KP10 - Planfille
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Abbildung 104: Bemessungsbelastungen Planfille KP10 [Kfz/h]
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Abbildung 105: Signalzeitenplan KP10 — Planfille

]| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nms | Nmsss Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf | Fstetie | Symbol| SR (g) | 1) | () | () | ikearm) | ksarwn | bkt | xsarm | ixsarm | ks | et | (ke | ke | gm) | ) | | X | g | g [Bemeen
1 } K4| 5| 6 | 85 |0067| 52 1,300 | 1,800 | 2000 134 3 0,366| 1,611 | 3,758 | 22,548 | 25,000 - 0,388 50,050 D
1
2 \{ Ka| S| 6 | 85 |0067| 30 0,750 | 1,800 | 2000 134 3 0,163| 0,873 | 2453 | 14718 - 0224| 44148| C
3 :«V K1 | 48| 49| 42 | 0544| 848 | 21,200 ( 1,800 | 2000 | 1088 27 | 2.818] 19,595| 27,081 162,486 - 0779 25563| B
2
1 < K5| 5 6 | 85 10067 45 1,125 | 1,800 | 2000 134 3 0,290| 1,364 | 3,339 | 20,034 - 0,336] 47.865| C
3 1 X K2| 5| 6 | 85 |0067| 65 1,625 | 1,800 | 2000 134 3 0,555| 2,122 | 4,586 | 27,516 - 0485| 5539 D
1 } Ké| S| 6 | 8 |0067| 84 2,100 | 1,800 | 2000 134 3 1,024] 3,069 | 6032 | 36192 - 0627 68400 D
4 3 A7 | k3| 50| 51| 40]0567| 901 | 22525| 1,800 [ 2000 | 1134 28 | 3,231| 20,989 28,737 172,422 - 0,795| 25618| B
4 A K3 | 50| 51| 40 | 0567 21 0525 | 1,800 [ 2000 | 1134 28 (0011 0,241 | 1,071 | 6426 - 0019 8564 | A
Knotenpunktssummen: 2046 4026
Gewichtete Mittelwerte: 0,722| 29,868
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
| s [ twonsed | ts2 | twa insel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv SV | Bemerkun
o ol eV @] 9 |w]| @ | w |® .
1 |Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 43 43,000) C
2 |Furt1 FR1 | Einzelne Furt - 76 76,000 E
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe 8]
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 18]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kz pro Umlauf [Kfz/U)
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[ Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
ne Abflusskapazitéat pro Umlauf [Kfz/V)
Noe Mittlere R lange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,es Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m)
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
MNuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs =
Progressiv  Progressiv ]
ts1 Sperrzeit 1 [s]
1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 106: HBS-Berechnung KP10 — Planfille
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7 Untersuchungen zum Planfall 1

7.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 1

Planfall 1 sieht den bedarfsgerechten Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum vor. Die Ver-
kehrsbelastungen im Planfall 1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir den Prog-
nosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentlichen dem-
jenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Berlicksichtigung aller als planerisch verfestigt anzunehmenden
Anbau- und Ausbaumalinahmen. Als planerisch verfestigt werden die folgenden Anbau- und Ausbaumal-
nahmen angenommen:

® Bedarfsgerechte Anbindung der Standorte Mdnchhagen und Poppendorf an den Seehafen Rostock
(einschlieRlich Verkniipfung mit der B 105 bzw. mit der OU der B 105)

® Vierarmiger LSA-gesteuerter Knotenpunkt B 105/ An der Postsaule in Ménchhagen

Erganzend wird ein leistungsfahiger Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum unterstellt. Die
Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 1 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 107: Prognose-Planfall 1 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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7.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — Knotenpunkte

7.2.1 Einfiihrung

Beziglich der zu untersuchenden Knotenpunkte und der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der
Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035
in Kap. 4.2.1 verwiesen.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVsy [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.

Im Planfall 1 entfallt der plangleiche vorfahrtgeregelte Knotenpunkt KP4 B 105 Abzweig Haschendorf, da der
Anschluss einer StraRe der Entwurfsklasse IV an eine StraBe der Entwurfsklasse Il nicht regelwerkskonform
ist. Die Anbindung von Haschendorf an das libergeordnete Netz ist alternativ liber Bentwisch zu realisieren.
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7.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 - KP3 B 105/ L 182

KP3: B105/ L 182 Bentwisch

\

Abbildung 108: Knotenpunktschema KP3 — Plan-Ausbauzustand Planfall 1
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Abbildung 109: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP3
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vershagen ﬁ_ fur Verkehrswesen
; TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF ?11|012|0|3|0|4|U|5|0| 6!0 ] .?R..l 8]0 ||
ki | e8| a9 | 50 *E,Zi -
K2 7| 87 | 63| 65 =l | =
A= [ — eeeeece—
K3 <| 54 | 65| 10 54 65
.
KaR | 56 | 67 | 11 56 7
AT =
Ks | 70| 84| 13 5 -
K6 | 88 [ 49 | 50 ] 8:&1
T T e T T T T e e e e e
EPAP\UP
Abbildung 110: Signalzeitenplan KP3
|t ts fa q m t gs | Nmsso>nk| nc c tw Nt [ Nwms | Nmsso | Lx | QSV
Zuf | FetrNr | Symbol| SGR | ) | 1) | 51 | 1) | tksarm | imrwn | sy | izmy | 1) | ikt | ikem | * | g | (k) | (ke | e | gmy | g | Bemerkund
5 / K2 65| 66 | 25|0733| 523 | 13,075 1,853 | 1937 - 35 1418 [ 0,369| 5263 | 0341] 5126| 8320 | 51,567| A
1 1 / K2 65| 66 | 2510733| 522 | 13,050 | 1,859 | 1937 - 35 1418 | 0,368| 5256 [ 0,340| 5111| 8301 | 51,450| A
2 ( K3 0] 11| 800,122 85 2,125 | 1,800 | 2000 - 6 244 0,348 40,772 0,308| 2,256 | 4,375 | 26,250 C
2 < K4R KS| 24 | 25 | 66 | 0,278 90 2,250 | 1,800 | 2000 - 14 556 | 0,162 25263 0,108| 1,809| 3707 | 22,242| B
2
1 N\ KS 13 (14| 77 10,156 55 1,375 | 1,800 | 2000 - 8 312 | 0,176( 34,345| 0,120 1,313| 2930 | 17,580| B
2 / K1 50 | 51| 40 |0,567| 582 | 14,550 | 1,847 | 1949 - 28 1106 | 0,526| 14,246 0,683 | 9,661 14,046| 86467 A
3 1 / K1 50| 51| 40 (0,567 582 [ 14,550 1,847 | 1949 - 28 1106 | 0,526 14,246| 0,683 | 9,661| 14,046 86,467| A
4 ~ Ké 50 | 51| 40 [0,567] 20 0,500 | 1,800 | 2000 - 28 1134 | 0,018| 8556 | 0,010| 0,229| 0904 | 5424 | A
Knotenpunktssummen: 2459 7294
Gewic htete Mittelwerte: 0428 12,150
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer gl
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe H
tr Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil vl
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Kfz/U]
tg Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umiauf Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 8]
twe Mittlere Wartezeit 18]
Nee Mittlere Rilckstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalistau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird ~ [Kfz)
x Erforderliche Stauraumiznge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]
Abbildung 111: HBS-Berechnung KP3 — Planfall 1
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7.23 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung
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Abbildung 112: Knotenpunktschema KP5a — Plan-Ausbauzustand Planfall 1
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vershagen f—f
Signal- TU=20
gruppe An | Ab | TF E....1....110.“,l;..?xq“.l....alqu.|....410....1....52...1....68..”..,?lq,..n...,alo.“.|.,..l
ki | e8| 49|50 : e ]
K2 | |87 |e3|es 63 &
T
k3 Lef s4a|es| 10 54 8
t N — |
K4R 56 | 67 | 11 5 &7
ks H 70| 84| 13 70 o
K6 [~ 88 | 49 | 50 ﬁz sﬂ
BAAR LA IR Rl AR I HAil R WA ULALE BALAR AN RN DL Rial LS LRl RN |
EP\AP\UP
Abbildung 114: Signalzeitenplan KP5a
tr| ta| ts| fa q m te qs | Nmswo>nk| nc C tw Nce | Nms | Nmsao | Lx [ QSV
Zuf | Fotrr | Symbol] SOR | ) | () | 1) | () | kfarm | wtmwn [ sty | tarmt | (0 | ks [ hem | * | g | ke | (ke | (ke | qm) | () | Bemeen
5 -/ Ké 50 | 51| 40 | 0,567 74 1,850 | 1,946 | 1850 - 26 1049 (0,071| 8935 | 0.042| 0.877| 2198 [ 14256 A
1 1 / K1 50| 51| 40 | 0,567| 527 | 1375 1,859 | 1937 - 27 1098 | 0,480( 13,418| 0,557 | 8,395 12483 | 77.370| A
2 / K1 S0 | 51| 40 | 0,567 526 | 13,150 1,859 | 1937 - 27 1098 | 0,479| 13,403 0,555| 8372| 12454 77,190| A
2 '7 K3 10| 11| 80 | 0122 20 0,500 | 1,868 | 1927 - 6 235 | 0,085] 35850| 0,052| 0,496 1,490 | 9280 | C
3 1 /‘ K2 65| 66| 25|0733| 575 | 14375 1,847 | 1949 - 36 1427 | 0,403 | 5555 | 0,397 | 5844 9,255 | 56974| A
4 /‘ K2 65| 66 | 25 |0,733| 575 | 14375 1,847 | 1949 - 36 1427 | 0403 5555 | 0,397 5844 | 9255 | 56974 A
1 ~ K5 13| 14| 7710156 74 1,850 | 1,928 | 1867 - 7 291 | 0,254| 35,766| 0,193| 1,819 3,722 | 23918] C
4
2 7 K4R K5| 24 | 25| 66 | 0,278 53 1,325 | 1,825 | 1973 - 14 548 | 0,097 24,502| 0060 1,043 2484 | 15113 B
Knotenpunktssummen: 2424 n73
Gewichtete Mittelwerte: 0403 11,067
TU=90s T=23600s Instationarititsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-1
s Freigabezeit [s)
ta Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil ]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Satigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
MNusgo>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [KfzU]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
MNus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 90% nicht iberschritten wird [Kfz]
x Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 115: HBS-Berechnung KP5a — Planfall 1
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Abbildung 116: Knotenpunktschema KP6 — Plan-Ausbauzustand Planfall 1
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[]
/!
; ) TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF R“..n.u.llq...l....zlq W .‘|..“48...1....5|0...<|....6|0.. Ll.uylo....l““sio.u.lng
K11 F, 88 | 51 | 52 *121 s
K12 = 55 | 61 5 ] 55 51
K21 = 88 | 49 | 50 —249 88
kK22 Lol 55 | 61| 5 | 55 6 .
b R |
K31 = 66 | 81 14 66 81
= ]~ e
K41 —+| 66 | 81 14 6 81
[ —
F1 - 66| 74 | 8 ! . A
[ |
F2 =—| 66 | 74 | 8 66 74
FR3 88 | 45 | 47 “5 Py
FR4 88 | 45 | 47 |*ﬁ "
R R R R I RS IR RS RS RS AR RS AR AARE RARAS LRSS RARRS R
EP\AP\UP
Abbildung 118: Signalzeitenplan KP6
| ota | ot f: t N 55> C tw | N IN: N; Le | QsV
2t | Faehie | symbol | SGR) o6 | 1 | i | 1) | e | iz v | im0 | otz | e | % | ) | e | okt | sk | o | 19 | BEmerkens
4 ‘{ K21| S0 | 51| 40 | 0,567| 517 12,925 1,865 | 1930 - 27 1095 | 0,472 13,289 0,538 8,180| 13,017| 80,757| A
1 1 / k21| s0 | 51| 40 |os67| 518 | 12950 | 1,863 | 1932 - 27 | 1097 | 0472 13.286| 0,538| 8,194| 13,035 | s0947| A
2 L |kez| 5| 6| es|ooer| 15 | 0375 | 2149 | 1675 - 3 112 | 0,134 42,201 | 0,086 0,439| 1,560 | 10,764| €
2| 1 ";L k31| 14| 15| 76 f0167| 37 | 0925 | 2034 | 1770 - 7 | 260 |07142|34714] 0092 0,898] 2501 [ 15711 B
2 | v k2| 5| 6|8s|ooe7| 72 | 1800 | 1873 ] 122 - 3 129 | 0,558 61,763 0,755| 2500| 5174 | 31,354| D
3 1 f k11| 52| 53| 38 |0589| 564 | 14100| 1,850 | 1946 - 29 1146 | 0,492| 12,550 | 0,588| 8,748 13,750| 84,810 A
4 f~. k11| s2 | 53| 38 |o589| se2 | 14050 | 1,855 | 1941 . 29 | 1143 | 0492| 12,555| 0,588 8719] 13,713 | 84582| A
4 1 '?t- K41] 14 | 15| 76 | 0,167 81 2,025 | 1,959 | 1838 - 7 297 | 0,273]| 35657 0,214 1,989 4374 | 26244| C
Knotenpunktssummen: 2366 5279
Gewichtete Mittelwerte: 0,470 15,698
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
S| S | twinsel | tS2 | tw2insel [ twmax
Zuf SGR T P SV | B rk
uf | Querung yp rogressiv 5] 5] is] 5] 15l Q emerkung
1 |Furt1 F2 | Einzelne Furt - 82 82,000 E
2 |Furt1 FR3 | Einzelne Furt - 43 43,000| C
3 |Furt1 F1 | Einzelne Furt - 82 82,000 E
4 [Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 43 43,000 C
Zuf Zufahrt M
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuses>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapaztat pro Umiauf [Kfz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaukinge bei Maximalstau [Kfz]
Numses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumkinge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
W1 lnsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
w2 insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Abbildung 119: HBS-Berechnung KP6 — Planfall 1
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7.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — KP6a B 105/ An der Postsdule
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Abbildung 120: Knotenpunktschema KP6a — Plan-Ausbauzustand Planfall 1
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Abbildung 121: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP6a
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i TU=90
Signal-
_gruppe An | Ab | TF E|1|0.|.2|0|310.|4|0|.5r0|slnl..Txolalo..l.l
kit 1| 88 | 51 | 52 i’ ‘ :
K12 =) | 55| 61 | 5 i 5'.;’-612
s )

K21 <] | 88 | 49 | 50 _ _ . r p
K22 L+ 55| 61| 5 i . 5':;-612:‘ .
K31 < 66 | 81 | 14 e
K41 —=| 66 | 81 | 14 BW—'
F1l <[ 66| 74| 8 ‘H

F2 ~—| 66| 74 | 8 o

FR3 | | 88 | 45 | o7 | ——— -
FR4 1 88 | 45 | 47 |*5

EP\AP\UP

Abbildung 122: Signalzeitenplan KP6a

| ta | ts| fa q m ts qs | Nwsss>ne|  nc C tw | Net | Nus [ Nmsss | L | QSV
2t | FsteNe | Symool| SR 1) | 1) | 1o | 1 | ot | ktarun |tk | im0 | | et | % |t | o | okt | e | o) | 1 | POMO9
4 ';/ K21| 50| 51| 40 |0567| 482 | 12050 | 1,867 | 1928 - 27 | 1093 |0441]12798| 0.470| 7.427| 12036 | 74,744| A
1 1 / K21| 50 | 51| 40 | 0567| 483 | 12075| 1,861 | 1934 - 27 | 1095 | 0441| 12795| 0.470| 7,442 12056 | 74,795| A
2 & |ka2| 5| s|8s|ooe7| ss | 1375 | 2149 | 1675 - 3 12 | 0491| 58697 | 0,566 1,893| 4,220 [ 29,118| D
2 1 ‘f~ K31| 14| 15| 76 |0167| 150 | 3750 | 2032 | 177 - 7 260 | 0577 47,449| 0,843 | 4,338| 7,860 | 49,658 C
2 b Ki2| 5| 6 | 8 |0067| 30 0750 | 1,900 | 1895 - 3 127 | 0.236|44733| 0174|0885 | 2476 | 15227 C
3 1 f Ki1| 52| 53| 38 |0589| 552 | 13800 1,852 | 1944 - 20 | 1146 | 048212380 0,562 8482| 13408( 82,781 A
4 f‘ Ki1| 52| 53| 38 |0589| 547 | 13675| 1,864 | 1931 - 28 | 1137 | 0481|12379| 0560 8402 13304| 82,059| A
4 1 ‘f‘ Ka1| 14| 15| 76 |0167| 75 | 1875 | 1,924 | 187 - 7 275 | 0273) 36912 0,214| 1,880| 4,199 [ 25,194| C
Knotenpunktssummen: 2374 5245
Gewichtete Mittelwerte: 0462| 17,022
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2 151 | tWiinsel | 152 | tw2 lnsel | twmax
Zuf | Querung | SGR T Progressiv QsSV| Bemerku
il b 5 sl s |m] © | g
1 [Furt1 F2 | Einzelne Furt - 82 82,000| E
2 |Furt1  |FR3 | Einzelne Furt - 43 43000( ¢
3 [Furt1 F1 | Einzelne Furt - 82 82000| E
4 |Furt1 FR4 | Einzelne Furt - 43 43,000| C
2uf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer ]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe B
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spemzeit [s)
fa Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Kfz/m)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfziU]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nusss>n«  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden [l
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kaparzilat des Fahrslreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad Fl
tw Mitllere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulidnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusas Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz)
L« Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs Fl
Progressiv.  Progressiv [l
ls Spemzeit 1 [s]
tw 1, inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Spemzeit 2 [s]
b 2, nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
b max Max. Wartezeit [s)
Abbildung 123: HBS-Berechnung KP6a — Planfall 1
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

2 30.07.2024 125 von 263



. .. .. n i
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- — Beratende Ingenieure
vershagen flr Verkehrswesen
7.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — KP7 B 105/ Purkshof
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Abbildung 125: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP7
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Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6- N
vershagen

t t ts fa q m 8 qs INMS,95> nK ne i tw Nee | Nms | Nmsos Lx Qsv
f | Fstr.Nr. |
Zf] Fstehr.| Symbol| SR | 1y | (51 | ts1 | 1 | kearm | kfarvn | tsrwea | exkarm | (1 | ok | ey | ¢ | i) | el | ikt | e | qm) | ) | B9
6 -/ K1, KIR| 32 | 33| 58 |0367| 78 1,850 | 2,093 | 1720 - 16 631 | 0,124)| 19,342| 0,079( 1,372 3,353 | 20.882| A
3 / K1 32|33 580367 418 | 10450 1,868 | 1927 - 18 707 | 0,591 27,694 0917 9,364 ( 14,539 90,549| B
1
2 / K1 32|33 580367 418 | 10450 1,868 | 1927 - 18 707 | 0,591 27,694 0917 9,364 ( 14,539 90,549| B
1 [- K1 32 | 33| 580367 3 0,075 | 2,151 | 1674 - 5 202 | 0,015 34,975(0,008( 0,074( 0534 | 3204 | B
2 1 '-!— K4 6 7 | 840078 9 0,225 | 2,142 | 1680 - 3 131 [0,069| 39,588 0,041(0,250| 1,086 | 6,576 | C
6 ‘7 K5 10| 11| 80|0122| 98 2450 | 1,883 | 1912 - 6 233 | 0421|43150( 0426( 2,694 | 5470 | 34,330| C
3 7 f K2 49 | 50 [ 41 | 0556 484 | 12,100 1,852 | 1944 - 21 1081 | 0,448| 13,426| 0,484| 7,639| 12,313| 76,020 A
8 ;m K2 49 | 50 [ 41 | 0556 484 | 12,100 | 1,850 | 1946 - 21 1081 | 0,448| 13,426| 0,484| 7,639| 12,313| 75947 A
2 -t K3 15| 16| 750178 95 2,375 | 1,857 | 1938 - 9 345 |0,275) 34,225| 0,216 2,269 | 4,817 | 29,856| B
4
1 3 K3,K3R| 24 | 25| 66 [0278| 153 | 3,825 | 1,861 | 1934 - 13 538 |0,284( 26,988 0,227 3,225| 6,262 | 38,849| B
Knotenpunktssummen: 2240 5656
Gewichtete Mittelwerte: 0,468 | 22,200
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
| | twiimsel | ts2 | twz insel | twmax
Zuf uerun SGR T Progressiv SV | Bemerkun
i L M | ® |w] © | & % 9
1 |Furt1 F1 - 78 78000| E
4 | Furt1, Furt 2 | FR31, FR33 | Geteilte Furt - 57 | 0000 [ 57 [ 0000 | 57,000 D
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol M
SGR Signalgruppe 18]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil A
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzU]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgs>ng Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kiz/U]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad H
tw Mittiere Wartezeit (s]
Nee Mittiere Riickstauldnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittiere Riickstaulénge bei Maximalstau [KfZ]
Nusses Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kf2)
x Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Progressiv  Progressiv H
tss Sperrzeit 1 [s]
tw 1, inset Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2. nsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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7.2.7 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Révershagen

iPE-9: B 105/ L 221/ DBR 17 Révesshagen

A

Abbildung 128: Knotenpunktschema KP8/9 — Plan-Ausbauzustand Planfall 1
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Abbildung 129: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP8/9 [Kfz/h]
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ey ab Q020 % 40 s e 70 s
K--TK1 3 | 43 | 60 | 17 T——
KTk ~| 1 | 60 | 50 M
koTk1 | 1 | 38 | 37 ]M
KETKY 7| 1 | a7 | 26 | —) , |
KeTki V| 66 | 85 | 19 ! 7
KarTK1 > | 4a | 85 | a1 ‘—SZI'
R1TK1 7| 1 36 | 35 m ! . ! !
RoTK1 /| 44 | 86 | 42 o ]
KiTk2 7| 1 | 55 | 54 m
Ks&TK2 | 50 | 55 | 5 50 5
KaTRZ | 1| aa | 40 | — _
K2-TK2 <| 61 | 85 | 24 ‘ W
Fke N[ 1| 81| 20 o s
HITK2 o | 1 | 57 | 56 |} i
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Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6-

| /=

1 SCTmeL System Consulting

Beratende Ingenieure

vershagen 0 fur Verkehrswesen
| ta]ts fa q m ts qQs [« nc Not | Nas | Nusss LK | Nusss>nx w | QsV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR x Bemerkun
i (511 0s) ] (s) | () | [Kfzrh) | (Kfz/U)) [s/Kfz) | [Kfz/h) | [Kfz/h] | [Kfz/U)| [Kf2] | [Kfz) | [Kfz) [m] [] Is] | () i
5 b K9-TK1 37| 38| 53 |0422] 276 | 6900 | 1,917 | 1878 | 793 20 |0309| 4984 | 8760 | 55976 60.000 - 0,348 19025| A
1 1 / K1-TK1 36| 37| 54 |0411| 361 | 9025 | 1879 | 1916 | 787 20 [ 0508 7,060 | 11,554 72374 - 0459 21,565| B
3 / K1-TK1 36| 37| 5S4 |0411] 360 | 9000 | 1,879 | 1916 | 787 20 |0503| 7,030 | 11,514 72124 - 0457 21,523| B
2 } K7-TK1 17| 18| 730200 309 | 7725 1,818 | 1980 | 396 10 | 2605 9,927 | 15,256| 92451 100,000 - 0780) 57.805| ©
2 1 /' K3-TK1 59| 60| 31 | 0667 399 | 9975 | 1,865 | 1930 | 1286 32 | 0258 4446 | 8012 [ 49,803 - 0310 7013 | A
4 / K3-TK1 59| 60 | 31 |0667| 398 | 9950 | 1,865 | 1930 | 1286 32 |0257| 4431 | 7,991 | 49672 0303 7004 | A
2 M K4-TK1 19| 20 | 71 |0222( 264 | 6600 | 2153 | 1672 | 3N 9 | 1685 7,784 | 12,503| 80,119 - 02| 4870 C
3
1 } K4-TK1, K4R-TK1| 41 | 42 | 49 | 0467| 242 | 6050 | 1,972 | 1826 | 853 21 0227 3945 | 7,304 | 44,657 | 130,000 - 0,284 15697| A
H / KI1-TK2 54| 55| 36 |0611] 444 | 11,100 1,879 | 1916 | 1169 29 | 0358 5982 | 10118 63379 - 0380 9971 | A
4 1 ,/ KI1-TK2 54| 55| 360611 444 | 11,100 1,879 | 1916 | 1169 29 | 0:358] 5982 | 10118 63379 - 0380) 99N | A
3 < K5-TK2 5 6 | 85 |0067| 15 0375 | 2016 | 1786 120 3 0,079]| 0432 | 1,544 | 9,264 | 30,000 - 0,125]| 41,873| C
5 1 ,{ K2-TK2 24| 25|66 |0278) 18 | 295 | 2218 | 163 | 451 1M | 0202| 2499 | 5173 | 34235 - 0.262| 26913| 8
1 / K3-TK2 43| 44 | 47 |0489| S5 13275 | 1,881 | 1914 936 23 0,822| 10,208 15,611 97,881 - 0,567| 19420 A
6
3 /{ K3-TK2 43 | 44 | 47 (0489 530 | 13250 1,884 | 1911 | 935 23 | 0822| 10,190| 15,589 97,743 - 0567 19423| A
3 / K1-TK3 57| S8 | 33 |0644| 452 | 11,300| 1,881 | 1914 | 1233 31 |0338] 5606 | 9610 | 60,255 - 0367 8455 | A
T
1 / K1-TK3 57| 58| 33 |0644] 451 | 11,275| 1,881 | 1914 | 1233 31 |0336) 5588 | 9585 | 60,104 - 0366| 8443 | A
1 / K3-TK3 S7| 58| 33 |0644| 487 | 12175 1,881 | 1914 | 1233 31 [ 0383| 6,196 | 10,406 65,246 - 0395) 8767 | A
8
3 / K3-TK3 57| 58| 33 | 0644 486 | 12150 1,881 | 1914 1233 3N 0,382 6,178 | 10,382| 65,095 - 03%4| 8757 | A
Knotenpunktssummen: 6567 16271
Gewichtete Mittelwerte: 0445] 17,931
TU=90s T=3600s Instationantatsfaktor=1,1
. 151 | twiimsel | £S2 | tw2 insel | twmox
Zuf| Querung SGR Typ Progressiv sl s | s 5] i8] QSV| Bemerkung
1 |Furt1 R9-TK1 | Einzelne Furt - 48 48000 C
3 | Furt 1, Furt 2 | R1-TK1 | Geteilte Furt - 55| 0,000 | 55| 0000 |5S5000| C
4 |Furt1 F1-TK2 | Einzelne Furt = 70 70,000 D
7 |Furt1 F1-TK3 | Einzelne Furt 70 70,000| D
Zuf Zufahrt 9]
Fstr.Nr. Fahrstrefen-Nummer 8]
Symbol Fahrstrefen-Syrbol [
SGR Signalgruppe I
t Freigabezeit (s)
" Abflusszeit (s)
ts Sperrzett Is]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U]
e Mittlerer Zeitbedar fswert [s/KEz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
c Kapazitat des F ahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Noe Mittiere Rk ge bei Freigabeend [Kiz)
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau Kez)
Nusas Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht iberschritten wird [Kiz]
Ls Erforderliche Stauraurriange [m)
LK Lénge des kuzen Aufstelstreifens [m]
Nusas>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [sl
Qsv Qualitatsstufe des Verkelrsablaufs 8]
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 Is)
b1, irsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 Is]
twz, wsel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
twmax Max. Wartezeit [s]
Abbildung 131: HBS-Berechnung KP8/9 — Planfall 1
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7.2.8 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Planfall 1 — Knotenpunkte

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fiir die Untersuchungsknotenpunkte im Planfall 1 sind nachstehend
grafisch zusammengefasst.

K

Abbildung 132: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten - Planfall 1
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7.3 Angebotsqualitat der Netzabschnitte — Planfall 1

73.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen sowie der Netzabschnittsbildung fiir die Bestimmung der Angebots-
qualitdt wird auf die entsprechenden Ausfiihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen.

Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVs, [Kfz/h] und den darauf bezo-
genen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy.
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7.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — Teilstrecken

Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen Strale

) . ) . NA3: Netzabschnitt 5: NA7:
StraBenkat R den RIN (2008 Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Mdnchh
rasenkategone gemas den ( ) z : s onchhagen OA Monchhagen - OE Rovershagen OA Rovershagen uber Gelbensande bis OE Altheide AH bis KP
Regelquerschnitt gemiR den RAL (2012) RQ21/RQ11
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Teilstrecke i 1 ] 2 3 4 | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 | 32 33 34 35 37
i AS . " i Abzw. i Abzw. Anderung Ortsschildi KP6a (B- Anderung ;Abzw. Karls | . Ortsschild | Anderung Bauende Ortsteil Anderung iGerenSande Anderung || Anbindung . .
Streckenbeginn/ -ende AusfahrtAS| Bentwisch frmi Ander:ng |BIOS/L18Z ZwKP Hischendo zwkp  IKi.Kussewit| Geschw. Mbnchhagel Plan9und | Geschw. Tankstelle | Erdbeerhof Ander:ng Rovershage| Geschw. [Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan | Geschw. 1B05/DBR20| Geschw. [ Gelbensan O;‘Sczlld Altheide OD
A19 : p1) | Strecke | Geschw. : (kP3) rf(KP4) : 2(kPS) (vz70) nost | 10) (vz70) |« Geschw. f gt (vz70) orst VIO e vzro) | vzso) I (KP0) (vz70) de [Aufhebe7O)f - Ost
AS : . N : Anderung Abzw. Abzw. : Anderung | Ortsschild || KP6a (B- : Anderung Abzw. Karls: N Ortsschild || Anderung | Bauende Ortsteil | Anderung Gelbensande: Anderung | Anbindung . . Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch | freie Anderung B105/L182| Geschw. |Hischendo ZwKP Kl.Kussewitl Geschw. [Ménchhage| Plan9und | Geschw. | Tankstelle | Erdbeerhofl Anderung Rovershage| Geschw. |Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan | Geschw. [B05/DBR20l Geschw. |Gelbensan OTSchild JAitheide OD B105/L21
(kP1) : Strecke | Geschw. (Kp3) : (vz70) rF(KP4) 2(KPS) : (vz70) nWest 10) : (vz70) (KP7) : Geschw. | \est (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP10) : (vz70) de  |Aufnebe7Off  West (KP11)
i i i i i [
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [ 2 : 2 2 2 : 2 2 2 2 : 2 2 2 : 2 2 2 : 2 2 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 1 1
- 1 1 1 1 1 1
P -B kehrsstark
1a | OBMOSETEEMESSUNGSVErKENISSIArk® ds | (ryn) | 2343 | 1158 | 1158 | 1158 | 1229 | 1220 | 1192 | 1192 | 1224 | 1224 | 1129 | 1066 | 1066 | 1066 | 1060 | 1060 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | 972 | o942 | 942 | o9a2 | 942 | 9a2
(Kapitel L2) 1 i i i 1 I
1 1 1 1 1 T
ey : 1 1 1 1 1 1
1b ngfwse SV-Anteil bgy (%] 40 ! 370 | 370 | 370 ! 260 | 260 | 270 | 270 | 260 | 260 | 340 ! 340 | 340 | 340 ! 340 | 340 | 540 | 540 | 540 | 540 | 540 | 540 ! 39 | 39 | 39 | 3% | 39%
8 (Kapitel L2) | | | | | i
oo 1 1 1 1 1 T
° Lange der Teilstrecke L; [m] 518 : 675 1780 149 : 200 158 488 354 : 60 384 452 : 226 240 350 : 1290 112 694 180 120 2130 95 125 : 80 593 97 3177 188
© 2
c
> Lange Netzabschnitt L; [m] 4766 2670 7291 188
(O]
3 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [ 1)1 1 1)1 1 1 111 1 1 1 1 111 1 1 1 1 1 1 11 )1 1 1 1 1
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [ 1)1 1 1] 1 1 1 1o 1 1 1 1 1] 1 1 1 1 1 1 )1 ) o1 1 1 1 1
T T T T T T
2ulissige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | kmyhl | 70 | 70 70 50 | 100 | 100 | 200 | 200 | 200 [ 70 | 100 | 100 | 100 | 70 | 100 | 70 [ 100 | 70 70 | 100 | 70 | 70 | 70 70 70 | 100 | 70
5 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg, k) | 95,4 1 103,9 | 103,9 | 1039 | 103,4 | 1034 | 103,7 | 1037 | 1035 | 1035 | 1041 | 1085 | 1085 | 1045 | 1086 | 1046 | 69,1 | 691 | 69,1 | 69,1 | 69,1 1 69,1 | 696 | 69,6 | 696 | 69,6 | 696
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) | | | I | |
T T T T T T
K kt f Grund d I I I I 1 1
g |Lorcxurau Brund cer keml| 0 1 0O 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 01 o0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
» Teilstreckenldnge (Bild L3-7) 1 1 1 1 1 1
x korrigierte mittlere H H H H 0 0
© 7 Lo . [km/h] 70,0 ; 70,0 70,0 50,0 ; 100,0 100,0 100,0 100,0 ; 100,0 70,0 100,0 100,0 100,0 70,0 ; 100,0 70,0 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 | 69,1 | 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
g Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi; 1 1 1 1 | |
v fahrstreifenbezogene : : : : : :
w £ , [Kfz/km] ; ; . ' 141 | 141 | 141 | 141 | 141 | 141 | 135 | 135 | 135 | 135 | 135
8 @ 8 Verkehrsdichte ks ; (Gl. (L3-1)) | 1 I | 1 1
Z 5 richtungsbezogene : : : : : :
o > . [Kfz/km]| 33,5 | 16,5 16,5 23,2 | 12,3 12,3 11,9 11,9 | 12,2 17,5 11,3 10,7 10,7 15,2 | 10,6 15,1 i i
S <~ Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) H H H H i |
o @ ] 1 1 1 1 | |
e T | g |Qualititsstufe QSY; D | B B c I B B B B I B B B B B B I B B D D D D p | b | b D D D D
= (Tabelle L3-1) ! ! ! ! I I
E mittlere fahrstreifenbezogene Kk 138 135
Z/Km ) )y
b4 10 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5))
z mittlere richtungsbezogene [Kfz/ken] 175 115
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) ! !
Qualitatsstufe QSV
11 D
(Tabelle L3-1) 2 2 =
. ittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. i i i | |
ST | g |MUHere FWranrgescnwindighert Ve, e/ | 70,0 } 700 | 70,0 | 50,0 } 100,0 | 100,0 | 100,0 | 1000 | 1000 | 70,0 | 100,0 | 1000 | 12000 | 700 |} 1000 | 700 | 691 | 691 | 691 | 691 | 69,1 | 691 | 696 | 696 | 696 | 696 | 696
g ‘F: %" (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vyy nach Ziffer 13.5) 1 1 1 | |
O uw c
ol - ) P
£ ; % 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 77,3 94,8 69.4 69,6
o (Gl. (L3-7))
Abbildung 133: HBS-Berechnung Planfall 1 — Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, auRerorts
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

2 30.07.2024

135 von 263




Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-

TSC

Beratende Ingenieu

re

vershagen fur Verkehrswesen
Formblatt S3: Verkehrsqualitdt und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i Netza_l_’SChm" z Netzabschnitt 4: OD Révershagen NA 6:, op
OD Mdnchhagen Altheide
StraRenkategorie gemall den RIN (2008) VS I
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Linge Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
c Nummer der Teilstrecke 1 1 12 19 1 2 21 1 22 1 23 24 25 36
N T N T T T
g 4 renbegi d Ortsschild | kP Ortsschild | 5105 /1921 18105/08R1 Ischulstrage|  BU/ Altheide OD|
@ Strecken eglnn/—en e M(:]nvcvhe:igelMonn(c;PhGa)ge Ror\:ev:lse:igel (kP8) ZwKP : 7 (KP9) ! mitFGU | Pappelweg Waldweg West
o T " T T T "
c Kenbeei g e Ortsschild o) 0c 1251 ) B105/DBR1 |SchulstraRe]  BU/ Ortsschild |11 ide oD,
g Streckenbeginn/ -ende Monn(cKhPhsa)ge:Mo:cg;age (KP8) : ZwKP 7 (KP9) : mit FGU I pappelweg Waldweg Rov:rg;age st
5 |Lange der Teilstrecke L m | 326 | 162 | 182 ! 65 56 | 177 | 432 | 898 | 148 | 580
6 [Anzahl und Art der Fahrstreifen 2 ! 2 2 ! 2 2 2 b2 1 1 1
StraBenkategorie vs | vs vs | vs vs ! vs I vs Vs Vs Vs
7 |ErschlieBungsintensitat _' _' ) ! _' ) )
i anbaufrcl:anbaufrm anbaufrcl:anbaufrcl anbaufrcw:anbaufrm:anbaufrcw anbaufrei |[anbaufrei|anbaufrei
(bei angebauten Hauptverkehrsstralen) i i | i
8 [zuldssige Hochstgeschwindigkeit V,, ; [km/h] 50 : 50 50 : 50 50 : 50 : 50 70 70 70
1 1 | 1
. | 9 |Prognose-Bemessungsverkehrsstarke B | (kfz/h | 1224 | 1129 | 1060 | 1060 | 972 | 972 | 972 | 972 | 942
E | | —
5 - e v
S |10 m_'ttlere F?hr,tgeSChW'nd'gke't Ve, tk/hl | 516 | 519 | 52,2 | 52,2 | 526 | 526 | 626 | 626 | 63,0
s (Bild $3-1 bis Bild S3-5) 1 1 | |
ﬁ 11 korrgierte mittlere km/h 50,0 : 50,0 50,0 : 50,0 : 50,0 : 50,0 62,6 62,6 63,0
f:_fo Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg fkm/n} ! : ’ ! : ! : ’ I ’ ! ’ !
5 Beriicksichtigung der Aufteilung der ! ! ! !
w12 ) 8] 0,5 : 0,5 0,5 : 0,5 : 0,5 | 0,5 1,0 1,0 1,0
T Verkehrsdichte fgs; (Tabelle S 3-2) H H H H
3 fiktive fahrstreifenbezogene I I | I
® |13 ) Kizzkm)| 12,2 ' 11,3 | 10,6 | 10,6 I 97 | 97 155 | 15,5 14,9
= Verkehrsdichte kes;; (Gl. (S3-1)) ! ! ! !
>
> i : ) ] 1 1 1 |
2|14 Qualitatsstufe der Teilstrecke i QSV; 8 | B g | B i B I B c c C
© (Tabelle $3-1) | | | H
E mittlere fahrstreifenbezogene
g 15 |Verkehrsdichte auf der Strecke ks [Kfz/km] 11,9 10,0 15,5 14,9
§ (Gl. (53-2))
E o
S | 16 Qualitatsstufe der Strecke QSV B B C C
z (Tabelle S3-1)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf
17 [km/h] 50,0 56,7 63,0
der Strecke V¢ (Gl.(S3-3))
Abbildung 134: HBS-Berechnung Planfall 1 — Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L3-1/2:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen StraBe/ zweibahnig vierstreifigen StralRe

. N . . NA3: Netzabschnitt 5: NA7:
StraRenkat R den RIN (2008 Netzabschnitt 1: OA Ménchh bis AS A19
rabenkategone gemak den ( ) z ! onchnhagen bis OA Roévershagen - OE Monchhagen OA Altheide Uber Gelbensande bis OE Révershagen AH bis KP
Regelquerschnitt gemalk den RAL (2012) RQ21/RQ 11
angestrebte Qualitdtsstufe QSV D
betrachtete Richtung Rostock
Teilstrecke i 1 2 | 3 4 | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 | 31 | 32 33 34 35 37
fah frei i AS ind isms/usz Abzw. : Abzw. Anderung Ortsschildi KP6a (B- freie Anderung :Abzw. Karls | Anderung || Ortsschild fheb Bauende Anderung : fheb iGeibensande Anderung || Anbindung || OTSchild || Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS rele I Bentwisch Anderung I Bentwisch ZwKP Héschendo zwkP  IKi.Kkussewit| Geschw. Mijnchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. |Erdbeerhof| Geschw. Rovershage Aufhebung Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. | Authe UN8 | g p5/DBR20 Geschw. | Gelbensan [| Gelbensan || Altheide
A19 Strecke : (kp2) | Seschw- : (kP3)_nd rf(KP4) : 2(kpsa) | (vz70) nOst : 10) bleibt (vz70) : (kP7) (vz70) nOst 70km/h orst (vz70) : Sokm/h : (KP0) (vZ50) de de (vZ70) Ost
. AS : " B105/L182 : Anderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild KP6a (B- : freie Abzw. Karls: Anderung | Ortsschild Bauende Anderung :Geibensande= Anderung | Anbindung || OTSchild || Ortsschild || Altheide
Streckenbeginn/ -ende freli Bentwisch | Ander:ng Bentwisch | Geschw. |Haschendo ZwKP Kl.Kussewitl Geschw. |Ménchhagel| Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhofl Geschw. |Révershage Aufh:bu:g Schwarzenf| V70 bleibt | Geschw. AUfhkebur?glﬁ'%/DBRZN Geschw. | Gelbensan [|Gelbensan || Altheide B105/L21
strecke | o) ! Geschw- | (¢p3) na | wzro) | riea) 2wsa) | vz70) | nwest 10) 1 breive w?) 1 wzro) | nwest 70 km/ orst wzzo) | SOk | @0 wzso) de [ dewvzro) | west | p11)
1 I | 1 | | ]
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m 8] 2 2 : 2 2 : 2 2 2 2 : 2 2 2 : 2 2 2 : 2 2 1 1 1 1 1 : 1 I 1 1 1 1 1
T ) T T T T 1
Prognose-Bemessungsverkehrsstérke gg I | | I | | |
la . [Kfz/h] 1904 1904 : 1065 1065 : 1098 1098 1076 1076 : 1127 1127 1050 : 1050 1050 1050 : 917 917 902 902 902 902 : 902 : 902 902 902 902 893
(Kapitel L2) I I I I I I I
Prognose- SV-Anteil bgy : : : : : : :
1b %] 4,80 48 | 650 650 | 3,80 3,80 3,90 390 | 3,80 3,80 430 | 430 4,30 430 | 430 4,30 4,80 4,80 4,80 48 | 48 | 438 4,80 4,80 4,80 4,40
8 (Kapitel L2) 1 | 1 1 1 1 |
T T T T T T T
c_c"P Lange der Teilstrecke L; [m] 518 675 : 1785 144 : 200 158 488 354 : 280 164 452 : 226 240 350 : 200 1202 694 180 120 2225 : 125 I 200 473 87 3187 188
© 2
S Lange Netzabschnitt L; (m) 4766 2670 7291 188
S
© 3 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [ 1 11 1)1 1 1 1 1 11 1 1 o 1 1 1 1 1 1 ) 1)1 1 1 1 1
1 t 1 1 1 1 t
4 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [ 1 O | 1] 1 1 1 1] 1 O | 1 O | 1 1 1 1 1 1] 1 o 1 1 1 1
T T T T T T T
zuldssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] | 70 70 | 70 70 | 70 100 100 100 | 100 100 70 | 100 100 100 | 70 100 100 70 70 100 70 | 70 | 70 70 70 100 70
: i indigkeit Vi, i i i i i i i
5 |mittlere Phw-Fahrigeschwindigkeit Ve, kevh] | 98,6 | 986 1 1045 | 1045 | 1042 | 1042 | 104,4 | 1044 | 1041 | 104,1 | 1046 | 1046 | 1046 | 1046 | 1054 | 1054 | 703 | 703 | 703 | 703 | 703 1 703 1 703 | 703 | 703 | 703 | 704
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9) 1 1 1 1 1 1 |
T T T T T T T
1 1 1 1 1 1 |
g |Korrekturauf Grund der km/hl | 0 0 1 © 01 0 0 0 01 © 0 0 1 © 0 01 © 0 0 0 0 0 01 0 | 0 0 0 0 0
» Teilstreckenldnge (Bild L3-7) 1 | 1 1 1 1 |
x korrigierte mittlere : : : : : : :
© 7 o km/h] | 70,0 70,0 ; 70,0 70,0 ; 70,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 ; 100,0 | 100,0 70,0 ; 100,0 | 100,0 | 100,0 ; 70,0 100,0 70,3 70,0 70,0 70,3 70,0 ; 70,0 , 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0
=] Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; | | | | 1 | |
o
n fahrstreifenbezogene : : : : : : :
= i [Kfz/km] ' : - - - 12,8 12,9 12,9 12,8 12,9 | 129 | 129 12,9 12,9 12,8 12,8
9 g 8 Verkehrsdichte kgs; (Gl. (L3-1)) i ‘ i ‘ i h |
S 5 richtungsbezogene ! I 1 ! 1 1 I
o 2 i Kfz/kml| 27,2 | 27,2 | 152 | 152 ! 157 | 110 | 108 | 108 ! 11,3 | 11,3 | 150 ! 105 | 105 | 105 ! 131 [ 9.2 ! !
S - Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) ! ! ! ! ! ! !
c 9 5 ] I I I I I I I
o T | g [Qualititsstufe QSV, c c I A A 1 A A A Al A A A I A A Al A A D D D D D I D | D D D D D
D (Tabelle L3-1) | | | | | | H
2 mittlere fahrstreifenbezogene
< K [Kfz/km] 12,8 12,8
9 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5))
2 10 ittl icht b
mittlere richtungsbezogene
Kfz/km 16,9 10,9
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) [ ]
Qualitatsstufe QSV
11 B B D D
(Tabelle L3-1)
o mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V, | ! | | !
b e |12 & 5 Fi [km/h] | 70,0 70,0 : 70,0 70,0 : 70,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 70,0 100,0 | 100,0 | 100,0 : 70,0 100,0 70,3 70,0 70,0 70,3 70,0 : 70,0 : 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0
2 < _"5" (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V;u nach Ziffer L3.5) L 1 1 1 L
o L c
o8 s - ) .
2 E g 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 79.1 92,7 70,1 70,0
o (Gl. (L3-7))
Abbildung 135: HBS-Berechnung Planfall 1 — Strecke in Fahrtrichtung Rostock, auBerorts
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Formblatt S3: Verkehrsqualitat und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
Teilstrecke i Netza{)schmtt 2: Netzabschnitt 4: OD Rovershagen NA 6:, o
OD Ménchhagen Altheide
StraBenkategorie gemaRk den RIN (2008) VS
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung Rostock
Lidnge Netzabschnitt [m] 488 1.958 580
c Nummer der Teilstrecke un ! 19 ! 20 21 V22 a3 24 25 36
O Ortsschild | KP Ortsschild | 1 1 . Waldweg | Ortsschild
Q0 4 Streckenbeginn/ -ende Ménchhage IMénchhage [[Révershage | B105/L221 ZwKP |B105/DBR1 |SCthIStra..Be 8U/ (Aufhebg | Altheide
© 1 (KP8) 1 7(KP9) | mitFGU [Pappelweg
— nWest , n(KP6) nWest H H 50km/h) West
_g . ) KP i Oftsschild B105/1221 i B105/DBRL iSchuIstraBei B/ Waldweg Cfrtsschild Ortsschild
=} Streckenbegmn/ -ende Ménchhage [Monchhage P8 1 ZwkpP 7 (kP9 itk Vo | (Aufhebg [Révershage| Altheide
G nkpe) | nost (KP8) (KP9) | mit | PAPPEIWER [ o m/h) n Ost Ost
5 [Linge der Teilstrecke L; m | 326 | 162 | 182 | 65 56 | 177 | 432 | 898 | 148 | 580
6 [Anzahl und Art der Fahrstreifen 2 : 2 2 : 2 2 : 2 : 2 1 1 1
StraBenkategorie Vs : Vs Vs : Vs Vs : Vs I VS Vs Vs Vs
I i | |
7 |ErschlieBungsintensitat 1 , 1 ) 1 N , ) ) )
i anbaufreijanbaufreiflanbaufreijanbaufrei |anbaufreijanbaufreijanbaufrei [anbaufrei |anbaufrei|anbaufrei
(bei angebauten Hauptverkehrsstrallen) | | | |
8 |zulassige Hochstgeschwindigkeit V., ; | tkm/il| 50 1 50 50 | 50 50 | 50 | 50 70 70 70
1 1 1 T
. 1 1 1 ]
.~ | 9 |Prognose-Bemessungsverkehrsstérke qB | [Kfzh] | 1127 | 1050 917 | 996 1 902 1 902 902 902 893
S 1 1 1 1
X T T T T
S | 10 mittlere Fahrtgeschwindigkeit Ve, kel | 52,0 | 523 | 52,8 | 52,5 | 520 | 529 | 636 | 636 | 63,7
S (Bild S3-1 bis Bild S3-5) | | | |
§ 11 origierte mittlere km/h 50,0 : 50,0 50,0 : 50,0 : 50,0 : 50,0 63,6 63,6 63,7
f:jo Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg flen/h] ! : ! ! : ! : ’ I ! ! ! !
< Beriicksichtigung der Aufteilung der ! ! ! !
£ |12 . ] 05 | o5 05 | 0,5 | o5 | o5 1,0 1,0 1,0
° Verkehrsdichte fis; (Tabelle S 3-2) | | | 1
o fiktive fahrstreifenbezogene : : : :
S |13 } Kfz/km]| 11,3 | 10,5 | 9,2 10,0 ;90 | 90 | 142 | 142 | 140
E Verkehrsdichte kgs,; (Gl. (S3-1)) | | | |
g Qualitatsstufe der Teilstrecke i QSV; i i i i
< | 14 B | B B | B 1 B | B C C C
g (Tabelle S3-1) | ] 1 1
2 mittlere fahrstreifenbezogene
E 15 [Verkehrsdichte auf der Strecke kg [Kfz/km] 11,0 9,2 14,2 | 14,2 | 14,0
§ (Gl. (53-2))
< Qualitatsstufe der Strecke QSV
® B B
S| (Tabelle $3-1) c c c
17 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf /bl 50.0 573 63.7
der Strecke V; (Gl. (S3-3)) " ! ! ’
Abbildung 136: HBS-Berechnung Planfall 1 — Strecke in Fahrtrichtung Rostock, innerorts
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733 Bemessungsberechnungen Planfall 1 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte
Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Ménchhagen || NA 3: OA Ménchhagen - OE Révershagen || Netzabschnitt 5: OA Révershagen liber Gelbensande bis OE Altheide || NA7
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke ) 3 4 | s 6 7 8 | 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 1 1 1 1
fah 1 frei ind 1 Abzw. I Abzw. Anderung Ortsschild | KP6a (B- | Anderung | Abzw. Karls | . " Ortsschild | Anderung | Bauende fheb Ortsteil Anderung || Gelbensande| Anderung | Anbindung hild theid
Streckenbeginn/-ende Ausfa rtAS: Bentwisch rele Anderung :BlOS/L182 ZwkP Héaschendo ZwKP :KI.Kussewit Geschw. Mijnchhagel Plan9und | Geschw. | Tankstelle IErdbeerhof Anderung Rovershage| Geschw. |Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan | Geschw. [|[B105/DBR20| Geschw. | Gelbensan OTSchi Altheide OD
A9 pyy | Strecke | Geschw. 1 (kP3) rf(KPa) | zkesa) | wzro) nost | 10) (vz70) 1 ez) | Seschw nOst (vz70) orst VIO | devzro) | (vzso) KPD) | (z70) de [(Aufebe7O)f | Ost
AS 1 frei ind 1 Anderung Abzw. Abzw. | Anderung | Ortsschild KP6a (B- 1 Anderung Abzw. Karls | d Ortsschild Anderung | Bauende fheb Ortsteil Anderung | Gelbensande]| Anderung | Anbindung hild | artheid Altheide
Streckenbeginn/ -ende Bentwisch : rele Anderung BlOS/LlSZ: Geschw. |Hédschendo ZwKP KI.KussewitI Geschw. |Ménchhage [ Plan9 und | Geschw. | Tankstelle Erdbeerhof: Anderung Révershage Geschw. |Schwarzenf Aufhebg. Gelbensan [ Geschw. [B105/DBR20J Geschw. |Gelbensan OTSchi Altheide OD B105/L21
KP1) | Strecke | Geschw. (kp3) | (vz70) rf (KP4) 2(KPSa) | (Vz70) n West 10) | (vz70) ®p7) e | west (vz70) orst V70 de (vz70) | (vz50) (KP0) (vz70) de  |Aufhebe7O)f  West (KP11)
1 [Lange des Netzabschnitts Ln [m] 4766 2912 7291 188
2 |Lange der Strecke i Ls,i [m] 518 | 675 1780 149 | 200 158 488 354 | 60 384 26 | 240 350 129 | 112 694 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188
T T T T T
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vgs,ilkm/h]| 70,0 | 70,0 70,0 50,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 70,0 100,0 | 100,0 | 100,0 70,0 | 100,0 70,0 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6
(Kapitel L3) : : : : :
] 1 I 1 |
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k 1 : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [s] 0,0 : 0,0 0,0 00 | 15 0,0 0,0 00 | 15 0,0 00 | 1,5 0,0 00 ;| 15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : : : : :
1 1 I 1 |
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : : :
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i twk [s] 00 ;| 00 0,0 143 | 0,0 0,0 0,0 56 | 0,0 0,0 124 | 0,0 0,0 134 | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6 0,0 0,0 0,0 7,8
| I 1
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB : 1 | : 1
1 1 I 1 1
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k : : : I :
6 |am Ende der Strecke i ty ek [S] 00 | 00 0,0 1,0 | 00 0,0 0,0 1,0 | 0,0 0,0 1,0 | 00 0,0 1,0 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) : : : : :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ven [km/h] 67,6 63,1 64,4 36,5
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 60,9 58,0 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 g g e [-] 1,11 1,09 1,03 1,77
(Gl. (L7-1))
erreichte SAQy
10 SAQy [-] C D D A
(Tabelle L7-1)
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer HauptverkehrsstraBe
Netzabschnitt NA 2:0D Netzabschnitt 4: OD Rovershagen NA 6
Mdnchhagen
StralRenkategorie gemaR den RIN (2008) VSl
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten
Strecke 1 ] 12 19 1 20 | 21! 2 | 23 2 25 36
1 |Ldnge des Netzabschnitts Ly [m] 488 1.958 580
Lénge der Strecke i Lsi [m] 326 | 162 182 | 65 56 | 177 | 432 898 148 580
. Ortsschild | kP Ortsschild | g1 051291 I8105/0BR1 Ischulstrage|  BU/ Altheide
Streckenbeglnn/ -ende Ménchhage IMénchhage Rovershage: (KP8) ZwKP : 7(kp) | mit FGU | Pappelweg Waldweg oD West
n West n (KP6) n West
2 Streckenbeginn/ - K i Ortsschild 157 65/1221 i B105/DBR1 iSchulstra__f;ei BU/ Ortsschild [ \heide
g|nn/ ende Ménchhage |Ménchhage (Kp8) | ZwkpP 7 (KP9) | mit FGU ] Pappelweg Waldweg |Révershage 0D Ost
n(KP6) 1 nOst | | I n Ost
StraBenkategorie vs I vs vs I vs vs T vs 1 vs Vs Vs Vs
z2uldssige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i tkm/h] 50 ! 50 50 ! 50 50 ! 50 ! 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : :
3 |auf der Strecke i Vesi[km/h] [ 50,0 1 50,0 50,0 | 50,0 1 50,0 1 50,0 62,6 62,6 63,0
(Kapitel L3) : : : :
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : :
4 |am Beginn der Strecke i tzxak [s] 0,0 : 0,5 0,0 : 0,5 : 0,5 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) | | | |
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms : : : i
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw [s] 12,6 : 0,0 7,0 : 19,4 : 0,0 : 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5) | | | |
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k i i i i
6 |am Ende der Strecke i toxex 5] 0 | 00 10 | 10 I 00 | 00 0,0 0,0 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4) ! ! ! !
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ven [km/h] 35,7 45,4 63,0
(Gl. (S6-2))
angestrebte mittlere
8 [Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vusn [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle $6-5))
9 Fahrtgeschwindigkeitsindex e [ 1,05 1,04 177
(Gl. (56-1))
10 erreichte SAQy D D A

(Tabelle S6-1)

Abbildung 138: HBS-Berechnung Planfall 1 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts
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Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstralBe

Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Monchhagen bis AS A19 NA 3: OA Roévershagen - OE Monchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide Gber Gelbensande bis OE Rovershagen || NA7
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
I I I i I
Strecke 1 2 : 3 4 | 5 6 7 8 |1 9 10 13 | 14 15 16 | 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
1 1 1 1 1
Ausfahrt AS frei 1 AS And 1 B105/L182 Abzw. I Abzw. Anderung Ortsschild | KPé6a (B- freie Anderung | Abzw. Karls | Anderung Ortsschild Aufheb Bauende Anderung Aufheb Gelbensande | Anderung | Anbindung | OTSchild OT Schild
Streckenbeginn/ -ende usta "€ 1 Bentwisch | oo "8 I gentwisch ZwkP Hischendo zwkP  IKiKussewit| Geschw. ||Ménchhagel Plan9und | Strecke 70 | Geschw. |Erdbeerhof| Geschw. [|Révershage MMEBUNE | o hwarzenf| V70 bleibt | Geschw. UIMEBUNE g 15/DBR20| Geschw. | Gelbensan | Gelbensan | | Gelbensan
e Strecke 1 wen) | O™ 1 ps) e rf (KP4) ! 2kpsa) | (vzzg) nost 10) bleibt | (vz70) P7) (vz70) nost | MM 1 ot wzrop | %M ] @D | (vaso) de de (v270) || de (vz70)
. AS i " 3105/L182i Anderung Abzw. Abzw. i Anderung | Ortsschild KP6a (B- i freie Abzw. Karlsi Anderung | Ortsschild Bauende Anderung Gelbensande|| Anderung | Anbindung | OTSchild | Ortsschild Ortsschild
. freie . Anderung . . . N N Aufhebung . Aufhebung A A
Streckenbeginn/ -ende S Bentwisch | Bentwisch | Geschw. |Haschendo ZwkP Kl.Kussewit] Geschw. |Ménchhage|| Plan9und | Strecke 70 | Tankstelle | Erdbeerhof] Geschw. [Rovershage Schwarzenf| V70bleibt | Geschw. B15/DBR20| Geschw. | Gelbensan | Gelbensan | Altheide Altheide
trecke Geschw. X 70 km/h 50km/h (KPD)
kp2) | (kp3) na | (vz70) rf (KP4) z(kpsa) | (vz70) nWest 10) | bleibt «p7) 1 (vz70) n West orst (vz70) (VZ50) de de (V270) West West
1 |Lange des Netzabschnitts Ly [m] 4766 2670 7291 188
i i i i i
2 |Lange der Strecke i Ls,i [m] 518 675 | 1785 144 | 200 158 488 354 | 280 164 452 | 226 240 350 | 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188
| 1 | | |
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit : : : : :
3 |auf der Strecke i Vgs,i [km/h] 70,0 70,0 : 70,0 70,0 : 70,0 100,0 | 100,0 | 100,0 : 100,0 | 100,0 70,0 : 100,0 | 100,0 | 100,0 : 70,0 100,0 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,0
(Kapitel L3) : : : : :
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k : : : : :
4 |am Beginn der Strecke i toa [s] 0,0 0,0 : 0,0 1,5 : 0,0 0,0 0,0 1,5 : 0,0 0,0 1,5 : 0,0 0,0 2,5 : 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! ! ! ! !
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms I : : : :
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw [s] 0,0 00 | 00 00 | 53 0,0 0,0 00 | 134 0,0 00 | 128 0,0 00 | 277 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,6 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB : : : : :
zuséatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k I : : : :
6 |am Ende der Strecke i ty ek [S] 0,0 0,0 : 0,0 0,0 : 1,0 0,0 0,0 0,0 : 1,0 0,0 0,0 : 1,0 0,0 0,0 : 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4) ! | ! ! :
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ve [km/h] 69,6 63,0 65,2 60,6
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 60,9 57,3 62,7 20,6
(Tabelle L7-5))
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 £ £ e [ 1,14 1,10 1,04 2,94
(Gl. (L7-1))
erreichte SAQy
10 SAQy [-] C C D A
(Tabelle L7-1)

Abbildung 139: HBS-Berechnung Planfall 1 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, auBerorts
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Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer HauptverkehrsstraBe
NA 2: OD
Netzabschnitt . Netzabschnitt 4: OD Révershagen NA 6
Monchhagen
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) VSl
angestrebte SAQy D
betrachtete Richtung Rostock
Strecke u ! 19 1 20 21 ! 2 1 23 [ 2 [ 2 36
1 |Ldnge des Netzabschnitts Ln [m] 488 1.958 580
Linge der Strecke i Lss [m] 326 1 162 182 | 65 56 1 177 | 432 898 148 580
Ortsschild : KP Ortsschild : B105/1221 : B105/DBR1 :SchulstraEe BU/ Waldweg Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende Ménchhage [Ménchhage [ [Rovershage | (KP8) ZwKP | 7 (KP9) I mitFGU | Pappelwe (Aufhebg Altheide
nWest | n(KP6) nWest | | | PP & 50km/h) West
2 KP I ortsschild B105/1221 I B105/DBRL :Schulstrafie: BU/ Waldweg | Ortsschild | | Ortsschild
Streckenbeginn/ -ende Ménchhage | Minchhage (kP8) ZwKP 76p9) | mitfG0 | pappelweg (Aufhebg [Rovershage || Altheide
n (KP6) n Ost 1 50km/h) n Ost Ost
StraBenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zuldssige Hochstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 50 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
3 |auf der Strecke i Vesi[km/h] [ 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 63,6 63,6 63,7

(Kapitel L3)

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i tzxax [s] 0,5
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tw,k [s] 0,0
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5)

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i tzkek [s] 0,0
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ven [km/h] 35,2 44,1 63,7
(Gl. (56-2))
angestrebte mittlere
8 |Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vs [km/h] 34,0 43,6 35,7
(Tabelle S6-5))
Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (s6-1))

erreichte SAQy

(Tabelle S6-1)

0,0 L0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

13,3 0,0 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

|

|
1 1
I |
: '
1 |
T t
I |
1 |
1 |
I |
1 1
1 |
1 |
1 |
1 |
| |
| I
| I
1 |
1 |
1 I
I I
1 |
1 |
1 |
1 |

Iven [-] 1,03 1,01 1,79

10 D D A

Abbildung 140: HBS-Berechnung Planfall 1 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts
7.4 Bewertung der Verkehrsverhaltnisse im Planfall 1

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 1 im Wesentlichen regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den stadtebaulichen Situationen vertraglich.
Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder ist besser als diese. Gleiches gilt fiir die Angebotsqualitat der Netzabschnitte.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MalRnahmen:
® Ausbau der B 105 als RQ 21 bis zum Bahniibergang Rovershagen
® Anbaufreiheit der Ortsdurchfahrten durch riickwartige GrundstiickserschlieBungen

® Larmschutzbauwerke in den Ortsdurchfahrten
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8 Untersuchungen zum Planfall 2

8.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2

Planfall 2 ist als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Mdnchhagen, Purkshof und Révershagen, jeweils in relativ
ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind 3 Knotenpunkte vorgesehen:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)

® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)

® KP300-1 B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA)

® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergdnzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2 im
DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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m
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Abbildung 141: Prognose-Planfall 2 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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8.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2 — Knotenpunkte

8.2.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 8.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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8.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 142: Knotenpunktschema KP3-1 - Plan-Ausbauzustand Planfall 2

B 105/ Ribnitz <"
(Arm 1)

%,
A

% &

@Z@a‘ %
o

g &
i 0' &
7
Q N I
< N 6 A
o o,
)’%\ B 105/ A 19 zur B 105alt/L 182 va@
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 143: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP3-1
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/m

Beratende Ingenieure

; ] fur Verkehrswesen

vershagen H—
. TU=30
Signal
10 2 30 4 5 70
gruppe An | Ab | TF e....1....1....|...EP....l...Jl....ll...|Q....|...<|q...|....ER...|....|..,.1.J..\...J|....!
K1 | 8o | 41 | 41 ' p—— - ! o
k2 | 89| 55| 55 —SSZI s
DI}
K3 | 46| 55| 8 46 55
Py
KaR | 48 | 57| 9 - o7 _ _
i
Ks | 60 | 84 | 23 50 I
K6  ~| 61 | 41 | 69
B R L T B B I o L B B
EPWP\UP
Abbildung 144: Signalzeitenplan KP3-1
| ta| ts fa q m e qs | Nmssosnpx| nc € tw Nee | Nwms [ Nwmsoo [ Lk | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR x Bemerkung
b [s] | [s] | [s] | [-] |([Kfz/h]| (Kfz/U]| [s/Kfz] | (Kfz/h] ] [Kfz/U] | (Kfz/h] [s] | [Kfz] | [Kfz) | [Kfz] | [m] | [] &
5 / K2 55| 56| 35 (0622| 266 6650 | 1,867 | 1928 - 30 1199 | 0,222| 7,943 | 0,161 3,077 | 5552 | 34545 A
1 1 / K2 55| 56| 35 |0622| 266 | 6650 | 1,867 | 1928 - 30 1199 | 0,222| 7,943 | 0,161| 3,077 | 5552 | 34,545| A
2 ( K3 8| 9| 8)0100| 68 1,700 | 1,859 | 1937 - 5 194 [0,351)|43,566| 0312 1,898 | 3,842 [ 23813| C
2 ,a( K4R, K5| 32 | 33| 58 (0367 378 | 9450 | 1,867 | 1928 - 18 707 |0,535| 26,046 0,709 8,152 | 12,180 75,857| B
2
1 N K5 | 23| 24 | 67 |0267| 367 | 9175 | 1,867 | 1928 - 13 515 | 0,713| 41,928 1,726| 10,033 | 14,502 90,231| C
2 Ve K1 41| 42| 49 (0467 253 | 6325 | 1,865 | 1930 - 23 900 | 0,281 15607)|0,223( 4,103 | 6,91 [ 43270| A
3 1 / K1 41| 42| 49 (0467 252 | 6300 | 1,865 | 1930 - 23 900 |0,280| 15,595| 0,222| 4,085 | 6937 [ 43,120| A
6 2% K6 69| 70| 21 |0778| 600 | 15000| 1,859 | 1937 - 38 1507 | 0,398| 4,142 | 0389 5213 | 8434 | 52,274| A
Knotenpunktssummen: 2450 7121
Gewichtete Mittelwerte: 0,403 | 17,463
TU=9s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzm]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U)
ts Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kiz]
[+3 Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nw  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U)
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/]
x Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nae Mittlere Rickstaulinge bei Freigat d [Kfz)
Nus Mittiere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz)
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht iberschritten wird [Kfz)
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 145: HBS-Berechnung KP3-1 - Planfall 2
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8.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

%,
%
/)/.
&
Abbildung 146: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2
zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
(Arm 2) A\ (Arm 1)
YV
(#)
(7]
@? B 105 OU MR8/ A 19
9 (Arm 3)
Abbildung 147: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP100-1
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Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6- _—,f_ -
vershagen ﬁ
S o a g TEf 10 W 4 s @ 70 s
K1 % | 63| 69| 5 1 63 | 69

K2 M| 74 | 58 | 73 N N

K3 | 89 | 58 | oo | — ' -
KR » | 64 | 88 | 22 ' . .
K& 7| 74 | 84| o 7:4—3521'
Ke 7| 89 | 69 | 69

EP\AP\UP

Abbildung 148: Signalzeitenplan KP100-1

[ flur Verkehrswesen

| ta| ts fa q m te gqs | Nmsso>nk| nc C tw Nee | Nms | Nmsso | Le | QSV
Zuf | Fster. | Symbol| SR | 1) [ 1) | ) | 1) | iktam) | ikt | (ke | esam) | () | ikt | ey | % | 1) | kel | (k6] | (kg | qm) | g | Bemerkeno
1 L K2 73| 74| 17 [0822| 153 | 3,825 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,093| 1,669 | 0,057(0,794| 2,051 | 12306| A
1
2 / K3 58 | 59| 32 |0656| 516 | 12900 | 1,865 | 1930 - 32 1266 | 0,408 | 8426 | 0,406 ( 6,465| 10,052 | 62483 A
1 > K1 5| 6|8 |0067| 84 2100 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,627|68400| 1,024 3,069| 5541 | 33246| D
3
4 / K6 69 | 70 | 21 [0778| 507 | 12675| 1,867 | 1928 - 38 1500 | 0,338| 3,719 | 0,296 4,114| 6,976 | 43405| A
2 > |kamks| 22| 23| es [02s6| &4 | 2100 | 1800 | 2000 - 13 512 | 0,164| 26,774 0,110 1,741 3,603 [ 21,618| B
4
1 il K5 9| 10| 81 |0111| 158 | 3,950 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,712| 64,870 1,619| 5432| 8,720 | 52320 D
Knotenpunktssummen: 1502 5278
Gewichtete Mittelwerte: 0,383 ] 16,467
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
'3 Freigabezeit [s)
i Abflusszeit [s)
ts Spermzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U)
8 Mittlerer Zettbedarfswert [s/Kfz]
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusse>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
c Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende Kfz)
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheitvon 90% nicht Gberschritten wird  [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [

Abbildung 149: HBS-Berechnung KP100-1- Planfall 2
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Bemessungsberechnungen Planfall 2 — KP300-1 B 105n/ K 17

8.2.4
K300-1 B 105n/ K 17 o
\ < %
& Oo@
~ & O'I'%.
o° '350_
%,

Abbildung 150: Knotenpunktschema KP300-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2

zur DBR 17 B 105 OU Mé6R& Ribnitz
‘V@ (Arm 2) (Arm 3) v"d,
N “ %
ﬁ:\\ ‘;‘5:9 N ) ?v’\
27 S 8%

Q

A0

& A

o &)

o ‘,.OQ

Y%” " B 105 OU M6R& A 19
S (Arm 1)

Abbildung 151: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP300-1
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vershagen

Signal- g TU=80
gruppe | An | Ab | TF .|.|.....||;<||||||
Ki 7| 83| 62 | 62

K2 | 89| 73| 73

K3 > | 67| 73| 5

K4R » | 69 | 84 | 15

Ks Y*| 78| 84| 5

ke M| 79| 62| 72 !

EPAP\UP

Abbildung 152: Signalzeitenplan KP300-1

i
L B o B L L I B B L B e B R R R R AR R R EEEEE

Beratende Ingenieure
I fir Verkehrswesen
f-—f

| ta| ts| fa q m ] gs | Nmsso>nk| nc C tw | Nee | Nms [ Nmsso | Le [QSV
2uf| el | Symbol] SSR | (g) | 1) | 151 | (1 | erarm)| s e | im | 1) | storon | s | * | g | | it | ikt | ey | 0 | PO
2 > K3 5| 6| 8 [0067| 58 1,450 | 1,800 | 2000 - 3 134 |0433| 52297 0445| 1,838 3,751 | 22506 D
1
5 Pl K2 73| 74| 17 |0822| 607 | 15175| 1,863 | 1932 - 40 1588 | 0,382| 2,899 | 0,362 | 4,300| 7,226 | 44,873 A
2 ) K4R,K5| 15| 16 | 75 |0,178| 70 1,750 | 1,800 | 2000 - 9 356 | 0,197| 32,907 (0,138 1,629| 3,430 [ 20,580| B
2
1 kA K5 5| 6| 8 |0067| M 1,025 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,306(46,735|0,251| 1,227| 2,790 | 16740| C
4 b K6 72| 7318|0811 4 1,100 | 1,800 | 2000 - 41 1622 | 0,027| 1,676 | 0,015| 0,228| 0,902 | 5412 | A
3
2 / K1 62 | 63| 28 (0700| 600 | 15000 | 1,845 | 1951 - 34 1366 | 0,439| 7,075 | 0,466 | 6,962 | 10,685 65713 A
Knotenpunktssummen: 1420 5200
Gewichtete Mittelwerte: 0,386 9,388
TU=90s T=3600s Instationaritétsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol I
SGR Signalgruppe [
1t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Kfziy)
18 Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nussoe>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U)
c Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h)
% Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittiere Rickstaulénge bei Freigabeende [KfZ]
Nis Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalkstau, der mit einer stat. Sicherheitvon 90% nicht Uberschritten wird  [Kfz]
& Erforderliche Stauraumlange [m)
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Abbildung 153: HBS-Berechnung KP300-1 — Planfall 2
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8.25 Bemessungsberechnungen Planfall 2 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord

\

S
O

T ..
& %
o ®

Abbildung 154: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2

B 105/ Ribnitz
(Arm 1)

> B NP
% (St &Y A
8¢ 2 g ¥
& ]
% A
(e ,':1/
B 105 OU M&Ro/ A 18 B 105alt/ Révershagen
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 155: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP1000
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: TU=90
Signak
gruppe An | Ab TFOI....I...;1IU....I...?IO....I....310“..[..1.4IU....I..HSIU....I.u.GR...I|.\.TIQ...I.H.BR...I.H.l
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Abbildung 156: Signalzeitenplan KP1000
tF | ta | ts fa q m te qs | Nmssosnk| nc C tw Nce | Nus | Nusso L |Qsv
f | Fstr.Nr. | R k
2uf | FetrNr. | Symbol | S6R | 1) | i) | s | () | oceami| ks | sty | oceam | (0 | e | iz | X | 1) [ o | ok | (ke | g | [ | Bemeen9
1 / K2 73| 74| 17 |0822| 644 | 16100 | 1,865 | 1930 - 40 1586 | 0,406| 3,055 | 0403) 4704 | 7,764 | 48261| A
1
2 < K3 14| 15| 76 | 0167| 255 | 6375 | 1,863 | 1932 - 8 323 |0789| 66,023 | 2,697 8813 | 13,001| 80,736| D
2 1 K K4R, KS| 20 | 21 | 70 | 0233 270 6,750 | 1,860 | 1935 - 1 451 | 0,599) 38318 0946| 6963 | 10,686| 66424| C
1 / K1 53| 54| 37 |0600] 648 | 16200 | 1,867 | 1928 - 29 1157 | 0,560| 13,323| 0,797| 10,556 15,140| 94,201| A
3
4 ~ K6 63| 64| 27 |01 20 0,500 | 1,800 | 2000 - 36 1422 | 0,014| 3816 |0,008| 0154 | 0,708 | 4248 | A
Knotenpunktssummen: 1837 4939
Gewichtete Mittelwerte: 0,522| 18469
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s)
ts Sperzeit [s)
fa Abflusszeitanteil 8]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [KfzU]
t Mittierer Zeitbedarfswert [s/Ktz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nyseo*n  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
W Mittiere Wartezeit s)
Nee Mittiere Rickslaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nys Mittiere Rickstaulange bel Maximalstau [Kfz)
Nuseo Rixckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird [Kfz)
Ly Erforderliche Stauraumlange [m])
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablauts [
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8.3 Angebotsqualitat der Netzabschnitte — Planfall 2

8.3.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausflhrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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Formblatt L3: Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
StraRe/ Streckenabschnitt OouUB105
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) LSl
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) durchgangig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i S1.1 S5 sS4 S1.1 S5 S4
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 KP100-1 KP300-1 KP3-1 ) KP100-1 KP300-1
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP300-1 g KP1000 KP100-1 N KP300-1 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstarke gg (Kapitel L2) [Kfz/h] | 590 590 665 665 665 665 648 648 600 600 670 670 670 670 670 644 644
- 2 |SV-Anteil bgy (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9
gJo 3 Lange der Teilstrecke L; [m] 1.179 750 628 1.700 658 1.532 801 945 1.329 600 778 1.400 958 756 626 951 795
©
T Lange Netzabschnitt L; [m] 8.193 8.193
g 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 2 3 1 2 3
zuldssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] | 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
o | ¢ [t ) tkm/h] | 99,9 | 886 | 99,4 | 87,2 | 994 | 872 | 99,5 | 875 | 884 | 999 | 87,1 | 994 | 87,1 | 99,4 | 871 | 87,6 | 99,5
o (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
© Korrektur auf Grund der
o | 7 . . [km/h] -0,1 2,4 -4,3 -1,8 -4,0 -1,2 -2,7 1,2 -0,5 -4,6 2,2 1,0 1,1 -3,1 3,3 1,2 -2,7
o Teilstreckenldnge (Bild L3-7)
2 korrigi ittl
= gierte mittlere
(] 8 Lo . [km/h] | 99,8 91,0 95,1 85,4 95,4 85,9 96,8 88,7 87,9 95,2 89,3 | 100,0 | 88,2 96,3 20,4 88,8 96,8
~ Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg
= .
g fahrstreifenbezogene
9 . [Kfz/km]| 3,0 6,5 3,5 7,8 3,5 7,7 3,3 7,3 6,8 3,1 7,5 3,4 7,6 3,5 7,4 7,3 33
5 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-1))
g 10 |Qualitdtsstufe QSV; (Tabellel3-1) A C B C B C B C C B C B C B C C B
g 1 mittlere fahrstreifenbezogene - 58 56
Z/Km
-é Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) ! ’
2 12 Qualitatsstufe QSV B B
(Tabelle L3-1)
$ %5 | 13 |mittlere Phw-Fahrigeschwindigheit V; km/h] | 99,8 | 91,0 | 951 | 854 | 954 | 859 | 968 | 887 | 87,9 | 952 | 893 | 1000 | 882 | 963 | 90,4 | 88 | 9,8
'F: Ey (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzu nach Ziffer L3.5)
w < . . . .
t3|1a mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h] 91,1 92,6
> (Gl. (13-7))
Abbildung 158: HBS-Berechnung Planfall 2 — Teilstrecken der OU
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8.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraRenkategorie gemaR den RIN (2008)

Lsh

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

Strecke

S0.1 || S0.2 I

S1.1

sS4

I S27 | S28

S29 | S30 | S31 II $32 || S33 I S$34 | S0.1 || S0.2 S1.1 I S5 s4

S27 | S28 | $29 I S30 | S31 || $32 " S33 | S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS || AS Bentw.

Ost

(K1)

KP3-1

KP100-1

>

KP300-1

KP1000

BEOU

AS
Ende OEGS Anbdg. oT A19/AS

V50 KP10 Bentw. KP3-1
V70 (V70) Gelbens. |Gelbens. Ost entw /1

KP100-1 KP300-1

(K2)

KP1000

BEOU

V70

V100

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende

ASBentw. || KP3-1

(K1)

KP100-1

KP300-1

Vv

KP1000

BEOU

Ende
V70

£

OEGS Anbdg. ot OE Alt-
8 - KP100-1 KP300-1 KP1000
(V70) V50 Kp10 Gelbens.[|Gelbens.| Heide Be(;;‘)” Kp3-1

BEOU

V70

V100

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

OAAIt-
Heide

1 [Lange des Netzabschnitts

Ly [m]

18.015

18.015

3.122

8.193

6.700 3.122 8.193

6.700

2 |Lange der Strecke i

Ls,i [m]

518

2.604

1.179

750

628

1.700 | 658

1.532

801

945

283

120

2.130 95 125 673 97 3177 | 1.193 || 1929 | 1.329 | 600 778 | 1.400 [ 958 756 626 951 795

283

120

1.000

1.225

125

673

87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

Ves,i [km/h]

97,0

100,0

99,8

91,0

95,1

854 | 954

85,9

96,8

88,7

68,9

68,9

689 | 689 | 68,9 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 97,6 | 1000 | 87,9 | 952 || 89,3 | 1000 88,2 | 96,3 | 90,4 || 838 | 96,8

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

69,0

68,8

68,8

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzkak [s]

0,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0 0,0

0,0

4,0

0,0

15

0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

twk [s]

aus LFB

0,0

15,6

0,0

3,7

0,0

0,0 0,0

2,9

0,0

13,3

0,0

0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,9 0,0 8,4 0,0 0,0 0,0 0,0 71 0,0

31

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 [am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz,kek [S]

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0 0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt
(Gl. L7-2)

Ve, [km/h]

77,4

78,2

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

64,8

64,8

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

Iven [-]

1,19

1,21

erreichte SAQy
(Tabelle L7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 159: HBS-Berechnung Planfall 2 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

8.4 Bewertung der Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder

ist besser als diese. Die Angebotsqualitat der Netzabschnitte wird in Fahrtrichtung Ribnitz-Damgarten mit der QSV C und in der Gegenrichtung mit der QSV B bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MaRnahmen:

m Ausbau der B 105n als RQ 11,5+

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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9 Untersuchungen zum Planfall 2-1

9.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-1

Planfall 2-1 ist ebenso wie der Planfall 2 als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Moénchhagen, Purkshof und
Rovershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch nur 2 Knotenpunkte
vorgesehen:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)
® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Erganzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-1
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 160: Prognose-Planfall 2-1 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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9.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — Knotenpunkte

9.2.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 9.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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9.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 161: Knotenpunktschema KP3-1 - Plan-Ausbauzustand Planfall 2-1

B 105/ Ribnitz <"
(Arm 1)

A A
Z 6, g o
% o 6.0 'I\Q
\J\\‘b l.S‘;J 4,
7,y B105/A19 zur B 105alt/L 182 © 0
= (Am 3) (Arm 2) 4

Abbildung 162: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP3-1
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Abbildung 163: Signalzeitenplan KP3-1
| ta| ts| fa q m te gs [ Nmsm>nx| nc C tw | Noe | Nms | Nwso | Lx [QSV
f|F |
Zuf] FsteNr. | Symbol| SGR | 11 | 1) | 51 | 11 | (kfarm) | iz gtz | ke | 1) | ke | keny | * | 1) | ke | e | ke | ) | (o | Bemerend
5 / K2 54| 55| 36| 0611 233 5825 | 1,870 | 1925 - 29 1178 | 0,198| 8172 | 0139 2717 | 5043 | 31438 A
1 1 / K2 54| 55| 36 |0611| 233 5825 | 1,870 | 1925 - 2 1178 | 0,198| 8172 | 0139 2717 | 5043 | 31438 A
2 < K3 8| 9 |8/|0100]| 65 1,625 | 1,863 | 1932 - 5 193 | 0337 43,168| 0.292| 1,806 | 3,702 | 22989| C
2 ,a< K4R, K5| 33 | 34 | 57 | 0378| 405 10,125 | 1,867 | 1929 - 18 728 | 0,556] 25899| 0,780| 8754 | 12928 | 80,438| B
2
1 N\ K5 24| 25| 66 (0278 394 | 9850 | 1,868 | 1927 - 13 536 |0735|42,774| 1,979| 10,917 15,579| 97.026| C
2 / K1 40 | 41 | 50 [ 0456 226 | 5650 | 1,867 | 1928 - 22 879 | 0,257 15,892| 0,197| 3,679 | 6385 | 39727| A
3 1 / K1 40 | 41 | 50 | 0456| 225 5625 | 1,867 | 1928 - 22 879 |0,256| 15,880| 0,196| 3,660 | 6,359 | 39566 A
6 e K6 69 | 70 | 21 |0778| 651 | 16,275 | 1,858 | 1938 - 38 1508 | 0,432| 4,420 | 0452| 5894 | 9319 | 57,703 A
Knotenpunktssummen: 2432 7079
Gewichtete Mittelwerte: 0,422| 18,091
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nunmmer 8]
Symbol Fahrstreifen-Symbol M
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
Is Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U)
ta Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh]
Nusee®nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfziu
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzm]
x Auslastungsgrad H
w Mittiere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz)
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 80% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]

Abbildung 164: HBS-Berechnung KP3-1 - Planfall 2-1
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9.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

%,
%
/)/.
&
Abbildung 165: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2
zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
(Arm 2) q:b@ (Arm 1)
x
-:'\? B 105 OU M6R&/ A 19
G5 (Arm 3)

Abbildung 166: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP100-1
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Kt % 63|69 5 i 63 69
s
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K& 7| 74 | 84| o
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Abbildung 167: Signalzeitenplan KP100-1
|t ts| fa q m ts qs [ Nmsso>nk| nc C tw [ NGt | Nus [ Nmsoo) L [QSV
Zuf | Fetrr | Symbol] SR | 1) | g9 | 1) | (1 | tkterm | ki | co/men [ okszm | 1| ks | ke | * | 19 | o | ki | ke | gm | 1) | Bemeten
1 * K2 73| 74| 17 |0822| 152 | 3,800 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,092| 1,665 [ 0,056| 0,788 2040 | 12240 A
4
2 / K3 58| 59| 32 |0656| 447 | 11,175 1,867 | 1928 - 32 1265 | 0,353 7,832 | 0317|5320 8574 | 53,347 A
1 > K1 5 6 | 85 |0067| 84 2,100 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0627 68400 1,024| 3,069| 5541 | 33246| D
3
4 / K6 69| 70 | 21 |0778| 451 [ 11,275| 1,867 | 1928 - 38 1500 | 0,301| 3,489 [ 0,247 | 3,515| 6,160 | 38328| A
2 } KAR, KS| 22 | 23 | 68 | 0.256( @84 2100 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0764 26774)| 0,110| 1,741 3,603 | 21.618| B
4
1 b KS 9 | 10| 8 |0111| 157 | 3925 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,707 64,150| 1,576 | 5,362 8,629 | 51,774 D
Knotenpunktssummen: 1375 5277
Gewichtete Mittelwerte: 0,353| 17.014
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer k1
Symbaol Fahrstreifen-Symbol -]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit Is
t Abflusszeit [s]
ts Spenzeit [s]
fa Abflusszeitantei k1
q Belastung [Kfz/]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/u]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh)
Nusso>nk  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kiziu]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh)
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s)
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Rackstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Le Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Abbildung 168: HBS-Berechnung KP100-1- Planfall 2-1
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9.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord

\

S
O

& %

)

Abbildung 169: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-1
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Abbildung 170: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP1000

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 164 von 263



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6-

1 SC[HFH, System Consulting

/"

' Beratende Ingenieure

vershagen — fur Verkehrswesen
; TU=90
Signal
_gruppe An Ab TE E...-I.,..1I0..||I...?IQ.HI....SID..”I...4;0...I....5I0....I|..|6I0...>I..n?|0.“l....I...-I.,.nl
K1 | 8o | 50 | 50 = p:
K2 | 89| 73| 73 - s
s I P
K3 | 55| 73| 17 55 73
|
KaR | 57| 75 | 18 57 75
ks | 78| 84| 5 L
K6 | 79| 50 | 60
R R R B o P T Al A R R R e R R R e LR R R RAREE LA RS
EPAP\UP
Abbildung 171: Signalzeitenplan KP1000
| ta| ts| fa q m ts qs [ Nmsso>nk| nc C tw [ Nee | Nms | Nmsso [ L« [QSV
2uf | FsteNe | Symbol| SOR | g | is1 | 19 | 03 | oktarmi | kteron | it | e | 11 | ceron | ikttt | ¥ | i | ikt | e | ke | g | 1 | BOmeken
1 / K2 73| 74| 17 | 0822 600 | 15000| 1,865 | 1930 - 40 1586 | 0,378| 2,874 | 0,355| 4,229 | 7,130 | 44,320 A
]
2 < K3 17 ) 18 | 73 [ 0200 299 7475 | 1,868 | 1927 = 10 385 |0,777| 57,878 2,543 9,623 | 14,000( 87,192 D
2 1 g( K4R, K5 23 | 24 | 67 | 0,267 31 7,775 | 1,861 1935 - 13 516 | 0,603] 35,558 0,966 7,759 | 11,689 72,659| C
1 / K1 50 | 51| 40 |0567| 608 | 15200 1,867 | 1928 - 27 1093 | 0,556| 14,897 | 0,782| 10,394 | 14,943 92,975| A
3
4 . Ké 60 | 61| 30 |0678] 20 0,500 | 1,800 | 2000 - 34 1356 | 0,015 4,735 | 0,008| 0,171 | 0,754 | 4524 | A
Knotenpunktssummen: 1838 4936
Gewichtete Mittelwerte: 0,514 18,765
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe 9]
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 18]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgo>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitdt pro Umlauf [KfzU]
(o3 Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -1
tw Mittiere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgo Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 80% nicht Gberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 13
Abbildung 172: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 2-1
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9.3 Angebotsqualitit der Netzabschnitte — Planfall 2-1

9.3.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausflhrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 166 von 263



Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-
vershagen

9.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — Teilstrecken der OU

TSC. .. . .

L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Formblatt L3:

Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

StraRe/ Streckenabschnitt OUB105
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) s
Regelquerschnitt gemaRk den RAL (2012) durchgédngig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i S1.1 S6 S1.1 S6
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 KP100-1 R KP3-1 ) KP100-1
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP1000 4 KP100-1 N KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung [-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstarke gg (Kapitel L2) [Kfz/h] | 534 534 608 608 608 608 608 608 531 531 600 600 600 600 600 600
- 2 |SV-Anteil bgy, (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9
8"0 3 Lange der Teilstrecke L; [m] 1.179 750 948 1.378 680 945 617 1.696 | 1.329 600 1.098 | 1.078 980 645 1.654 809
©
? Linge Netzabschnitt L; [m] 8.193 8.193
g 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1
5 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 2 1 2
zuldssige Geschwindigkeit gemal Beschilderung | [km/h] | 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
o | ¢ [ R tkm/h] | 200,3 | 89,8 | 99,8 | 883 | 99,8 | 883 | 99,8 | 883 | 89,8 | 1003 | 884 | 99,9 | 884 | 99,9 | 884 | 99,9
i (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
© Korrektur auf Grund der
o | 7 . . [km/h] -0,1 2,4 -1,6 -0,7 -3,8 1,2 -4,4 -1,8 -0,5 -4,6 0,5 -0,7 1,0 -4,1 -1,6 -2,6
g Teilstreckenlange (Bild L3-7)
< korrigierte mittlere
@ 8 Lo . [km/h] | 100,0 [ 92,1 98,2 87,6 96,0 89,5 95,4 86,5 89,3 95,7 88,9 99,1 89,4 95,7 86,8 97,2
~ Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg
_
Qv fahrstreifenbezogene
> 9 . [Kfz/km]| 2,7 5,8 3,1 6,9 3,2 6,8 3,2 7,0 59 2,8 6,8 3,0 6,7 3,1 6,9 31
5 Verkehrsdichte ks (Gl. (L3-1))
g 10 |Qualitdtsstufe QSV; (Tabelle13-1) A B B C B C B C B A C A C B C B
g 1 mittlere fahrstreifenbezogene Kfafken] 52 52
Z/Km
S Verkehrsdichte ks (Gl. (L3-5)) ! !
@ e
=z 12 Qualitatsstufe QSV B B
(Tabelle L3-1)
§ 5 | 13 |mittlere Phw-Fahrigeschwindigkeit Ve, (km/n] | 200,0 | 92,1 | 982 | 876 | 960 | 895 | 954 | 865 | 89,3 | 957 | 889 | 99,1 | 89,4 | 957 | 868 | 97,2
'F: Ey (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,u nach Ziffer L3.5)
w < . . . .
$3|1a mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ (km/h] 92,3 91,8
> (Gl. (13-7))
Abbildung 173: HBS-Berechnung Planfall 2-1 — Teilstrecken der OU
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9.33 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 — Angebotsqualitit der Netzabschnitte

TSC
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Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitat eines Netzabschnitts einer Landstrale

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraRenkategorie gemaR den RIN (2008)

Lsn

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

Strecke

S0.1

S6

S27 | S28

| S29 ‘ S30 | S31 “ $32 || S33 ‘ S$34 | s0.1 | s0.2 S1.1 “ S6

S27 | S28

| S29 | S30 | S31 “ $32 “ S33 | S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS
Ost

AS Bentw.

(K1)

KP3-1

KP100-1

Streckenbeginn/ -ende

AS Bentw.

(K1)

KP3-1

KP100-1

KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(V70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT | A19/As [|asBentw. (P31 KP100-1

Gelbens.| Ost (K2)

KP1000

Y

BEOU

Ende
V70

OEGS
(V70)

V50

KP10

Anbdg.

Gelbens.

oT
Gelbens.

KP1000

BEOU

V70

V100

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

PAN

OEAlt-

. Bentw. KP3-1 KP100-1 KP1000
Heide

BEOU

V70

Vvioo

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.

Gelbens.

oT
Gelbens.

OAAIt-
Heide

1 |Lange des Netzabschnitts

Ly [m]

18.015

18.015

3.122

8.193

6.700

3.122 8.193

6.700

2 [Lange der Strecke i

Ls,i[m]

518

2.604

1179 | 750

948

1.378 680

945

617

1.696

283

120

2.130

95

125

673

97

3.177 | 1193 || 1.929 | 1.329 600 1.098 | 1.078 | 980 645

1.654

809

283

120

1.000

1.225

125

673

87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

VE,s,i [km/h]

97,1

100,0

100,0 | 92,1

98,2

87,6 96,0

89,5

95,4

86,5

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

70,0

70,0

70,0 | 97,7 || 100,0 | 89,3 95,7 88,9 99,1 89,4 | 957

86,8

97,2

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

69,0

68,8

68,8

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz,a,k [S]

0,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

1,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

twk [s]

aus LFB

0,0

15,9

0,0

3,5

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

14,9

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0 0,0 8,2 0,0 7.8 0,0 0,0 0,0

0,0

0,0

2,9

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz,ke k [S]

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt
(Gl. L7-2)

VEN [km/h]

78,4

79,1

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

64,8

64,8

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. 17-1)

lven [-]

1,21

1,22

erreichte SAQy
(Tabelle L7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 174: HBS-Berechnung Planfall 2-1 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

9.4 Bewertung der Verkehrsverhdltnisse im Planfall 2-1

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2-1 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder
ist besser als diese. Die Angebotsqualitat der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MalRnahmen:

m Ausbau der B 105n als RQ 11,5+

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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10 Untersuchungen zum Planfall 2-2

10.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-2

Planfall 2-2 ist ebenso wie der Planfall 2 als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Monchhagen, Purkshof und
Rovershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch 5 Knotenpunkte vor-
gesehen:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)
® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA)

® KP300-1 B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA)

& KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergdnzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-2
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 175: Prognose-Planfall 2-2 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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10.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — Knotenpunkte

10.2.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 10.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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10.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 176: Knotenpunktschema KP3-1 - Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2

B 105/ Ribnitz N
(Arm 1) 6&)
Ga\’\gt -
WV
D

G\'\% &

& o Y
eSS A
© \(o'b %@J‘b‘v@
%, B 105/A 19 zur B 105alt/L 182 &

®  (Arm 3
(Arm 3) (Arm 2) “

Abbildung 177: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP3-1
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Signak TU=00
gruppe An | Ab | TF l?....r....‘lln...‘|.‘..2|0....|....3|C.'...|....4;0....|....5|0....1..,.Eilﬂ....|....Tlu....l...‘sla....l.|..
=
Kt | 89 | 40 | 40 i 0 9|
K2 7| 89 | 54 | 54 54 SE
V)
K3 | 45| 54| 8 7|
I}
KaR | 47 | 56 | 9 P -
Ks | 50 | 84 | 24 SLE—‘ZI-
K6 | 60 | 40 | B9
S L L o e B L e B e R e R e e
EPWAP\UP
Abbildung 178: Signalzeitenplan KP3-1
tr| ta| ts fa q m te qs | Nmsso>nk|  nc C tw Nee | Nms | Nmsso [ Le | QSV
Zuf | FeteNr | Symbol| SGR | 1) [ 1) | 1s) | ) | kdarmy | it | psvmea | | ) |t | ez | X | ps) | ot | ikt | e | qmy | ) | BEmerons
5 / K2 54| 55| 36 |0611| 306 | 7,650 | 1,867 | 1928 - 29 1178 [ 0,260| 8706 | 0,200 3,738| 6466 (40,231 A
1 1 / K2 54| 55| 36| 0611 305 | 7.625 | 1,867 | 1928 - 29 1178 [ 0,259| 8698 | 0,199 3,723| 6445 (40,101 A
2 < K3 8 9 [ 80100 70 1,750 | 1,858 | 1938 - 5 194 | 0,361| 43,864| 0,326 1,960 3,935 | 24366 C
2 .(( K4R KS| 33 | 34 [ 57 (0378| 345 | 8625 | 1866 | 1929 - 18 729 | 0473| 23,862| 0,539| 7.072( 10,824 | 67,412 B
2
1 Pay K5 24| 25| 66 |0278| 333 8325 | 1,868 | 1927 - 13 536 | 0,621 35438| 1,055| 8320 12390| 77,165 C
2 / K1 40 | 41 50 (0456 291 7275 | 1,865 | 1930 - 22 880 |0,331| 16,854 0,286 | 4947 | 8085 | 50,256 A
3 1 / K1 40 | 41 S0 (0456 291 7.275 | 1.865 | 1930 - 22 880 | 0331 16,854| 0,286| 4947 | 8085 | 50256 A
6 P Ké 69| 70| 21 | 0778| 536 | 13400 1,858 | 1938 - 38 1508 |0,355| 3,828 | 0,320 4,430| 7,400 45821 A
Knotenpunktssummen: 2477 7083
Gewichtete Mittelwerte: 0,378| 16,262
TU=90s T=3600s Instationaritétsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 18]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 18]
SGR Signalgruppe []
13 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanted 3]
q Belastung [Kfz/h}
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf KfziU]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nusso>nk  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf KizU]
[ Kapazitat des Fahrstreifens [Kiz/h)
X Auslastungsgrad 18]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittiere Rockstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rt idange bei Maxi 1 [Kfz]
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird  [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumiange [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 18]

Abbildung 179: HBS-Berechnung KP3-1 — Planfall 2-2
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10.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

%,
%
4{.
&
Abbildung 180: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2
zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
(Arm 2) (Ln_;\ (Arm 1)
4
é? B 105 OU M&R&/ A 19
© (Arm3)

Abbildung 181: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP100-1
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Beratende Ingenieure

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6- _—,f_ -
vershagen ﬁ
S o a g TEf 10 W 4 s @ 70 s
K1 % | 63| 69| 5 1 63 | 69

K2 M| 74 | 58 | 73 N N

K3 | 89 | 58 | oo | — ' 7
KR » | 64 | 88 | 22 ' . .
K& 7| 74 | 84| o '

Ke 7| 89 | 69 | 69

EP\AP\UP

Abbildung 182: Signalzeitenplan KP100-1

[ flur Verkehrswesen

tr ]| ta| ts fa q m ta qs | Nmsso>nk| nc C tw | N | Nms | Nmsoo [ Lx | QSV
Zuf | Fstr.Nr. bol| SGR Bemerk
. . 1] () | (51| () | (ko) | (izo) | (/i | ifam)| () | (ki) [ ifarm | | ) |k | k) | (kf) | () | () [T
1 o K2 73| 74| 17 | 0822 156 | 3,900 ( 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,095 1,674 | 0,058| 0,811| 2082 [ 12492 A
1
2 / K3 58| 59| 320656 599 | 14,975 1,865 | 1930 - 32 1266 | 0473| 9,259 [ 0,541 8010| 12003 | 74611 A
1 ) K1 5| 6| 8 |0067| & 2,025 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,604| 65648( 0,924 | 2.893| 5293 | 31,758| D
3
4 / K6 69| 70| 21 | 0778| 589 | 14,725( 1,867 | 1928 - 38 1500 [0,393| 4,107 | 0,380 5,089| 8272 [ 51,468| A
2 > |Kkarks| 22| 23| 8 |o02s6| 8 | 2050 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,160| 26,725| 0,107 | 1,697 | 3,535 | 21,210| B
4
1 hed Ks | 9| 10| 8 |0111| 160 | 4000 | 1,800 | 2000 = 6 222 | 0721| 66,226 1,700| 5,565| 8893 | 53358 D
Knotenpunktssummen: 1667 5278
Gewichtete Mittelwerte: 0,424 15,796
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 18]
Symbol Fatrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe H
te Freigabezett Is]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantei 8]
q Belastung [Kfz/h)
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf KfziU]
ta Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h)
Nusso>ne  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Umlauf KizlU]
C Kapaztat des Fahrstrefens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad 18]
tw Mittlere Wartezeit Is)
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird  [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumiange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H

Abbildung 183: HBS-Berechnung KP100-1 — Planfall 2-2
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10.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof

M6Roe K200-1 B 105n/ B 105alt/ Purkshof &

\

Abbildung 184: Knotenpunktschema KP200-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2

B 105 OU M&R&/ Ribnitz <"

(Arm 1) %
6"’(1" &

-
A2 \ @
660.)& (t
YV
N

2
@%Q'b 7
<") N & /0‘37
‘%\ © cb\ )C? G” r]j:\
<+, RO
5 %)
07 RS
B 105 OU MoR&/A 19 Richtung Purkshof/M&nchhagen
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 185: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP200-1

TSC.

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen
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; “ 5 | /®__ Beratende Ingenieure
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Signal- TU=90
0 0 30 0 0 0
gruppe An | Ab | TF l?,...l....11...,1.,..21....1....1...,1....410...,|.,..51....1....610....1.,..71...,1.,..8...,!....J
K1 7| 89 | 58
K2 7| 89 | 70
K3 | 83| 70
k4R & 65 | 72
Ks | 75 | 84
K6 ~| 76 | 58 [ 71 I [ 1 76 |
T B e e et
EP\AP\UP
Abbildung 186: Signalzeitenplan KP200-1
[ ta| ts| fa q m ta qs | Nmsgo>nk| nc C tw | Nee | Nms | Nmsso | Le [QSV
Zuf| Pt | Symbol| SSR | ) | gs) | ts1 | () | ksarmn | iz st wwramt| (1| iz i | * | 1) | octa | ki | ke | g | 1| SOmens
1 / K2 70 71| 20 |0789| 652 | 16,300 1,865 | 1930 & 38 1523 | 0,428 4,075 | 0,444 | 5637 8,987 | 55863| A
1
2 < K3 6| 7 |84|0078 78 1,950 | 1,852 | 1944 - 4 152 | 0,513| 54,698 0,627| 2500 4,731 [ 29,209| D
1 o\ Ks 8 | 9| 8 0100 103 2,575 | 1,865 | 1930 J 5 193 | 0,534|51,395| 0,691 3,139| 5,639 [ 35052| D
2
2 < K4R, K5 15| 16 | 75 [0,178| 124 3,100 | 1,865 | 1930 - 9 344 | 0,360 35900)| 0,326 3,049| 5513 | 34269 C
1 _/' K1 58| 59| 32 | 0656 659 16,475 | 1,865 | 1930 - 32 1266 | 0,521| 9,990 [ 0668 9,278| 13,576| 84,388 A
3
4 " Ké 71 72| 190800 91 2,275 | 1,859 | 1937 - 39 1550 | 0,059 1,970 | 0,035/ 0,513 1,524 | 9446 | A
Knotenpunktssummen: 1707 5028
Gewichtete Mittelwerte: 0,449 13,305
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor= 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s)
ts Spermzeit Is]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
3 Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuseo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [l
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U)
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
b Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riic lange bei F de [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfg]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlinge [m]
Qsv Quali fe des Verkehrsablaufs 8]

Abbildung 187: HBS-Berechnung KP200-1- Planfall 2-2
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10.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — KP300-1 B 105n/ K 17

K300-1 B 105n/ K 17

Abbildung 188: Knotenpunktschema KP300-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2

A zZur DBR 17 B 105 OU M6R6 Ribnitz
o L(Am 2) (Arm 3) <"%
%} ) 7
S &
4 ‘)06;) '\c:’é\('ok q")
‘5:? '\q:,\‘ psN
A>
%
66\%
S N
o A
-;") B 105 OU M6R6 A 19

@5 (Arm 1)

Abbildung 189: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP300-1
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vershagen ﬁ_ flir Verkehrswesen
i TU=90
arepee g an g mo T Q00 0T ]

Ki 7| 83| 62 | 62
K2 | 89| 73| 73

K3 > | 67| 73| 5

K4R » | 69 | 84 | 15

Ks Y*| 78| 84| 5
Ke | 79| 62| 72

Abbildung 190: Signalzeitenplan KP300-1

i
L B o B L L I B B L B e B R R R R AR R R EEEEE

EPAP\UP

tt | ta| ts fa q m ts qs Nms20> N nc C tw Nge | Nums | Numseo Lx Qsv
ZuF | Psteie | Symbol| SOR | 1 | gs1 | 161 | 1 | ekt | kzron | oo | wezm | 11| ez | rmn | * | g | ikt | ik | e | g | 0 | BemeOns
2 > K3 5 6 | 850067 52 1,300 | 1,800 | 2000 = 3 134 |0,388| 50,050| 0,366 1,611| 3,402 | 20412| D
1
8 / K2 73| 74| 17| 0822 731 | 18275| 1,863 | 1932 - 40 1588 | 0,460| 3451 | 0,511 5742| 9,123 [ 56,654| A
2 ) K4R,K5| 15 | 16 | 75 | 0178 53 1,325 | 1,800 | 2000 - 9 356 |0,149|32225| 0,098 1,217| 2773 | 16638 B
2
1 N K5 5| 6|8 0067 16 0,400 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,119 41,502 | 0,075 0451| 1,399 | 8394 | C
4 LS K6 72| 73| 180811 15 0375 | 1,800 [ 2000 - 41 1622 | 0,009| 1,630 | 0,005| 0,076)| 0465 [ 2790 | A
3
2 / K1 62 | 63| 28 |0700| 676 | 16900 | 1,847 | 1949 - 34 1364 | 0496| 7,782 | 0,598 | 8,365)| 12446 76618| A
Knotenpunktssummen: 1543 5198
Gewichtete Mittelwerte: 0,455| 8284
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe M
13 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Spemzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrsireifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [l
w Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheitvon 90% nicht Uberschritten wird  [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumiénge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 191: HBS-Berechnung KP300-1 — Planfall 2-2
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10.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Rovershagen Nord

\

Abbildung 192: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2

B 105/ Ribnitz
t’\&

(Arm 1) %
W
9V

<
-~
7
R s
B 105 OU M6R6/ A 19 B 105alt/ Révershagen
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 193: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP1000
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-—,L, %
vershagen ﬁ_ fur Verkehrswesen
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF l?..,.l....1t0....|....2|0..=.|....3|0....|...ﬂo....I...,slo....I....slo.=..|....?10....|...18|0....|....I
KI /| 89 | 54 | 54 i 54
K2 /| 89| 73|73 s P
K3 <| 59| 73] 13 59 7
KaR L[ 61 | 75 | 14 61 75
7 [—]
Ks | 78| 84| 5 L | 78 84
K6 | 79 | 54 | 64
R B o e e B B B L R e ABRRRARAS RaLAS a s na s R R
EPAP\UP
Abbildung 194: Signalzeitenplan KP1000
tF]| ta| ts fa q m 8 qs | Nmsgo>nk| nc c tw N | Nms | Nmsoo Lx Qsv
2uf | FsteNre. ) Symbol) SGR | 1) | 19 | s | ) | ikt | by | corkea | ikt | ()| kearon| iksarm)| X | ) | ok | ke | ke | qm) | () | Bemeruns
1 / K2 73| 74| 17 |0822| 691 17,275 | 1,867 | 1928 - 40 1585 |0436| 3,267 | 0,460| 5253 | 8487 | 52806 | A
1
2 < K3 13| 14 77 |0156| 208 5200 | 1,865 | 1930 - 8 301 | 0,691 53,629 1,480| 6,399 | 9968 | 61,961 | D
2 1 ‘(: K4R, KS| 19| 20 | 71 | 0222| 172 4,300 | 1,856 | 1940 - " 431 |0,399|33,134| 0,389| 4,060 | 6,903 | 42,868 | B
1 / K1 54 | 55 36 | 0611 747 | 18675 1,865 | 1930 o 29 1179 (0,634 14,596| 1,140| 12,.998| 18,085| 112416 A
3
4 " Ké 64 | 65| 26 | 0,722 20 0,500 | 1,800 | 2000 - 36 1444 | 0,014) 3,533 | 0,008| 0,148 | 0,691 | 4,146 A
Knotenpunktssummen: 1838 4940
Gewichtete Mittelwerte: 0,527 | 15,037
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
1t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitantei [
q Belaslung [Kfzmh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/m]
Nusso>ng  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umiauf [KfziU]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad [
twe Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Ruck lange bei Maximal [Kiz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumiange [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 195: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 2-2
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

2 30.07.2024 181 von 263



perch TSC.. . . .

N .
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ro6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

10.3 Angebotsqualitdat der Netzabschnitte — Planfall 2-2

10.3.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
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10.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — Teilstrecken der OU

TSC

L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Formblatt L3: Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
StraRe/ Streckenabschnitt OouUB105
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) LS I
Regelquerschnitt gemal den RAL (2012) durchgangig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i s | 52 | s3 | s4 st | s2 | s3 | s4
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 || KP100-1 || KP200-1 || . KP300-1 KP3-1 || KP100-1 || KP200-1 || KP300-1
L4 N
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP200-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP200-1 KP300-1 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstarke gg (Kapitel L2) [Kfz/h] 671 671 750 750 783 783 747 747 681 681 755 755 729 729 729 691 691
c 2 |SV-Anteil bgy (Kapitel L2) (%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9
o Lange der Teilstrecke L; [m] 1179 | 750 757 | 1531 | 698 | 1.532 || 801 945 | 1329 | 600 907 | 1.381 || 848 665 717 951 795
o 3
T Lange Netzabschnitt L; [m] 8.193 8.193
g 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 2 2 3 1 2 2 3
zuldssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] | 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
o | ¢ (SRRt ) tkm/h] | 99,4 | 87,1 | 988 | 856 | 986 | 851 | 988 | 857 | 869 | 993 | 855 | 988 | 860 | 989 | 860 | 867 | 99,2
© (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
© Korrektur auf Grund der
o | 7 . . [km/h] -0,1 2,4 -3,1 -1,2 -3,6 -1,2 -2,7 1,2 -0,5 -4,6 1,4 0,9 1,8 -3,9 2,6 1,2 -2,7
o Teilstreckenldnge (Bild L3-7)
@ — -
£ korrigierte mittlere
@ 8 Lo . [km/h] | 99,2 89,5 95,7 84,4 95,0 83,8 96,1 86,9 86,4 94,7 87,0 99,7 87,8 95,0 88,6 87,9 96,5
~ Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg
= .
Qv fahrstreifenbezogene
> 9 . [Kfz/km]| 3,4 7,5 3,9 8,9 4,1 9,3 3,9 8,6 7,9 3,6 8,7 3,8 8,3 3,8 8,2 7,9 3,6
5 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-1))
g 10 |Qualitdtsstufe QSV; (Tabellel3-1) B C B C B C B C C B C B C B C C B
g 1 mittlere fahrstreifenbezogene - 67 63
Z/Km
S Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5)) ! ’
@ e
=z 12 Qualitdtsstufe QSV C C
(Tabelle L3-1)
§ %5 | 13 |mittlere Phw-Fahrigeschwindigheit V; km/h] | 99,2 | 89,5 | 957 | 844 | 950 | 838 | 961 | 869 | 864 | 947 | 870 | 997 | 87,8 | 950 | 886 | 87,9 | 95
< Ey (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzu nach Ziffer L3.5)
£ e . L .
t3|1a mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h] 90,3 91,5
>3 (Gl. (13-7))
Abbildung 196: HBS-Berechnung Planfall 2-2 — Teilstrecken der OU
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10.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitat eines Netzabschnitts einer LandstraRe

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraRenkategorie gemaR den RIN (2008)

Lsn

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

Strecke

S0.1

S0.2

S1.1

S2 || S3 " sS4

S27 I S28

I S29 I S30 | S31 || $32 || S33 | S34

S0.1 S0.2

S1.1

S27 I S28

| S29 | S30 | S31 || $32 || S33 | S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS
Ost

AS Bentw.

(K1)

KP3-1

KP100-1 || KP200-1 ,3 KP300-1
|4

KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(V70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT

Gelbens.

A19/AS [l ASBentw.

Ost (K2)

KP3-1

KP100-1

KP200-1

KP300-1

KP1000

BEOU

V70

Aufhebg.

V100 V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende

AS Bentw.

(K1)

KP3-1

KP100-1 || KP200-1 || KP300-1 KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(V70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.|

oT
Gelbens.

OE Alt-
Heide

AS Bentw.

®2) KP3-1

KP100-1

N

KP200-1 ||

KP300-1

KP1000

BEOU

V70

V100

Aufhebg.

V50 KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

OAAIt-
Heide

1 [Lange des Netzabschnitts

Ly [m]

18.015

18.015

3.122

8.193

6.700

3.122

8.193

6.700

2 |Lange der Strecke i

Ls,i [m]

518

2.604

1.179

750

757 1531 || 698 | 1.532( 801 945

283

120

2.130

95

125

673

97

3.177

1.193 1929

1.329

600

907

1.381

848

665

717

951

795

283

120

1.000

1.225 125

673

87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

VEs,i [km/h]

96,9

100,0

99,2

89,5

95,7 84,4 95,0 83,8 96,1 86,9

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

70,0

70,0

70,0

97,5 100,0

86,4

94,7

87,0

99,7

87,8

95,0

88,6

87,9

96,5

68,9

68,9

68,9

68,9 68,9

69,0

68,8

68,8

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 [am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzxak [s]

0,0

0,0

4,0

0,0

4,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0

1,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 4,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0

0,0

3,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

twk [s]

aus LFB

0,0

16,9

0,0

4,1

0,0 10,0 0,0 3,5 0,0 14,6

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0

8,7

0,0

9,3

0,0

4,1

0,0

0,0

7,8

0,0

33

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 [am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzke,k []

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0 10 [ o0 1,0 0,0 1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt
(Gl. L7-2)

VEnN [km/h]

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

Iven [-]

erreichte SAQy
(TabelleL7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 197: HBS-Berechnung Planfall 2-2 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

10.4 Bewertung der Verkehrsverhdltnisse im Planfall 2-2

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2-2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder

ist besser als diese. Die Angebotsqualitdt der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MaRnahmen:

® Ausbauder B 105n als RQ 11,5+

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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11 Untersuchungen zum Planfall 2-3

11.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-3

Planfall 2-2 ist ebenso wie der Planfall 2 als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Monchhagen, Purkshof und
Rovershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch 4 Knotenpunkte vor-
gesehen; es entfillt KP300-1 B 105n/ K 17:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)
® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA)

® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-3 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-3 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Erganzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-3
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 185 von 263



Bericht ] SC[HFFL System Consulting

- :
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ré- H — Beratende Ingenieure
vershagen H flir Verkehrswesen

iy
JF
Dt pIY, HER 7

Abbildung 198: Prognose-Planfall 2-3 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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11.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — Knotenpunkte

11.2.1  Einfihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 11.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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11.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 199: Knotenpunktschema KP3-1 - Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3

B 105/ Ribnitz <
(Arm 1)

>
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Abbildung 200: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP3-1
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Signak TU=00
gruppe An | Ab | TF l?....r....‘llﬂ..“|.‘..2|0....|....3|{?...|....4;0....||...5|0....1..,.Eilﬂ....|....Tnu....l...‘sla....l.|..
-
Kt | 89 | 40 | 40 i 0 9|
K2 | 89 | 54 | 54 54 sE
)
K3 | 45| 54| 8 7|
I}
KaR | 47 | 56 | 9 P -
ks | 50| 84 | 24 5'3_.2"
K6 | 60 | 40 | B9
T e T T T e e T e e e e e e
EP\AP\UP
Abbildung 201: Signalzeitenplan KP3-1
| ta| ts| fa q m ta gs | Nmsso>nk| nc C tw [ Nee | Nws [ Nmsso | Lx | QSV
2uf | Pt | Symbol] SGR | (o) | gs) | 11| €1 | ewtwm) | ocbron | svcra | erm | )| st | sm | X | 1) [t | it | e | ) | () [ POmern
5 / K2 54| 55| 36 (0611 279 6975 | 1,868 1927 - 29 1179 | 0,237 8499 [ 0176 3,349 5931 | 36938| A
1 1 P K2 | 54| 55| 36|0611| 279 | 6975 | 1,868 | 1927 - 29 | 1179 | 0,237 8499 [ 0,176| 3,349 5931 [36938( A
2 < k3 | 8| 9| 8|00 70 | 1750 | 1.858 | 1938 - 5 194 | 0,361| 43,864/ 0,326 | 1,960 | 3,935 | 24.366| C
2 g{ K4R, KS| 33 | 34| 57 (0378 37N 9275 | 1,889 1926 - 18 729 |0,509| 24,678| 0,632| 7,775| 11,709( 73.064| B
2
1 o~ Ks | 24| 25| 66 (0278 359 | 8975 | 1,868 | 1927 - 13 | 535 |0671| 38009 1,363| 9,329 13638| 84,937 C
2 S Ki | 40| 41| 50 |o0456| 267 | 6675 | 1,867 | 1928 - 22 | 879 |0304| 16488 0251|4467 | 7,449 | 46348| A
3 1 A Ki | 40| 41| 50 [0456| 266 | 6650 | 1.867 | 1928 - 22 | 879 |0303|16.476| 0250| 4,448 | 7,424 | 46192| A
6 A K6 | 69| 70| 21| 0778 585 | 14,625 1,858 | 1938 . 38 | 1508 | 0,388 4,065 [ 0,372| 5023( 8185 [ 50682 A
Knotenpunktssummen: 2476 7082
Gewichtete Mittelwerte: 0,394| 16,873
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol 8|
SGR Signalgruppe I
1 Freigabezeit s
N Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanted H
q Belastung [Krz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nw  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden I
ne Abflusskapazitat pro Urniauf KiziU]
c Kapaztat des Fahrstreffens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad Il
tw Mittlere Wartezeit s]
Noe Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittiere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stal. Sicherheit von 80% nicht Gberschritien wird  [Kf2)
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]

Abbildung 202: HBS-Berechnung KP3-1 - Planfall 2-3
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11.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

%,
%
/)/.
&
Abbildung 203: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3
zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU MéR&/ Ribnitz
(Arm 2) A (Arm 1)
r],
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I [+ Q.
,V'L 0} &,5' g \9
cpﬁ‘o N b-b V'\)
Y o Q)Q‘ <%
N b‘g
o
L
& ‘bca"‘%
N
‘5:—"0‘ Q’%bp
‘1\6:_, B 105 OU M&6R&/ A 18
7 (Arm 3)
Abbildung 204: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP100-1
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K1 % | 63| 69| 5 1 63 | 69

K2 M| 74 | 58 | 73 N N

ks | a9 | 58| 58 _&Z ' .
KR » | 64 | 88 | 22 ' . .
K& 7| 74 | 84| o '

Ke 7| 89 | 69 | 69

EP\AP\UP

Abbildung 205: Signalzeitenplan KP100-1
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tr | ta| ts fa q m te gs | Nmsso>nk| nc C tw Nge | Nms | Nmsoo | Lx | QSV
Zuf ) FeteNr. | Symbol | SGR | g | sl | ts) | () | ikt | (ko | syt | iktarmt | ()| o)) oerarmy| * | sl | ikt | kel | (ke | qm) | ) | BEmeren9
1 b K2 73| 74| 17 | 0822 156 | 3,900 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,095| 1,674 | 0,058 0,811| 2,082 | 12492 A
1
2 / K3 58 | 59 | 32 |0656| 546 | 13,650 1,865 [ 1930 - 32 1266 | 0431| 8704 | 0,450| 6,997 | 10,729 66,691| A
1 > K1 5] 6|8 |0067| 81 2,025 | 1,800 [ 2000 - 3 134 | 0,604 65648| 0,924 | 2,893 | 5293 | 31,758| D
3
4 / Ké 69| 70 | 21 | 0778 540 | 13,500 | 1,868 | 1927 - 37 1499 | 0,360| 3,866 | 0,327|4,490| 7,480 | 46,585| A
2 > K4R,K5| 22 | 23 | 68 | 0,256 82 2,050 | 1,800 [ 2000 - 13 512 | 0,160| 26,725| 0,107 1,697 | 3,535 | 21,210 B
4
1 Rl K5 9 110 | 8 |0111| 160 4,000 | 1,800 [ 2000 - 6 222 10,721| 66,226 1,700 5565 8893 | 53,358 D
Knotenpunktssummen: 1565 5277
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 16,106
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr. Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe 5]
= Freigabezeit Is]
N Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Kfz/U]
" Mitllerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzh]
Nusso>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [
w Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheitv on 90% nicht iberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [

Abbildung 206: HBS-Berechnung KP100-1 — Planfall 2-3
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11.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof

M6Roe K200-1 B 105n/ B 105alt/ Purkshof &

\

Abbildung 207: Knotenpunktschema KP200-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3

B 105 OU M&R&/ Ribnitz <M

(Arm 1) %
5‘?’%‘ <

!b
o2 % >
X G o
> S &% 0
L o o7
<y AR N
[) 2]
> R
B 105 OU M6R&/A 19 Richtung Purkshof/Mdnchhagen
(Arm 3) (Arm 2)
Abbildung 208: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP200-1
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Signal- TU=90
0 0 30 0 0 0
gruppe An | Ab | TF l?,...l....11...,1.,..21....1....1...,1....410...,|.,..51....1....6:{%...1.,..71...,1.,..8...,1....[
K1 7| 89 | 58
K2 7| 89 | 70
K3 | 83| 70
k4R & 65 | 72
Ks | 75 | 84
K6 | 76| 58 | 71 '
|-u-I-r-.[--nl.‘..[....|....f.;.‘].“.[..'”.‘..'....,....‘....I.‘..[.”.“n.]....].(..T
EPVAP\UP
Abbildung 209: Signalzeitenplan KP200-1
tr|ta| ts fa q m ts qs | Nwsao»nx| nc c tw | Not | Nws | Nusso | Lo | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol [ SGR B ki
ol R (s ] 1) | 1) | [ | (ktermi | kb0 | (st | kfarm | () | kfarun| kem | ¥ gl | ke | (ke | (ke | g | () | PSON
1 / K2 70| 71| 20 |0789| 598 | 14950 | 1,863 | 1932 - 38 1524 |0,392| 3,794 | 0,378 4,945| 8,082 | 50,189 A
1
2 < K3 6 7 | 84 (0078 82 2,050 | 1,849 | 1947 - 4 152 | 0,539| 56,536 0,701 2.674| 4,981 | 30693| D
1 o\ KS 8| 9| 80100 103 2,575 | 1,865 | 1930 - 5 193 | 0,534| 51,395( 0,691 3,139| 5,639 | 35052| D
2
2 < K4R, KS| 15| 16| 75 | 0178 129 | 3,225 | 1,863 | 1932 - 9 344 | 0,375| 36,233| 0,349] 3,190| 5,710 | 35459 C
1 / K1 58| 59| 32 |0656) 607 | 15175| 1,865 | 1930 - 32 1266 | 0,479 9,343 | 0,555| 8,167 12199 75,829 A
3
4 ~ Ké 71| 72| 190800 93 2,325 | 1,858 | 1938 - 39 1550 | 0,060( 1,972 | 0,035| 0,523 1,543 | 9554 | A
Knotenpunktssummen: 1612 5029
Gewichtete Mittelwerte: 0,419| 13,600
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 18]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 3]
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil 3]
q Belastung [Kfz'h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KizU)
ta Mitlerer Zeitbedarfswert [siKfz]
O Sattigungsverkehrsstarke [K1z/h)
Nuseo>ne  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlaut KizU)
c Kapazilat des Fatrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad 18]
tw Mittiere Wartezeit Is]
Noe Mitlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nuys Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusgo Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschiitten wird  [Kfz]
L Erforderliche Stauraumlange [m]
asyv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 18]

Abbildung 210: HBS-Berechnung KP200-1- Planfall 2-3
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11.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Rovershagen Nord

\
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Al 2.
& %
o° &

Abbildung 211: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3
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Abbildung 212: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP1000
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, TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF l?..1.1....1t0....|....2|0..‘.I....350....|...:4.|0....|...Jslo....|....slo.\..l....?10....|...‘8|0.=..|....]
KI /| 89 | 54 | 54 i 54
K2 7| 89| 73| 73 73 8|
K3 | 59| 73] 13 - i
KaR L[ 61 | 75 | 14 61 75
Ks | 78| 84| 5 -
K6 | 79 | 54 | 64

| Raidd RLLES AEERN ALY EASES REESS RALLY EAELY LARAS LERES DAL RERES RASES RESAd RAEES RAMLAY EALES EALES |

EPWP\UP

Abbildung 213: Signalzeitenplan KP1000

|| ts| fa q m 8 qs | Nmseo>nk| nc (= tw | Nee | Nwms [ Nwsoo L« [ QSV
WNr. |
Zuf | FstelNr | Symbol] SR | 1) | (9| (s) | () | (Kferm | (kb0 | o/t | kit | () | terun | (k)| * | 1) | ke | k) | (ke | qm) | () | Bemerkens
1 / K2 73| 74| 17 [0822| 678 | 16950 | 1,867 | 1928 - 40 1585 | 0428| 3,208 | 0,444 | 5099 | 8285 | 51,549 | A
1
2 < K3 13| 14| 77 |10,156( 221 5,525 | 1,867 | 1928 - 8 301 |0734)|58745] 1,885| 7,151 | 10,924| 67,969 | D
2 1 ,/{ K4R, K5| 19| 20 | 71 | 0222| 185 4,625 | 1,858 | 1938 = 1 430 | 0430)33,846| 0,446 4424 [ 7392 | 45949 | B
1 2 K1 54 | 55| 36 (0611 733 | 18325 1,867 | 1928 - 29 1178 | 0622 14,263| 1,073 | 12,571| 17,573| 109,339| A
3
4 " Ké 64 | 65| 26 |0722| 20 0,500 | 1,800 [ 2000 - 36 1444 | 0,014| 3,533 | 0,008| 0,148 | 0691 | 4146 | A
Knotenpunktssummen: 1837 4938
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 | 15,867
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
1 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s)
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
e Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzm]
Nusso>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad H
W Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht (iberschritten wird [Kfz]
L Erforderiiche Stauraumkénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 214: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 2-3
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11.3 Angebotsqualitat der Netzabschnitte — Planfall 2-3

11.3.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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11.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — Teilstrecken der OU

TSC. .. . .

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Formblatt L3:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

StraRRe/ Streckenabschnitt

OU B 105

Strallenkategorie gemaR den RIN (2008)

LS I

Regelquerschnitt gemalk den RAL (2012)

durchgangig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]

angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i S1.1 S2 || S7 S1.1 " S2 “ S7
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 KP100-1 || KPg\OO—l KP3-1 P KP100-1 || KP200-1
]—
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP200-1 kP10 KP100-1 T KP200-1 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstarke qg (Kapitel L2) [Kfz/h] 622 622 701 701 733 733 733 733 628 628 703 703 678 678 678 678
- 2 [SV-Anteil bgy (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 49 49 4,9 4,9 4,9 49 49 4,9 49 4,9 49 49 4,9
S’D 3 Lange der Teilstrecke L; [m] 1.179 750 757 1.531 698 1.761 722 795 1.329 600 907 1.381 848 665 1.818 645
0
T Lange Netzabschnitt L; [m] 8.193 8.193
5 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-1 1 1 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 2 2 1 2 2
zulassige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung  [km/h] | 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
< | 6 [t tkm/h | 99,7 | 88,0 | 99,1 | 865 | 989 | 859 | 989 | 859 | 879 | 99,7 || 865 | 99,1 | 869 | 99,3 | 869 | 993
3] (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
‘© Korrektur auf Grund der
> 7 . . [km/h] -0,1 2,4 -3,1 -1,2 -3,6 -1,9 -3,4 2,1 -0,5 -4,6 1,4 0,9 1,8 -3,9 -2,1 -4,1
g Teilstreckenldange (Bild L3-7)
= korrigierte mittlere
[J) 8 Lo . [km/h] | 99,6 90,4 96,1 85,3 95,3 84,0 95,5 88,0 87,4 95,1 87,9 | 100,0 | 88,7 95,4 84,8 95,2
~ Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ;
| -
g fahrstreifenbezogene
9 . [Kfz/km]| 3,1 6,9 3,6 8,2 3,8 8,7 3,8 8,3 7,2 3,3 8,0 3,5 7,6 3,6 8,0 3,6
5 Verkehrsdichte kgg; (Gl. (L3-1))
E 10 |Qualitatsstufe QSV; (Tabelle 13-1) B C B C B C B C C B C B C B C B
g 1 mittlere fahrstreifenbezogene KEz/kom] 63 6.0
Z/Km
rfn, Verkehrsdichte ks (Gl. (L3-5)) ! !
pd 12 Qualitatsstufe QSV C C
(Tabelle L3-1)
4 % | 13 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V; (km/h] | 99,6 | 90,4 | 961 | 853 | 953 | 840 | 955 | 880 | 874 | 951 || 879 | 1000 887 | 954 | 84,8 | 952
% 2 (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,u nach Ziffer L3.5)
w < . . . .
3|14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ km/h] 90,5 91,0
e 3 (Gl. (13-7))
Abbildung 215: HBS-Berechnung Planfall 2-3 — Teilstrecken der OU
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11.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

TSC

Beratende Ingenieu

fur Verkehrswesen

re

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer LandstraBe

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraBenkategorie gemaR den RIN (2008)

Lsi

Regelquerschnitt gemal den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

Strecke

S0.1 || S0.2 I

S1.1

S2

S7

I S27 | S28

| S29 | S30 | S31 “ $32 “ S33 I S34

S0.1 “ S0.2 I

S1.1

|

S2

S7

I S27 I 528 I S29 I S30 I $31 || $32 || S33 I S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS
Ost

AS Bentw.
(K1)

KP3-1

KP100-1

KP200-1

Streckenbeginn/ -ende

AS Bentw.
(K1)

KP3-1

KP100-1

KP200-1

KP1000

KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(v70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT

Gelbens.

A19/AS
Ost

AS Bentw.
(k2)

KP3-1

KP100-1
%

KP200-1

BEOU

Ende
V70

OEGS
(V70)

KP10

Anbdg.

Gelbens.

oT
Gelbens.

OEAlt-
Heide

AS Bentw.
(K2)

KP3-1

KP100-1

N
KP200-1

KP1000

BEOU

V70

Aufhebg.

vio0 V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

KP1000

BEOU

V70

vioo

Aufhebg.

V50 KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

OAAIt-
Heide

1 [Ldnge des Netzabschnitts

Ly [m]

18

.015

18.015

3.122

8.193

6.700

3.122

8.193

6.700

2 |Lange der Strecke i

Ls,i [m]

518

2.604

1179

750

757

1.531

698

1.761

722

795

283

120

2.130

95

125

673

97

3.177

1.193

1.929

1329

600

907

1381

848

665

1.818

645

283

120

1.000

1225 ( 125

673

87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

VE,s,i [km/h]

96,9

100,0

99,6

90,4

96,1

85,3

95,3

84,0

95,5

88,0

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

70,0

70,0

70,0

97,5

100,0

87,4

95,1

87,9

100,0

88,7

95,4

84,8

95,2

68,9

68,9

68,9

689 | 68,9

69,0

68,8

68,8

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzkak [S]

0,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

1,5

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

tw,k [s]

aus LFB

0,0

16,5

0,0

3,9

0,0

9,3

0,0

0,0

0,0

14,3

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

8,5

0,0

8,7

0,0

3,8

0,0

0,0

0,0

3,2

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz, ke [S]

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0 0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt
(Gl.17-2)

VEn [km/h]

7

6,4

77,8

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

6

4,8

64,8

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl.17-1)

Ive,n [-]

1

,18

1,2

erreichte SAQy
(Tabelle L7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 216: HBS-Berechnung Planfall 2-3 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

11.4 Bewertung der Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2-3

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2-3 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder
ist besser als diese. Die Angebotsqualitat der Netzabschnitte wird in Fahrtrichtung Ribnitz-Damgarten mit der QSV C und in der Gegenrichtung mit der QSV B bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MalRnahmen:

m Ausbau der B 105n als RQ 11,5+

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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12 Untersuchungen zum Planfall 2-5

12.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-5

Planfall 2-5 ist ebenso wie der Planfall 2 als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Monchhagen, Purkshof und
Rovershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Es entfallen jedoch die Anbindung der L 182 Bent-
wisch und der KP300-1 B 105n/ K 17. Im Trassenverlauf sind 3 Knotenpunkte vorgesehen:

® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA)
® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-5 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-5 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Erganzung der Neubaustrecke der B 105n. Wegen der
hohen Verkehrsbelastungen wird die B 105n vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt KP200-1 bei Purkshof als
RQ 21 geplant. Von hier bis zum Bauende wird dann der RQ 11,5+ vorgesehen. Die Prognose-Verkehrsbelas-
tungen des Planfalls 2-5 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 217: Prognose-Planfall 2-5 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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12.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — Knotenpunkte

12.2.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 12.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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12.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

Abbildung 218: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5

zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
(Arm 2) & (Arm 1) &~
Vv z
o;ﬁ’. 75 o \e,d’
ye) 7. Y% \2)
4;1’ ‘ 00 N Qq;l’ &

Q
'\,\g

e\\\g
2y B 105 OU M&éR&/ A 19
i (Arm 3)

2N

Abbildung 219: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP100-1
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" TU=80
Signal
gruppe An | Ab | TF ?....Ir|||1ID|||.I....2I0....I...|3Io..r.l..|.4ID|...I....“SIU....I....BID..».I....Tlon...I“..BIq...l.n.
KI 7| 89 | 55| 55
K2 | 89| 68 | 68
K3 > | 60| 68| 7
KaR » | 62 | 84 | 22
Ks 7| 73| 84| 10
ke | 74| 55| 70
R B Ll R RS LA R i B AR AR LAl RAAS R LAAAE LAARE LA LALE RERRE
EP\AP\UP
Abbildung 220: Signalzeitenplan KP100-1
|t ]| 5| fa q m e qs | Nmsso>ne| nc C tw | Noe | Nws [ Nwsso | Le | QSV
2uf | Pt | Symbol] SGR | gg) | gs1 | 1) | 1) | ixsarm) | ikezrwn | ikt | wsemi | (0| ikt | | * | i) | ikt | ke | ikt | i | | BN
4 o K6 |[70| 7| 20|0789| 156 | 3,900 | 1,868 | 1927 s 38 | 1520 | 0,103| 2333 [ 0,064 0,960| 2,342 | 14,586 A
1 1 Wi K1 [ 55| 56| 35|0622 531 | 13275| 1,867 | 1928 - 30 | 1200 | 0,443 (10,297 | 0,474| 7,401| 11,239| 69,929 A
2 e K1 [ 55] 5635|0622 531 | 13275| 1,867 | 1928 - 30 | 1200 | 0,443 | 10,297 | 0,474| 7,401| 11,239| 69,929| A
2 > |xars| 22| 23| es [o2se| 125 | 3125 | 1865 | 1930 - 12 | 494 |025328033| 0,192 2678| 4987 [309%9| B
2
1 i Ks [ 10| 11|80 |0122| 160 | 4000 | 1,868 | 1927 - 6 235 | 0,681(58989 1,381| 5,211| 8432 | 52514| D
2 > kK3 | 7| 8 |83|o00oe9| 100 | 2725 | 1,861 | 1934 - 4 172 | 0,634 62101 1,076( 3,707 | 6423 | 39,848| D
3 1 o K2 | 68| 69| 22|077| 510 | 12750 1,867 | 1928 - 37 | 1478 | 0,345| 4,065 [ 0,305]|4,345| 7,286 [ 45333| A
5 Ve K2 |68 69| 22|077| 509 | 12725| 1,867 | 1928 - 37 | 1478 | 0,344 4,059 [ 0304| 4,332| 7,269 | 45,228| A
Knotenpunktssummen: 2631 7
Gewichtete Mittelwerte: 0,406 | 12,846
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
* Freigabezeit [s)
a Abflusszeit [s]
1s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstirke [Kfz/h]
Nuseo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s)
Nece Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nus oo Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird  [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumiznge [m]
asv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs H
Abbildung 221: HBS-Berechnung KP100-1 — Planfall 2-5
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12.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof

M&R&_K200-1 B 105n/ B 105alt/ Purkshof &

\

Abbildung 222: Knotenpunktschema KP200-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5

B 105 OU M6R&/ Ribnitz <
(Arm 1) %

&

;
‘J\
> % S
N ‘ )
"Jq’cj,\g oy
2

]
a° s
7 AN >, %0
RS N A
(-3
& © [N ,_VQ>
7 A
a, ¥
o 4
B 105 OU M&R&/ A 19 Richtung Purkshof/Ménchhagen
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 223: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP200-1
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e L n i ab QM0 0 4 s e 70 &
kt | g0 | 44 | 44 |—Z p
K2 | 89 | 59 | 50 _Z i
k3 | 49|59 9 4HBZ

kiR | 51| 84 | 33 sﬂ_
K5 | 64 | 84 | 19 P o ——
K6 | 65 | 44 | 68

EPWWP\UP

Abbildung 224: Signalzeitenplan KP200-1

H
L B B B B B L LA B B L B B R R B

|| ts| fa q m e s | Nmsso>ne|  nc C tw | Nee | Nms [ Nwsoo L« | QsV
f TN |
Zuf | Feter | Symbol| SR | () | 1s) | 1) | 1) | oktarn | (kfervn | oviea | krm | (1| ikt |kt | ¥ | s | okl | ikt | ke | gmi | [ | BN
1 / K2 59 | 60 | 31 |0667| 533 [ 13325 1,863 | 1932 - 32 1289 | 0413| 8046 | 0415| 6,539 | 10,147 63,013 | A
1
2 < K3 9|10 81 |0111] 148 3,700 | 1,854 | 1942 - 5 216 | 0685| 61,841 1,401| 491 | 8104 | 50083 | D
1 \ K5 191 20| 71 | 0222| 356 | 8900 | 1,868 | 1927 - 1 428 | 0832] 66,456 3,929| 12,422| 17,395| 108336 D
7 2 ~ ks | 19| 20| 71 |0222| 35 | 8900 | 1,868 | 1927 . 1 428 |0832|66,456| 3,929| 12,422 17,395| 108,336| D
4 < K4R, KS| 33 | 34 | 57 | 0378| 210 5250 | 1,865 | 1930 = 18 730 |0288|20676|0,231| 3,895 | 6,680 | 41,523 | B
1 / K1 44| 45| 46 | 0500| 525 13125 1,865 | 1930 - 24 965 |0544|18214| 0,740| 9,754 | 14160| 88019 | A
3
4 Py K6 68| 69 | 22 |0767| 679 ([ 16975 1,859 | 1937 - 37 1486 | 0457| 4,982 | 0,504 6,594 | 10,217| 63,325 | A
Knotenpunktssummen: 2807 5542
Gewichtete Mittelwerte: 0552 26,814
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe H
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil (8]
q Belastung [Kfzi]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeithedarfswert [s/Kfz)
[ Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umiauf [Kfz/U)
[+] Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rckstauldnge bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Niusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlange [m]
asv Qualita ife des Verkehrsablaufs [

Abbildung 225: HBS-Berechnung KP200-1- Planfall 2-5
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12.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Rovershagen Nord

\

€0 B
o

Al 2.
& %
o° &

Abbildung 226: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5

B 105/ Ribnitz &

(Arm 1) 0,9‘9
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d",\ \ "LQ \30‘37"4‘:\
A, N
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> ‘V'L
B 105 OU M6R&/A 19 -
(Arm 3) B 105alt/ Révershagen

(Arm 2)

Abbildung 227: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP1000
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, TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF l?..1.1....1t0....|....2|0..‘.I....350....|...:4.|0....|...Jslo....|....slo.\..l....?10....|...‘8|0.=..|....]
KI /| 89 | 54 | 54 i 54
K2 7| 89| 73| 73 73 8|
K3 | 59| 73] 13 - i
KaR L[ 61 | 75 | 14 61 75
Ks | 78| 84| 5 -
K6 | 79 | 54 | 64

| Raidd RLLES AEERN ALY EASES REESS RALLY EAELY LARAS LERES DAL RERES RASES RESAd RAEES RAMLAY EALES EALES |

EPWP\UP

Abbildung 228: Signalzeitenplan KP1000

|| ts| fa q m 8 qs | Nmseo>nk| nc (= tw | Nee | Nwms [ Nwsoo L« [ QSV
WNr. |
Zuf | FstelNr | Symbol] SR | 1) | (9| (s) | () | (Kferm | (kb0 | o/t | kit | () | terun | (k)| * | 1) | ke | k) | (ke | qm) | () | Bemerkens
1 / K2 73| 74| 17 [0822| 678 | 16950 | 1,867 | 1928 - 40 1585 | 0428| 3,208 | 0,444 | 5099 | 8285 | 51,549 | A
1
2 < K3 13| 14| 77 |10,156( 221 5,525 | 1,867 | 1928 - 8 301 |0734)|58745] 1,885| 7,151 | 10,924| 67,969 | D
2 1 ,/{ K4R, K5| 19| 20 | 71 | 0222| 185 4,625 | 1,858 | 1938 = 1 430 | 0430)33,846| 0,446 4424 [ 7392 | 45949 | B
1 2 K1 54 | 55| 36 (0611 733 | 18325 1,867 | 1928 - 29 1178 | 0622 14,263| 1,073 | 12,571| 17,573| 109,339| A
3
4 " Ké 64 | 65| 26 |0722| 20 0,500 | 1,800 [ 2000 - 36 1444 | 0,014| 3,533 | 0,008| 0,148 | 0691 | 4146 | A
Knotenpunktssummen: 1837 4938
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 | 15,867
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
1 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s)
s Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
e Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzm]
Nusso>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad H
W Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht (iberschritten wird [Kfz]
L Erforderiiche Stauraumkénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 229: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 2-5
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12.3 Angebotsqualitat der Netzabschnitte — Planfall 2-5

12.3.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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12.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — Teilstrecken der OU

Formblatt L3: Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
StraRe/ Streckenabschnitt OU B 105
StraBenkategorie gemall den RIN (2008) LSl
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i S1.1 " S2 " s7 S1.1 " S2 " S7
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende BA KP100-1 || KP200-1 BA  KP100-1 || KP200-1
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP200-1 KP1000 KP100-1 [ kp2001 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 2 2 1 2 1 2 2 1 2 1 2
Bemessungsverkehrsstarke qg (Kapitel L2) [Kfz/h] 1.093 1.144 733 733 733 733 1.184 1.205 678 678 678 678
- 2 |SV-Anteil bgy (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9
g"n Lange der Teilstrecke L; [m] 1.994 2.288 698 | 1.761 722 795 1.994 2.288 848 665 | 1.818 645
%2 3 Lange Netzabschnitt L; [m] 8.258 8.258
S 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [] 1 1 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 2 2 1 2 2
zulassige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung  [km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Py lleies [Pl el el vy [km/h] 104,3 103,9 989 | 859 | 989 | 859 103,7 103,5 869 | 993 | 869 | 993

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)

Korrektur auf Grund der
7 . B [km/h] 0,0 0,0 -3,6 -1,9 -3,4 2,1 0,0 0,0 1,8 -3,9 -2,1 -4,1
Teilstreckenldnge (Bild L3-7)

korrigierte mittlere
8 Lo . [km/h] 100,0 100,0 95,3 84,0 95,5 88,0 100,0 100,0 88,7 95,4 84,8 95,2
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg

fahrstreifenbezogene

[Kfz/km] 3,8 8,7 3,8 8,3 7,6 3,6 8,0 3,6
Verkehrsdichte kes; (Gl. (L3-1)) ’ ¢ 4 g ’ , ) 2

richtungsbezogene

Kfz/k 10,9 11,4 11,8 12,1
Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2)) [Kfz/kon)

10 |Qualititsstufe QSV; (Tabelle 13-1) B B B | c | 8| ¢ B B c | 8| c| s

mittlere fahrstreifenbezogene

Nachweis der Verkehrsqualitat

[Kfz/km] 6,9 6,5
1 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5))
mittlere richtungsbezogene
[Kfz/km] 11,2 12,0
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6)) m
12 Qualitatsstufe QSV B C B C
(Tabelle L3-1)
5|13 mittlere Plw-Fahrtgeschwindigkeit Ve, [km/h] 100,0 100,0 953 | 840 | 955 | 880 100,0 100,0 887 | 954 | 848 | 952
< %D (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. V,u nach Ziffer L3.5)
}: é 14 |mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Ve tkm/h] 94,6 94,8
e 2 (Gl (13-7))

Abbildung 230: HBS-Berechnung Planfall 2-5 — Teilstrecken der OU
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12.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer Landstralle

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Monchhagen/ Rovershagen

StraBenkategorie gemaR den RIN (2008)

Ls

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

trecke

S0.1 || S0.2 I S1.1 || S2 II

I S27 | S28

| S29 I S30 I S31 " $32 || S33 | S34

S0.1 " S0.2 | S1.1 II S2 "

I S27 I S28 I S29 I S30 I S31 II $32 " S33 I S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS
Ost

AS Bentw.
(k1)

BA

KP100-1 ||
r

KP200-1
N

Streckenbeginn/ -ende

AS Bentw.
(K1)

BA

KP100-1

KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(v70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT

Gelbens.

A19/AS
Ost

AS Bentw.
(K2)

BA

KP200-1

KP200-1 ||

v
KP1000

BEOU

Ende
V70

OEGS
(v70)

V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

OEAlt-
Heide

AS Bentw.
(k2)

BA

KP100-1

KP100-1 ||
<

KP1000

BEOU

V70

V100

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

KP200-1 ||

KP1000

BEOU

V70

V100

Aufhebg.
V50

KP10

Anbdg.
Gelbens.

oT
Gelbens.

OAAIlt-
Heide

1 |Ldnge des Netzabschnitts

Ly [m]

18.080

18.080

3.122

8.258

6.700

3.122

8.258

6.700

2 |Lénge der Strecke i

Ls,i[m]

518

2.604

1.994

2.288

698

1761 | 722

795

283

120

2.130

95

125

673

97

3.177

1.193

1.929

1.994

2.288

848

665

1.818

645

283

120

1.000

1225

125

673

87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

Ve,s,i[km/h]

97,1

100,0

100,0

100,0

95,3

84,0 95,5

88,0

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

70,0

70,0

70,0

97,7

100,0

100,0

100,0

88,7

95,4

84,8

95,2

68,9

68,9

68,9

68,9

68,9

69,0

68,8

68,8

4 |zuséatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzkak [S]

0,0

0,0

0,0

4,0

4,0

0,0 0,0

0,0

15

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

4,0

4,0

0,0

0,0

0,0

4,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

tw,k [s]

aus LFB

0,0

0,0

4,1

18,2

0,0

0,0 0,0

14,3

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

10,3

8,0

0,0

0,0

0,0

3,2

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz,ek []

0,0

0,0

1,0

1,0

0,0

0,0 0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

1,0

1,0

0,0

0,0

0,0

1,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt
(Gl.17-2)

VEnN [km/h]

78,9

79,8

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

64,8

64,8

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. 17-1)

lven [-]

1,22

1,23

erreichte SAQy
(Tabelle L7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 231: HBS-Berechnung Planfall 2-5 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

12.4 Bewertung der Verkehrsverhiltnisse im Planfall 2-5

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2-5 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder

ist besser als diese. Die Angebotsqualitat der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MalRnahmen:

® Ausbau der B 105n als RQ 21 (Bauanfang bis KP200-1 bei Purkshof) bzw. als RQ 11,5+ (KP200-1 bei Purkshof bis Bauende)

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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13 Untersuchungen zum Planfall 3

13.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 3

Planfall 3 ist anders als die bisher untersuchten Planfalle als 6stliche Umfahrung der Ortslagen Ménchhagen,
Purkshof und Rovershagen, jeweils in relativ ortsferner Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind 4 Knotenpunkte
vorgesehen:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)
® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP300-1B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA)

® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 3 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 3 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Erganzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 3 im
DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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e 1y, N2

Abbildung 232: Prognose-Planfall 3 — DTV 2035 [Kfz/24h]

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 212 von 263



perch TSC.. . . .

N .
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ro6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

13.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — Knotenpunkte

13.2.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 13.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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13.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 233: Knotenpunktschema KP3-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 3

B 105/ Ribnitz &
(Arm 1) So

’;0‘ B 105/A 19 zur B 105alt/L 182 ¢§'
< (Arm 3) (Arm 2) @

Abbildung 234: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP3-1
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: TU=30
Signal
10 2 30 4 5 70
gruppe An | Ab | TF e....1....1....|...EP....l...Jl....ll...|Q....|...<|q...|....ER...|....|..,.1.J..\...J|....!
Kt | so | 41| 41 ' p—— - ! o
k2 | 89| 55| 55 —SSZI s
DI}
K3 | 46| 55| 8 | 46 55
Py
k4R | 48 | 57| 9 _ _ 48 57 | |
ks | 60 | 84 | 23 5_0 B
K6  ~| 61 | 41 | 69
—_———
EPWP\UP
Abbildung 235: Signalzeitenplan KP3-1
P ta| 5| fa q m ts qs | Nmssoxnx| nc c tw | Nor [ Nws | Nusso| Le | QSV
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR B ki
st i i R e e e | IS T o R R e e e S e
5 / K2 55| 56| 350622 261 6,525 | 1,867 | 1928 B 30 1200 | 0,218 7,912 | 0,158| 3,011| 5459 | 33,966| A
1 1 / K2 55| 56| 35 (0622 261 6,525 | 1,867 | 1928 - 30 1200 | 0,218| 7,912 | 0,158| 3,011| 5459 | 33,966| A
2 < K3 8 9 | 8 |0100| 67 1,675 | 1,861 1934 - S 193 |0,347| 43,468| 0,306 1,868 3,796 | 23,550| C
2 ,(< K4R, K5| 32| 33| 56 (0367 339 | 8475 | 1,871 | 1924 - 18 706 | 0480| 24,722 0,556 7,068| 10,8619) 67,446| B
2
1 ey KS 23| 24 | 67 (0267 338 | 8450 | 1,868 | 1927 - 13 514 | 0,658| 38,233 1,271 8,785| 12967 80,758 C
2 /' K1 41| 42| 49 | 0467 251 6275 | 1,865 | 1930 23 901 | 0,279| 15,582| 0,221| 4,067| 6,912 | 42965| A
3 1 / K1 41| 42| 49 | 0467| 251 6,275 | 1,865 | 1930 - 23 901 | 0,279] 15,582 0,221 4,067| 6,912 | 42965| A
6 ey K& 69| 70| 21 (0778 600 | 15000 1,856 | 1940 - 38 1509 | 0,398| 4,141 | 0,389| 5,213| 8434 | 52173| A
Knotenpunktssummen: 2368 724
Gewichtete Mittelwerte: 0,381 16,323
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2ut Zufahrt H
FsteNr.  Fahrstreifen-Nummer H
Symbol  Falwstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe 3]
t Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit s
fa Abflusszeitanteil K
q Belastung [Kz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KfziU)
ls Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nysag®ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 18]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kizv)
c Kapazitat des Fahrstreffens [Kfz'h]
X Auslastungsgrad 3]
W Mittlere Wartezeit sl
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nys Mittlere Rockstaulange bei Maximalstau [Kiz)
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschntten wird [Kfz)
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 8]

Abbildung 236: HBS-Berechnung KP3-1 - Planfall 3

Version:
2

Datum:
30.07.2024

Behandlungsvermerk:

Seite:
215 von 263



perch TSC. . ..

2 sulting
Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_Ro6- - Beratende Ingenieure
vershagen fur Verkehrswesen

13.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

%,
%
/)/.
&
Abbildung 237: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 3
zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
(Arm2) A (Arm 1)
'L(vq’ % &
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Abbildung 238: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP100-1
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Beratende Ingenieure

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_Ro6- _—,f_ -
vershagen ﬁ
S o a g TEf 10 W 4 s @ 70 s
K1 % | 63| 69| 5 1 63 | 69

K2 M| 74 | 58 | 73 N N

K3 | 89 | 58 | oo | — ' 7
KR » | 64 | 88 | 22 ' . .
K& 7| 74 | 84| o '

Ke 7| 89 | 69 | 69

[ flur Verkehrswesen

EPAP\UP
Abbildung 239: Signalzeitenplan KP100-1
tP | ] ts fa q m s gs | Nmsso>nk| nc C tw Nee | Nms | Nmssa| Le | QSV
Zuf| Fstelr. | Symbol | SGR | w0 | (g | (s | 1 | ikearml | ko | e | ke | 10 | iwewny| weamy| ¥ | 1) | e | ki | ke | e | () | BEMeRkn9
1 i K2 73| 74| 17 |0822| 153 3,825 | 1,800 | 2000 - 4 1644 | 0,093| 1,669 | 0,057| 0,794| 2,051 | 12306( A
1
2 / K3 58 | 59| 32 |0656| 505 | 12625 1,867 | 1928 - 32 1265 | 0,399| 8323 | 0,390( 6,273 | 9,807 | 61,019 A
1 :) K1 5 6 | 85 |0067| 84 2,100 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,627 68400( 1,024| 3,069 5541 | 33,246 D
3
4 /' Ké 69| 70| 21 (0778 435 | 10,875 | 1,865 | 1930 - 38 1502 | 0,290| 3,425 | 0234|3352 5935 | 36892 A
2 > K4R, KS| 22 | 23 | 68 (0256 84 2,100 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,164| 26,774( 0,110 1,741 3,603 | 21,618 B
4
1 e Ks 9 | 10| 81 |011| 158 | 3,950 | 1,800 [ 2000 - 6 222 | 0,712| 64,870 1,619| 5432| 8720 | 52320| D
Knotenpunktssummen: 1419 5279
Gewichtete Mittelwerte: 0,367 | 17,049
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor =1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -1
Symbol Fahrstreifen-Symbol -1
SGR Signalgruppe 3]
e Freigabezeit s
N Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/u]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso®nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad ]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulinge bei Maximalstau [Kfz]
Nusgo Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlénge [m]
asv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs ]
Abbildung 240: HBS-Berechnung KP100-1- Planfall 3
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13.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — KP300-1 B 105n/ K 17

K300-1 B 105n/ K 17 &
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Abbildung 241: Knotenpunktschema KP300-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 3

B 105 OU M8R® Ribnitz
(Arm 3) %,
N

TSC.

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

[oy
S

<

() B
- 3
6:9? B 105 OU MR8 A 19 zur DBR 17 0_/)\
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Abbildung 242: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP300-1
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Signal- g TU=80
gruppe | An | Ab | TF .|.|.....||:<||||||
Ki 7| 83| 62 | 62

K2 | 89| 73| 73

K3 > | 67| 73| 5

K4R » | 69 | 84 | 15

Ks Y*| 78| 84| 5

Ke | 79| 62| 72 :

EPAP\UP

Abbildung 243: Signalzeitenplan KP300-1

i
L B o B L L I B B L B e B R R R R AR R R EEEEE

== Beratende Ingenieure
ﬁ.’_ flr Verkehrswesen

tr| | ts| fa q m s qs | Nmsso>nk| nc € tw | Nee | Nms [ Nmsso| Le |QSV
2uf | Pl | Symbol| SR | () | (9| 16| 1) |ty | esovwn | i [ty ()| ey [tami| ¥ | 1s) | et | ki | e | qm | () | PO
5 / K2 73| 74| 17 | 0822| 600 | 15000 | 1,863 | 1932 - 40 1588 | 0,378| 2873 | 0,355|4,229| 7,130 | 44277 A
1
2 ( K3 5| 6|8 (0067 44 1,100 | 1,800 | 2000 - 3 134 (0328 47,548)| 0,279 1,328 2,954 [ 17,724| C
il o KS S| 6|8 |0067| 58 1,450 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0433 52,297 | 0,445 1,838| 3,751 | 22506 D
2
2 < K4R, K5| 15| 16| 75 | 0178 40 1,000 | 1,800 | 2000 - 9 356 |0,112| 31,732| 0,070]| 0,909| 2,254 | 13,524| B
2 / K1 62 | 63| 28 | 0700| 541 13,525 | 1,845 | 1951 - 34 1366 | 0,396| 6,618 | 0,385| 5999| 9,455 | 58,148 A
3
4 P K6 72| 73| 18081 53 1,325 | 1,800 | 2000 N 4 1622 | 0,033 | 1,694 | 0,019/ 0,276| 1,017 | 6,102 [ A
Knotenpunktssummen: 1336 5200
Gewichtete Mittelwerte: 0,364 | 8824
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
zuf Zufahrt [
Fstr.Nr, Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
= Freigabezeil [s]
ta Abflusszeit (s
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfzmh]
Nusso>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
(o] Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeend [Kfz)
Nys Mittlere Riick : bei Maximalsta [Kfz)
Nusgo Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht dberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlinge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablauf [-]

Abbildung 244: HBS-Berechnung KP300-1 — Planfall 3
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13.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord
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T ..
& %
o ®

Abbildung 245: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 3

B 105/ Ribnitz t"0
(Arm 1) i ()

B 105 OU M6R&/A 19 B 105alt/ Révershagen
(Arm 3) (Arm 2)

Abbildung 246: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP1000
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Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R6- — Beratende Ingenieure
i ”
vershagen ﬁ_ fur Verkehrswesen
! TU=90
Signak
_gruppe Ab TE cl,I1IDI2I0I3ID]410[5|D[BIOI710III
Kt /7| 89 | 53 | 53 53 89
K2 | 89| 73| 73 73 89)
K3 | 58| 73| 14 R
KaR | 80 | 75 | 15 P e s -l
ks 42| 78| 8a| s R — =t
K6 | 79 | 53 | 63
|RAEAS CREEE RARLE EEALY SRS RASLE RARE RRA LY REAAY EARSN AAARE ERERA REART REREA RESAS RESRY LEAES RELEE |
EP\AP\UP
Abbildung 247: Signalzeitenplan KP1000
tr ] ta| ts fa q m 8 qs | Nmsso>nk|  nc [ tw Nee | Nms | Nmsso | L« | QSV
2uf] Fetie | Symbel] SR | gy | () | )| ) | esarmi| ot | i | otm | 11 |t | osam | * | @) |t | | ke | ) | 0| Bomen
1 < | k2 | 73| 74| 17 |0822| 644 | 16700 1865 | 1930 s 40 | 1586 | 0406 3055 | 0.403|4704| 7,764 | 48261| A
4
2 < | k3 |14 1s|76|0t67| 255 | 6375 | 1863 | 1932 . 8 323 | 0789 66,023 2697| 8,813 13,001| 80,736 D
2 1 A kR ks| 20| 21| 70 | 0233 337 | 8425 | 1850 | 1936 - 11 | 451 |0747|48919| 2113| 9937| 14385 89,331| C
1 A | k1 | s3] 5437|0600 s81 | 14525 1865 | 1930 s 29 | mse | 0502 12.212| 0614 8.928| 13,144 81,703| A
3
4 ~ k6 | 63| e4| 270711 20 | 0500 | 1,800 | 2000 . 36 | 1422 | 0014| 3816 | 0.008| 0154 0,708 [ 4248 | A
Knotenpunktssummen: 1837 4940
Gewichtete Mittelwerte: 0,531] 20,669
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit Is)
ts Sperrzeit Is
fa Abflusszeitantel H
q Belastung [Kiz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf Kiz/U]
te Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nx  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umiauf KizU)
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
% Auslastungsgrad [
tw Mittiere Wartezeit 18]
Nee Mittlere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat Sicherheit von 90% nicht tberschritten wird [Kfz)
L Erforderliche Stauraumiange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 248: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 3
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13.3 Angebotsqualitdt der Netzabschnitte — Planfall 3

13.3.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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13.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — Teilstrecken der OU

TSC. .. . .

L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Formblatt L3:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

StraRe/ Streckenabschnitt OuUB105
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) s
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) durchgingig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i sz | 58 | 59 sz | s8
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 KP100-1 R KP300-1 KP3-1 KP100-1 KP300-1
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP300-1 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstdrke qg (Kapitel L2) [Kfz/h] | 518 518 593 593 593 593 593 581 581 589 589 659 659 659 659 644 644
c 2 |SV-Anteil bgy (Kapitel L2) [%] 4,9 49 49 49 4,9 4,9 49 49 49 4,9 49 49 49 4,9 4,9 49 49
gi) Lange der Teilstrecke L; [m] 1.179 750 479 656 907 1.220 | 1.231 611 1.165 || 1.329 600 1.285 607 1.520 | 1.081 761 1.015
3
©
§ Linge Netzabschnitt L; [m 8.198 8.198
g 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1
5 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [] 1 2 3 1 2
zulassige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
~ | 5 (LSS AR tkm/h] | 100,4 | 90,1 | 886 | 99,9 | 886 | 99,9 | 886 | 1000 | 888 | 886 | 99,9 | 87,3 | 994 | 873 | 994 | 876 | 995
i (Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
® Korrektur auf Grund d
T | g |horrekturaul brund der kevnl | 01 | 24 | 47 | 40 | 14 | 01 | 01| -45 | 01 | -05 | -a6 | 03 | a5 | -12 | 07 | 23 | -11
g Teilstreckenlange (Bild 13-7)
= korrigierte mittlere
[0} 8 Lo . [km/h] | 100,0 | 92,5 93,2 95,9 90,0 | 100,0 | 834 95,5 88,9 88,1 95,3 86,9 94,9 86,1 98,7 89,9 98,4
~ Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ;
= .
g fahrstreifenbezogene
9 . [Kfz/km]| 2,6 5,6 6,4 3,1 6,6 3,0 6,7 3,0 6,5 6,7 3,1 7,6 3,5 7,7 3,3 7,2 3,3
S Verkehrsdichte kgs (Gl. (L3-1))
g 10 |Qualitdtsstufe QSV; (Tabelle3-1) A B C B C A C A C C B C B C B C B
g 1 mittlere fahrstreifenbezogene [Ktz/ken] s 57
Z/Km
S Verkehrsdichte ks (Gl. (13-5)) ’ '
m g e
p=d 12 Qualitatsstufe QSV B B
(Tabelle L3-1)
4 5 | 13 |Mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vi tkmv/h] | 100,0 | 92,5 | 93,2 | 959 | 90,0 | 1000 | 884 | 955 | 89 | 81 | 953 | 869 | 949 | 8,1 | 987 | 89,9 | 984
Ep (zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vyu nach Ziffer 13.5)
i é 14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [km/h] 93,8 91,4
- (Gl. (13-7))
Abbildung 249: HBS-Berechnung Planfall 3 — Teilstrecken der OU
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13.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 3 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitit eines Netzabschnitts einer LandstraBe
Netzabschnitt B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen
StraRenkategorie gemaR den RIN (2008) s
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht
angestrebte SAQy D
trecke S0.1 II S0.2 I S1.2 || S8 " S9 || S27 I S28 I S29 | S30 I S31 II S32 || S33 I S34 S0.1 " S0.2 || §1.2 " S8 || S9 I S27 | S28 | S29 | S30 | S31 " S32 || S33 | S34
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
R A19/AS [|AS Bentw. . ] ] Ende | OEGS Anbdg. | or | A19/As [[AsBentw. ] || ] || ] Aufhebg. Anbdg. | OT
Streckenbeginn/ -ende P K1) KP3-1 . KP100-1 N KP300-1 kp1000 | BEOU | oot | oo | vso [l kP10 S eipens,| st «) KP3-1 KP100-1 IKpaoo 1 kp1000 | BEOU [ v70 | vaoo [Tl keao ol
4 N
. AS Bentw. Ende OEGS Anbdg. oT OE Alt- |AS Bentw. Aufhebg. Anbdg. oT OAAIt-
Streckenbeginn/ -ende (K1) KP3-1 KP100-1 KP300-1 KP1000 BEOU | 70 | wro) | Y®© | *P20 liGeibens Jcetbens.| Heide | 2y || ¥ KP100-1 " KP300-1 “ KP1000 BEOU | V70 V10O |5y | XP10 i ibens.|lGelbens.| Heide
) ) 18.024 18.024
1 [Lange des Netzabschnitts Ly [m]
3.122 8.198 6.704 3.122 8.198 6.704
2 [Lange der Strecke i Ls,i [m] 518 2604 | 1179 | 750 | 479 | 656 | 907 | 1220 1.231| 611 | 1.165| 287 | 120 | 2130 | 95 125 || 673 97 |3.177 | 1.193 || 1.929 || 1329 | 600 | 1.285 | 607 | 1.520 | 1.081 || 761 | 1.015 | 287 | 120 | 1.000 [ 1.225 | 125 | 673 87 | 3.187
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
3 (Kapitel 3] Vgs,ilkm/h]| 97,1 || 100,0 | 1000 [ 92,5 || 93,2 | 959 | 90,0 | 1000 | 884 || 955 | 889 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 97,7 | 1000 | 88,1 | 953 || 869 | 949 | 861 | 98,7 || 89,9 | 984 | 689 | 689 | 689 [ 689 [ 689 || 69,0 || 688 | 6838
apitel
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [S] 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms tw[s]
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i wk 0,0 15,6 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 6,6 00 [ 122 | o0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,9 0,0 8,3 0,0 0,0 0,0 2,9 0,0 3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 [am Ende der Strecke i tz ek [S] 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ven [km/h] 78,1 78,2
(Gl. 17-2)
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
8 78 . . Visw [km/h] 64,8 64,8
(Tabelle L7-5)
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 £ g Iven [-] 1,21 1,21
(Gl. L7-1)
erreichte SA
10 = sAQu [-] B B
(Tabelle L7-1)

Abbildung 250: HBS-Berechnung Planfall 3 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte
13.4 Bewertung der Verkehrsverhialtnisse im Planfall 3

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 3 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder
ist besser als diese. Die Angebotsqualitat der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MaRnahmen:
® Ausbauder B 105n als RQ 11,5+

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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14 Untersuchungen zum Planfall 8-1

14.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 8-1

Planfall 8-1 ist mit 6stlichen Umfahrungen der Ortslagen Monchhagen und Révershagen, jeweils in relativ
ortsnaher Lage, geplant. Zwischen diesen beiden Ortslagen wird ein regelwerkskonformer Ausbau der beste-
henden B 105 vorgesehen. Im Trassenverlauf gibt es 5 Knotenpunkte:

® KP3-1B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA)
® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA)
® KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA)

® KP600 B 105n/ B 105alt Révershagen Sid (teilplangleich mit LSA)

& KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 8-1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 8-1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergdnzung der Neu- und Ausbaustrecken der B 105n. Die
B 105n wird dabei durchgéngig als RQ 11,5+ geplant, wahrend der Ausbauabschnitt als RQ 21 geplant wird.
Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 8-1 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 251: Prognose-Planfall 8-1 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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14.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — Knotenpunkte

14.2.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 14.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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14.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord

K3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 &

\

Abbildung 252: Knotenpunktschema KP3-1 - Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1
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Abbildung 253: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP3-1
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Signal- i TU=20
gruppe An | Ab | TF |lI]...,I....I....I:...I....[:...!n..!....I....I,..,I..“I....I....1....I....I....I;...I..;.l
Kt /| 89 | 54
K2 | 89| 66
K3 (| 59 | 66 1
! | .= |
kKaR | 61| 88| 7 [ 5*: \
: s E—
Ks & 71| 84 | 12 - 7 -
K6 | 72| 54| 71 p—
Tl RS SRS i Sladbid U Ribiad SRiuid il el REkad Shiid Ritiid R i Bl Badh® Bkl Bibioiel! Roiaid |
EPWP\UP
Abbildung 254: Signalzeitenplan KP3-1
tt | ta| ts fa q m ts gs | Nmsso>nk| nc C tw Noe | Mms | Nmssa | Le | QSV
Zuf| Feuehir | Symbol] SOR | 1g) | gs1 | 1o | ) | whermn | ezron | ekt | eem| 0| ke | | * | 1) | oo | ke | ok | gmp | g | BEMeen
5 / K2 66 | 67 | 24 | 0744 494 | 12,350 | 1,863 | 1932 - 36 1436 | 0344| 4726 | 0,304 4,553 7,564 | 46972 A
1 1 / K2 66 | 67 | 24 (0744 493 | 12,325 1,863 | 1932 - 36 1436 | 0,343| 4720 | 0,303| 4,539| 7,545 [ 46,854| A
2 < K3 6| 7 |8 |0078| 70 1,750 | 1,858 | 1938 - 4 151 | 0,464|51,825|0,509| 2,183 | 4,268 | 26427 D
2 ,/( K4R, K5| 19| 20 | 71 | 0,222| 157 3,925 | 1,877 | 1918 - 1 426 (0,369 32,541|0,340( 3,666| 6,367 [ 39845| B
2
1 N\ K5 12| 13| 78 (0144 143 3,575 | 1,867 | 1928 - T 277 | 0,516| 43/990| 0,644 | 3,950| 6,754 | 42023| C
2 / K1 54 | 55| 36 (0611 486 | 12150 1,863 | 1932 - 29 1179 | 0412} 10,361 | 0413 6,729 10,389| 64,516 A
3 1 / K1 54| 55| 36 |0611| 485 | 12125 1,865 | 1930 - 29 1179 | 0411] 10,351| 0412| 6,710| 10,365 64,429| A
6 Y Ké 71| 72| 19 | 0800 146 3,650 | 1,856 | 1940 - 39 1552 | 0,094| 2081 [ 0,058( 0,847 2,145 | 13,269 A
Knotenpunktssummen: 2474 7636
Gewichtete Mittelwerte: 0,370 12,146
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr. Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
1 Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
s Sperrzeit [s]
a Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
s Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nussoe®nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz'U)
c Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 8]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalkstau, der mit einer stat. Sicherheit v on 90% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualititsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 255: HBS-Berechnung KP3-1 — Planfall 8-1
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14.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

Abbildung 256: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1

zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU M&R&/ Ribnitz
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Abbildung 257: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP100-1
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/|
" TU=90
Signal-
gruppe An Ab | TF D....l....110....|....2|0... i...3|0....|....4|0....|..:.5|O....|....6|o....|...7(0..|....|....|....
) N [—
Kt % 63|69 5 i 63 69
L4
K2 74 | 58 | 73 ! = 74
K3 | 8o | 58 | 58 “.Z .
L P
KR » | 64 | 88 | 22 64 86
VI —
K5 | 74| 84| 9 74 84
K6 7| 89 | 89 | 89 !
A RS RS RS RS RS RS A LA RN N AR RAAAS RARR R
EPAP\UP
Abbildung 258: Signalzeitenplan KP100-1
| ta | ts | fa q m ta qs | Nmsso>nk| nc c tw | Nee | Nws | Nmsso L« [Qsv
Zuf | FeteNr | Symbol| SGR | () ) () | 1s) | () | oktarn) | (kfert)| (svke) |kt | ()| ke [ ikeevm)| ¥ | ) | o) | e | ik | gm) | [ | Bemerken
1 » K2 73| 74| 17 |0822] 156 | 3900 | 1,800 | 2000 - 41 1644 | 0,095( 1,674 | 0,058( 0,811 | 2,082 | 12492 | A
1
2 / K3 58| 59| 32 |0656| 976 | 24400| 1,867 | 1928 - 32 1265 | 0,772| 18,430( 2,685 19,691 25952 161,473| A
1 > K1 5| 6|8 |0067 81 2,025 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0604 65648( 0,924 2,893 | 5293 | 31,758 | D
3
4 P K6 | 69| 70| 21|0778| 978 | 24450 | 1,867 | 1928 - 38 1500 | 0,652 7,513 | 1,255 12,271] 17,213| 107,099| A
2 } K4R, K5| 22 | 23 | 68 |0256| 82 2,050 | 1,800 | 2000 - 13 512 | 0,160| 26,725| 0,107 1,697 | 3,535 | 21,210 | B
4
1 W KS 9| 10| 81 |0111| 160 | 4000 | 1,800 | 2000 - 6 222 | 0,721 66,226 1,700( 5,565 | 8,893 | 53358 | D
Knotenpunktssummen: 2433 5271
Gewichtete Mittelwerte: 0,651 17.962
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -
Symbol Fahrstreifen-Symbol 13l
SGR Signalgruppe H
te Freigabezeit Is]
N Abflusszeit Is]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzh]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
te Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso®nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rlckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht iberschritten wird [Kfz]
L« Erforderliche Stauraumfange [m]
Qsv Qualitatssiufe des Verkehrsablaufs 18]
Abbildung 259: HBS-Berechnung KP100-1- Planfall 8-1
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14.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof
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Abbildung 260: Knotenpunktschema KP500 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1
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Abbildung 261: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP500
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" TU=90
Signalk
gruppe | An | Ab | TF olI1|0IZIOI?leIAIOI?IOIGIDIiUIBIOI|
K1 T 89 | 52 [ 52 ! 52 89)
k2 || 8| 68| 68 x p
K3 L. 57 | 68 | 10 5_Z|7 88
war 1 5| 84 | o8 sq
ks 73| 8| 10 S —
K6 ™ 74| 52| 67
AR LEREF AL LARES RARET RELAS RARES RAT ¥ RAREH AARES SARES RaRid RALES RAMAS RERES RAARS AR BARLT
EPAP\UP
Abbildung 262: Signalzeitenplan KP500
|t ts| fa q m ta gs | Nmsso>nk| nc C tw | Nge | Nms | Nmsso | Le | QSV
2uf| Forr | Symbol| SGR | ) | 1s) | 1s] | ) | eksarm | o) | ks | it | (| ke iami| * | 19 | (et | ke | e | gm | | Bemeen
5 l K2 68 | 69| 22 |0767| 481 | 12025| 1,865 | 1930 “ 37 1479 | 0325| 3931 | 0278|4,010| 6835 [ 42486 A
1 1 l K2 68 | 69 | 22 |0767| 480 | 12,000| 1,865 | 1930 - a7 1479 | 0325| 3931 | 0,278|4,002| 6,825 [ 42424) A
2 L. K3 10| 11| 80 [0122| 162 | 4050 | 1,858 | 1938 = 6 236 | 0,686| 59,489 | 1,418 5299| 8,547 | 52923| D
2 . K4R, K5| 25 | 26 | 65 | 0,289| 143 | 3575 | 1,867 | 1928 - 14 557 |0,257| 25847 | 0,197 | 2943| 5363 | 33,369 B
2
1 r K5 10| 11| 80 |0122) 170 4,250 | 1,863 [ 1932 - 6 236 | 0,720 63,977 | 1,701| 5792| 9,188 | 57,057| D
2 ‘l K1 52 | 53| 38 |0589| 492 | 12,300 | 1,867 | 1928 - 28 1136 | 0433 11,643| 0,454| 7,240 | 11,036 | 68,666 A
3 1 1 K1 52 | 53| 38 |0589| 491 | 12275| 1,867 | 1928 - 28 1136 [ 0,432| 11,628 | 0,452 7,219| 11,010| 68,504| A
4 r’ K6 67 | 68| 23 | 0,756 155 3,875 | 1,870 | 1925 - 36 1455 | 0,107 | 3,081 | 0,067 1,096| 2,573 [ 16040| A
Knotenpunktssummen: 2574 774
Gewichtete Mittelwerte: 0,398 15,502
TU=9s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
'3 Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
1s Spermrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
1 Mittlerer Zettbedarfswert [s/Kfz]
qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusgo>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheitvon 90% nicht Uberschritten wird  [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumiéinge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 263: HBS-Berechnung KP500 — Planfall 8-1
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14.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — KP600 B 105n/ B 105alt Révershagen Siid

Abbildung 264: Knotenpunktschema KP600 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1
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Abbildung 265: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP600
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/|
Sgna 0 10 50 60 o
gruppe o (O Y O O Y T P VO ORI 1 SO VOO < SUPIC] LOUOPRRL UMY, PO < PUPOTR PR O FDNEN, oD U TR, DU
|
K1 7| 89 | 46 | 46 s 89
K2 7| 8o | 73| 73 . pr
| r—
Ks > | 51| 73| 21 51 78
I
K4R 2 | 53 | 75 | 22 . .
1
Ks Y| 78| 84| 5 8 8
kKe | 79 | 46 | 56
I T I T T R
EP\AP\UP
Abbildung 266: Signalzeitenplan KP600
|| s | fa q m 8 qs | Nmsgo>nk| nc [ tw | Nee [ Nms | Nwsso L« | Qsv
f 2Nr.
Zuf | Feter | Symbol] SGR | 19 | fs) | 1) | () | iearm| (kforon | okt | ikizm | )| ik | ikt | X | 1) | ke | Kf) | (ke | qm) | ) | Bemerens
2 > K3 21| 22| 69 | 0244| 39 | 9,900 | 1,865 | 1930 12 471 | 0,841 65,508 4,337 | 13,754 | 18987 118,023| D
1
1 / K2 73| 74| 17 (082 73 18275 | 1,867 | 1928 - 40 1585 | 0461 3,461 | 0513| 5751 | 9135 56838 | A
2 } K4R, KS| 27 | 28 | 63 (0311 383 | 9,575 | 1,867 | 1928 - 15 600 |0638]33,556| 1,151 9,381 | 13,702 85254 | B
2
1 N KS 5 6 | 85 |0,067 6 0,150 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,045]|39,989| 0,026| 0,166 | 0,741 | 4,446 C
4 * Ké 56 | 57 | 34 | 0633 5 0,125 | 1,800 | 2000 32 1266 | 0,004| 6,082 | 0,002| 0,048 | 0,357 | 2142 | A
3 1 / K1 46 | 47 | 44 | 0522| 370 9,250 | 1,865 | 1930 - 25 1007 | 0,367 13,926| 0,338 5807 | 9207 | 57,231 | A
2 / K1 46 | 47 | 44 | 0522 370 | 9250 | 1,865 | 1930 - 25 1007 | 0,367 13,926)| 0,338 | 5807 | 9,207 | 57,231 | A
Knotenpunktssummen: 2261 6070
Gewichtete Mittelwerte: 0,515 20,049
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2uf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden H
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
c Kapazitét des Fahrstreifens [Kfzih]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rckstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
L« Erforderiche Stauraumiange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Abbildung 267: HBS-Berechnung KP600 — Planfall 8-1
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14.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Rovershagen Nord

\

Abbildung 268: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1
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Abbildung 269: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP1000
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vershagen f—f
Signal- TU=90
gruppe An | Ab TFIq,...|....1|0....I....2|0....|....3|c:...|....4|0....l....slo....l....SE...!....Tlo....l....l....l....l
Kt | 89 | 58 | 58 ' - il P
K2 | 89| 73|73 i ! [ I | 73 89
K3 |63 |73]| 9 ! - o =
K4R | 85 | 75 | 10 i ] ]
—_— ‘ | ; ; - =
Ks | 78| 84| 5 | [ . T —
K& | 79 | 58 | 68 ‘ - |
A B B B B AR B e R L AARABENRERAELESE S
EPWAP\UP
Abbildung 270: Signalzeitenplan KP1000
F|ta]| ts| fa q m te qs | Nmssosnk|  nc € tw | Net | Nms [ Nmsoo | Lx | QSV
Zuf| Fetrhr | Symool| SGR | 1) | 1) | g5t | ) | octam | itz | s | erarmy | | otz [ e | % | @ | ok | ksl | et | ) | g | BEmeren
1 / K2 73| 74| 17 |0822| 745 18625 | 1,865 | 1930 - 40 1586 (0470 3,535 (0534 5936 | 9,374 | 58269 A
1
2 < K3 9| 10 81 0111 154 3,850 | 1,870 | 1925 = 5 214 | 0,720)| 66,983 | 1,684| 5404 | 8684 | 54,136| D
2 1 ,(( K4R, K5| 15 ( 16 | 75 | 0,178]| 182 4550 | 1,860 | 1936 = 9 344 10,529]40,735| 0685| 4,814 | 7,910 [ 49216 C
1 / K1 58| 59| 32 | 0656 737 | 18425| 1,867 | 1928 - 32 1265 (0,583 11,150( 0,888 11,151 15,862| 98,693 A
3
4 A K6 68 | 69 | 22 |0767| 20 0,500 | 1,800 | 2000 & 38 1534 | 0,013| 2484 | 0007| 0,125 | 0,624 | 3,744 | A
Knotenpunktssummen: 1838 4943
Gewichtete Mittelwerte: 0,532| 14,646
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s]
N Abflusszeil [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeilanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittliere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rilckstaukinge bei Maxi ) [Kfz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumidnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 271: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 8-1
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14.3 Angebotsqualitat der Netzabschnitte — Planfall 8-1

14.3.1 Einfiihrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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14.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — Teilstrecken der OU

Formblatt L3: Verkehrsqualitdt und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
StraRe/ Streckenabschnitt OouB 105
Strallenkategorie gemal den RIN (2008) s
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]; Strecke 11: 4streifig (RQ 21)
angestrebte Qualitatsstufe QSV D
Teilstrecke i S1.3 “ S10 " S11 " S12 S1.3 " S10 " S11 " S12
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-1 KP100-1 " KP500 KP600 KP3-1 . KkP100-1 " KP500 KP600
Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP500 KP600 KP1000 KP100-1 KP500 KP600 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 2 2 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstérke qg (Kapitel 12) [Kfz/h] | 1059 | 1059 || 1138 | 1138 1126 737 | 737 | 737 | 1058 | 1058 || 1132 | 1132 1123 745 | 745 | 745
c 2 [SV-Anteil bgy (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 49 49 49 4,9 49 4,9 4,9 49 49 49 49 49 4,9 4,9
o Lange der Teilstrecke L; [(m] | 1129 | 810 || 1.246 | 988 901 1.050 [ 1.356 [ 952 | 1.269 [ 660 || 1396 [ 838 901 900 | 1.656 | 802
o 3
T Ldnge Netzabschnitt L; [m] 8.422 8.422
QE) 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1
5 |Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 2 1 1 1 2
zuldssige Geschwindigkeit gemal Beschilderung | [km/h] | 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
PR e e elninmse el et tkm/h] | 96,5 | 80,7 | 959 | 79,5 104,1 859 | 98,9 | 859 | 80,7 | 96,6 || 79,6 | 96,0 104,1 98,8 | 857 | 988
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
Korrektur auf Grund der
- 7 . . [km/h] | -0,5 2,0 0,2 1,0 0,0 0,7 0,8 1,2 -0,3 -40 | -0,8 | -2,4 0,0 -1,9 -1,6 | -2,7
g Teilstreckenldnge (Bild 13-7)
= korrigierte mittlere
S 8 Lo . [km/h] | 96,1 | 82,7 | 96,2 | 80,5 100,0 8,5 | 997 | 80| 8,4 | 926 || 788 | 93,6 100,0 9,9 | 84,1 | 96,2
oy Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V;
m .
= fahrstreifenbezogene
o , Ikfiz/km]| 55 | 12,8 | 59 | 141 85 | 37 | 85 | 132 57 [ 144 | 60 38 | 89 | 39
- 9 Verkehrsdichte kg ; (Gl. (13-1))
v richtungsbezogene
> i [Kfz/km] 11,3 11,2
5 Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2))
o | 10 |qualititsstufe QSV; (Tabelle 13-1) HIENERE B c| Bl c|[po]|B]Dp]es B B | c| B
g mittlere fahrstreifenbezogene
Z . [Kfz/km] 9,1 6,6 11,0 6,3
S 11 Verkehrsdichte kgs (Gl. (L3-5))
mittlere richtungsbezogene
= chtung J [Kfz/km] 11,3 11,2
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))
12 Qualitatsstufe QSV C B C D B C
(Tabelle L3-1)
45 | 13 |Mittlere Phw-Fahrtgeschwindigkeit V; tkmvh] | 96,1 | 82,7 | 96,2 | 80,5 100,0 86,5 | 99,7 | 87,0 | 80,4 | 926 || 788 | 93,6 100,0 9,9 | 84,1 | 9,2
_;:tu' Ky (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vau nach Ziffer 13.5)
i é 14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [km/h] 91,8 88,5
& a (Gl. (L3-7))
Abbildung 272: HBS-Berechnung Planfall 8-1 — Teilstrecken der OU
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14.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitdt eines Netzabschnitts einer LandstraRe

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraRenkategorie gemaR den RIN (2008)

s

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy

D

Strecke

S0.1 “ S0.2 I

s13 | s10 | sul s12 | s27 | s2s

[ ]

| S29 I S30 I S31 “ $32 " S33 | S34 S0.1 " S0.2 I S1.3 " S10

S12 I S27 | S28

I S29 I S30 I S31 “ $32 “ S33 I S34

betrachtete Richtung

Ribnitz-Damgarten

Rostock

Streckenbeginn/ -ende

A19/AS
Ost

AS Bentw.

(K1)

KP3-1 KP600 KP1000 | BEOU

KP100-1 KP500

oT
Gelbens.

AS Bentw.
(K2)

Ende
V70

OEGS
(v70)

Anbdg.

V50 Gelbens.

KP10 A19/AS Ost

KP3-1 KP100-1 KP500

Aufhebg.
V50

Anbdg.
Gelbens.

KP600 KP1000 [ BEOU V70 V100 KP10

oT
Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende

AS Bentw.
(K1)

KP3-1

Ende
V70

KP100-1 KP1000 BEOU

KP500 KP600

OE Alt-
Heide

oT
Gelbens.

AS Bentw.
(k2)

OEGS
(V70)

Anbdg.

V50
Gelbens.

KP10 KP3-1

KP100-1 ]l KP500 " KP600 "

oT
Gelbens.

Aufhebg.
V50

Anbdg.
Gelbens.

KP1000 BEOU V70 V100 KP10

OAAlt-
Heide

1 [Lange des Netzabschnitts

Ly [m]

18.249

18.249

3.122

8.422

6.705 3.122 8.422

6.705

2 |Ladnge der Strecke i

Ls,i [m]

518

2.604

1.119 | 810 | 1.246 | 988 901 1.050 | 1.356 | 952 288 120

2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1269 ( 660 | 1.396 | 838 901

900 1656 | 802 288 120 1.000 | 1.225 125 673 87

3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

Vis,i [km/h]

96,9

100,0

96,1 82,7 96,2 80,5 || 1000 | 86,5 99,7 87,0 68,9 68,9

68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0 97,5 100,0 80,4 92,6 78,8 93,6 || 100,0

96,9 | 84,1 96,2 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8

68,8

zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tzkak [s]

0,0

0,0

4,0 0,0 4,0 0,0 4,0 3,0 0,0 0,0 1,5 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0 4,0 0,0 4,0 4,0

0,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 [am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)

twk [s]

aus LFB

0,0

10,4

0,0 7,5 0,0 11,6 3,5 0,0 0,0 11,2 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,7 0,0 18,4 0,0 3,9

13,9 0,0 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 [am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

tz ek [S]

0,0

1,0

0,0 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 1,0

1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 [Netzabschnitt
(Gl. 17-2)

Ven [km/h]

76,5

74,8

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Vis,n [km/h]

64,8

64,8

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. 17-1)

lven [-]

1,18

1,15

erreichte SAQy
(Tabelle L7-1)

10

SAQy [-]

Abbildung 273: HBS-Berechnung Planfall 8-1 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

14.4 Bewertung der Verkehrsverhaltnisse im Planfall 8-1

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder

ist besser als diese. Die Angebotsqualitdt der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MaRnahmen:

m Ausbau der B 105n als RQ 11,5+ bzw. als RQ 21 auf dem Ausbauabschnitt

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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15 Untersuchungen zum Planfall 8-2

15.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 8-2

Planfall 8-2 ist wie der Planfall 8-1 mit 6stlichen Umfahrungen der Ortslagen Moénchhagen und Révershagen,
jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Zwischen diesen beiden Ortslagen wird ebenfalls ein regelwerks-
konformer Ausbau der bestehenden B 105 vorgesehen. Abweichend vom Planfall 8-1 wird jedoch zwischen
dem Bauanfang und der Ortslage Ménchhagen eine veranderte Linienfihrung bertcksichtigt; Hintergrund
ist die beabsichtigte Reduzierung der Anzahl erforderlicher Briickenbauwerke. Im Trassenverlauf gibt es 5
Knotenpunkte:

® KP3-3 B 105/ L 182 Bentwisch Nord (plangleich mit LSA)

® KP700 B 105n/ B 105alt/ K 17 (teilplangleich mit LSA)

® KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (plangleich mit LSA)
® KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA)

® KP600 B 105n/ B 105alt Révershagen Sid (teilplangleich mit LSA)
® KP1000 B 105n/ B 105 alt Révershagen Nord (plangleich mit LSA)

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 8-2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen fir
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 8-2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Erganzung der Neu- und Ausbaustrecken der B 105n.
Wegen der hohen Verkehrsbelastungen wird die B 105n vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt KP100-1 mit
der bedarfsgerechten Anbindung als RQ 21 geplant. Von hier bis zum Bauende wird dann der RQ 11,5+ vor-
gesehen. Der Ausbauabschnitt wird als RQ 21 geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 8-2
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet.
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Abbildung 274: Prognose-Planfall 8-2 — DTV 2035 [Kfz/24h]
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15.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — Knotenpunkte

15.2.1 Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fiir die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfahigkeiten wird auf
die entsprechenden Ausfiihrungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 15.1 genannt.

Die Leistungsfihigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSVso [Kfz/h]
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bsy. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.
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15.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP3-3 B 105/ L 182 Bentwisch Nord
B 105/ L 182 &

\ &
\ %
Ea 8
‘ = 1&@@ %y
S e %

L

Abbildung 275: Knotenpunktschema KP3-3 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2

B 105/ Ribnitz e\)
(Arm 1) z,
q";)
(7
\ o
@\ Q
%Y B105/A19 L182 4"
® (Am3) (Arm 2)
Abbildung 276: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP3-3
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[
e b T B s T e

K1 | 89 | 54
K2 7| 89 | 66
K3 | 59 | 66
k4R | 81 | 68
Ks | 71| 84
Ké | 72| 54 | 71

|....T..r.l...vl....l....||v..|.|..l....I....|..;.lnnl....|”.||....|....T.n.|....|..v.|

EP\AP\UP

Abbildung 277: Signalzeitenplan KP3-3

tt | ta| ts | fa q m ts qs | Nmsso>nx| nc C tw | Noe | Nws [ Nwsso | Lx [QSV
Zuf| Feuetir | Symbol] SOR | 1g) | gs1 | 151 | 10 | wermd| kizren | ikt | ewm| 1| ke | wem| | rs) | okl | ke | e | g | 1 | BemerOnd
8i / K2 66 | 67 | 24 | 0,744| 546 | 13,650 ( 1,865 | 1930 ] 36 1436 | 0,380 5012 | 0,359 5231| 8458 | 52575 A
1 1 i K2 | 66 | 67 | 24 | 0,744| 546 | 13,650 | 1,865 | 1930 - 36 1436 | 0,380| 5012 | 0,359 5231| 8458 | 52575| A
2 { K3 6| 7| 84|0078| 70 1,750 | 1,858 | 1938 = 4 151 | 0464(51,825|0,509| 2,183 | 4,268 | 26427| D
2 ,{ K4R, K5| 19| 20| 71 [0222| 93 2325 | 1,873 | 1922 - 1 426 |0,218| 29.950| 0,157 | 2,058| 4,082 | 25521| B
2
1 N\ K5 12 13|78 (0144 77 1,925 | 1,870 | 1925 - 7 278 | 0,277|37,166| 0,218 | 1,934 | 3,896 | 24.288| C
2 Ve K1 54 | 55| 360611 521 | 13,025| 1,863 | 1932 - 30 1180 | 0,442 10,769| 0,472| 7.413( 11,254 | 69,887 | A
3 1 / K1 54 | 55| 360611 521 | 13,025| 1,863 | 1932 - 30 1180 | 0,442| 10,769| 0,472 | 7,413 | 11,254 | 69,887 A
6 4 Ké 71| 72| 190800 46 1,150 | 1,859 | 1937 - 39 1550 | 0,030| 1,883 | 0,017 | 0,253| 0,963 | 5969 | A
Knotenpunktssummen: 2420 7637
Gewichtete Mittelwerte: 0,393| 10,767
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
15 Spemzeit [s]
fa Abflusszeitanteil e
q Belastung [Kfz/h)
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umiauf KfziU)
8 Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz)
G Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nuseo>nk  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf KizU]
c Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad H
W Mittiere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Niisgo Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumiange [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Abbildung 278: HBS-Berechnung KP3-3 — Planfall 8-2
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15.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP700 B 105n/ B 105alt/ K 17

KP OU B 105/ B 105/ B alt
)

Abbildung 279: Knotenpunktschema KP700 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2

B 105alt Ménchhagen B 105 OU MoR6 Ribnitz
(Arm 2) b\g: (Arm 3)
by 2
" & \%\
2, %7 Vo
7& o &) o ‘_';’
6 &
g@
) N
A o
Z,
S, o
-
7y B 105 OU M6Ro6 A 19
% (Am1)
Abbildung 280: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP700
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" TU=90
Signal
_gruppe An Ab TE ﬁ....|....1|0....|....2|0....1..4.3|9...|....49...|....510....|....6|0....|.. 7|0 ..|....|....1....|
K1 7| 89 | 47 | 47 ! - -
K2 7| 89 | 63 | 63 63 89
Ka > | 52| 63| 10 5:_le 63
T
K4R » | 54 | 65 | 11 5 65
4 — =
Ks 7| 68 | 84 | 15 o | s
kK6 | 69 | 47 | 67 $ 69
i I
R A SR L S R R B P R s ] B e B R A R R A AT R AR BT R R R EERAS |
EPWP\UP
Abbildung 281: Signalzeitenplan KP700
tr | ta| 5| fa q m ta gs | Nmswo>nk| nc c tw | Nee | Nms | Nmsso | Lx |QSV
Zuf | Fetetie | Symbol] SOR | 1 | 1s1 | 151 | 1 | iermn | izron | itz | | 0 | ks | temt| * | 1) | e | ke | ok | qm) | 1 | BOMR
2 > K3 10| 11 ) 80 |0122| 164 | 4,100 | 1,858 | 1938 6 236 | 0695| 60,572 1,486| 5419| 8703 | 53889| D
1 1 Ve K2 | 63| 64| 27 |0711| 483 | 12075| 1,867 | 1928 - 34 1372 | 0352| 5842 | 0316/ 4971| 8117 [ 50,504 A
> / K2 63| 64| 27 | 0711| 483 | 12075 1,867 | 1928 34 1372 [ 0.352| 5842 | 0316| 4,971| 8117 | 50,504| A
2 } K4R K5| 26 | 27 | 64 [0,300| 197 | 4925 | 1,861 | 1934 - 15 580 |0,340| 26,405 0,298| 4,137 | 7,007 | 43471| B
2
1 A KS | 15| 16| 75|0178| 280 | 7,000 | 1858 | 1938 - 9 345 | 0812| 69,091 3,215/ 9.941| 14,389 89,097| D
4 b Ké 67 | 68| 23 | 0756 281 7.025 | 1,852 | 1944 - 37 1470 | 0,191| 3457 | 0133|2136 4,198 | 25918| A
3 1 rd K1 | 47 | 48 | 43 |0533] 482 | 12,050 1.867 | 1928 2 26 1028 | 0,469 14,945| 0,531| 8,034 12033 | 74869| A
2 / K1 47 | 48| 43 (0533 482 | 12,050| 1,867 | 1928 - 26 1028 [ 0,469| 14,945| 0,531 8,034| 12033 | 74869| A
Knotenpunktssummen: 2852 7431
Gewichtete Mittelwerte: 0,440 19,461
TU=90s T=3600s Instationaritdtsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Falvstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanted 8]
q Belastung [Kfz'h]
m Mittiere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
ta Mittierer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kiz/h]
Nusso>ne  Kurzer Aufstelstreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umiauf KizU]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h)
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit s]
Nee Mittiere Ruckstaulange bei Freigabeende [Kfz)
Nus Mittiere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz)
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Uberschriten wird  [Kf2]
x Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]

Abbildung 282: HBS-Berechnung KP700- Planfall 8-2
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15.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung

Abbildung 283: Knotenpunktschema KP100-1 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2

zur Bedarfsgerechten Anbindung B 105 OU MoR¢/ Ribnitz

(Arm 2) (A”T'I 1)
o0
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©  (Arm 3)

Abbildung 284: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP100-1
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Beratende Ingenieure

; ] fur Verkehrswesen

vershagen H—
Signak Tu=00
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe An | Ab | TR [1, 0 0igsind PO WOt BT e e P i T e ol o ] g b |
KI 7| 89 | 51 | 51
K2 7| 89 | 68 | 88
R |—
K3 D | 56| 68| 11 p =
I
K4R » | 58 | 84 | 26 58 84
VI
Ks Y| 73| 84 | 10 73 84
Ke ™| 74| 51| 66 ?
R i o B B B o o B L e L B B e R R R R R E R R
EPWP\UP
Abbildung 285: Signalzeitenplan KP100-1
tr | ta| ts| fa q m ts gs | Nwssosne| nc C tw | Not | Nws [ Nwsso| Lo [ Qf
£ | Fstr.Nr. I k
Zuf| Ftre.| Symbol] SR | 1o | g9 | 51| 1 | oxeam| ks | o | kermt| 11 | icron | ez | * | s | ok | e | ke | gm | o | Bemetkens
a » k6 | 66| 67 | 24 |0744| 174 | 4350 | 1,870 | 1925 ) 36 | 1432 |0122| 3438 [ 0,077 1,302| 2912 | 18,153| A
1 1 I ki | s1|s2| 30|os78| s36 | 13400( 1,865 | 1930 5 28 | 1116 | 0480| 12,888 0,557| 8,383 | 12.468| 77,501| A
2 > ki | 51| 52| 39 |0s78| 536 | 13400| 1,865 | 1930 . 28 | 1116 |04eo| 12888 0,557| 8383 12.468| 77,501| A
2 > |xarks| 26| 27| 64 | 0300 19 | 0475 | 1870 | 1925 - 14 | s77 |0033|22389( 0019 0355 1,196 | 7,456 | B
2
1 bl ks | 10| 11| so|0122| 174 | 4350 | 1870 | 1925 . 6 235 | 0,740 67,284| 1,903| 6,101| 9,586 | 59,759| D
2 b k3 | 11| 12| 79|0133] 19 | 0475 | 1,870 | 1925 - 6 256 | 0,074 34781]| 0,044| 0460| 1,417 | 8834 | B
3| 1 S k2 | e8| 69| 22 |0767| 536 | 13400 1,865 | 1930 - 37 | 1480 |0362| 4185 | 0,330| 4652 7,695 | 47,832 A
5 P k2 | e8| 69| 22 |0767| 535 | 13375 | 1,865 | 1930 - 37 | 1480 |0361| 4,178 | 0,329| 4,639 7,678 | 47,726| A
Knotenpunktssummen; 2529 7692
Gewichtete Mittelwerte: 0,428| 12,592
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zut Zufahrt 8|
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [sl
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
% Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kiz/h)
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kiz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
as Sattigungsverkehrsstarke [Kizih)
Nusoi>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf KiziU]
c Kapazitat des Fatrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad [l
tw Mittiere Wartezeit [s]
Nge Mittiere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere ROckstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgo Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Gberschritten wird  [KfZ]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m)
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 0]
Abbildung 286: HBS-Berechnung KP100-1- Planfall 8-2
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15.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof

\ B 105 OU MBRE/ Ribnitz

KaR,K5 (KfZ)
T KS (Kf2)

uaﬁequ:-ugw/;ousxmd Humudrd

B 105 OU MoRS/ A 19

Abbildung 287: Knotenpunktschema KP500 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2
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Abbildung 288: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP500
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Beratende Ingenieure

/m

0

j_f:_ fur Verkehrswesen

Signak Tu=00
0 10 20 30 40 50 60 70 80
gruppe | sAn: [ AD | TE Tl i it v o i T i o L e b el s o ) it i ]
kit 1| 89| 52| s ; : - L .
k2 || 8| 68| 68 x p
_Z—
K3 L. 57 | 68 | 10 57 88
T
kaR Y| 50 | 84 | 25 I x
/"¢
ks 73| 8| 10 75 8
K6 ™ 74| 52| 67
R I B e e I B A B e  AABBEREEET
EPWWP\UP
Abbildung 289: Signalzeitenplan KP500
|t ts| fa q m ta qs | Nmsso>nx| nc C tw | Nee | Nms | Nmsso | Le [QSV
2uf] Fotetie | Symbol| SO | g | 19 | 61 | 1 | weam| iwizrw) | ot [ wsarm | )| e | weam | * | g | ke | et | e |y | g | Bemeen
5 l K2 68 | 69 | 22 |0767| 472 | 11,800 ( 1,867 | 1928 s 37 1479 | 0,319 3,891 | 0,270| 3,910| 6,700 | 41,687 | A
1 1 l K2 68 | 69 | 22 (0767 472 | 11,800 | 1,867 | 1928 - 37 1479 [0,319| 3891 | 0,270 3,910| 6,700 | 41,687 A
2 L K3 10| 11| 8 |0122| 173 | 4325 | 1,863 | 1932 = 6 236 | 0,733| 65997 1,829 5999| 9,455 | 58716 D
2 L K4R, K5| 25| 26 | 65 (0289 158 | 3,950 | 1,868 | 1927 . 14 557 | 0,284| 26,249| 0,227 | 3,287 | 5,845 | 36403 | B
2
1 T KS 10| 11 80 | 0122 146 | 3,650 | 1,865 | 1930 - 6 235 |0,621|53296| 1,029 | 4496 | 7,488 | 46545 D
2 1 K1 52| 53| 38 (0589 480 | 12000 1,865 | 1930 - 28 1136 | 0,423 11,499| 0,434| 7,003| 10,737 | 66,741| A
3 1 1 K1 52| 53| 38(0589| 479 | 11,975 1,865 | 1930 - 28 1136 | 0422| 11,485| 0,432 | 6,982| 10,710 66,573 A
4 r‘ Ké 67 | 68| 23 (0756 132 | 3,300 | 1,861 | 1934 - 37 1462 | 0,090| 3,010 [ 0,055|0919| 2,272 | 14,095 A
Knotenpunktssummen: 2512 7720
Gewichtete Mittelwerte: 0,390 15,301
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer F
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
13 Freigabezeit [s]
t Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
i Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf KfzU)
s Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kfz]
s Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusge>nk  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
ne Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz'y)
c Kapazitatdes Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad 3]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nusso Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht (berschritten wird [KfZ]
L Erforderliche Stauraumlange [m]
Qasv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l

Abbildung 290: HBS-Berechnung KP500 - Planfall 8-2
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15.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP600 B 105n/ B 105alt Révershagen

Abbildung 291: Knotenpunktschema KP600 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2

B 105alt Révershagen / L 221 B 105 OU MoRo/ Ribnitz
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Abbildung 292: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP600
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i TU=90
aropos | An g Ab  TE @ 10 20 30 A T
Kt 7| 89 | 46 | 46 s as
kK2 | 8o | 73| 73 : 73 ;39
K3 > | 51| 73| 21 5—?’2"——
K4rR » | 53 | 75 | 22 5—52!—
Ks Y| 78| 84| 5 . T
ke | 70 | 46 | 56 HZ
I

R B e o B o B L e B e L R R R

EP\AP\UP

Abbildung 293: Signalzeitenplan KP600

tF ] ta]| ts fa q m ts qs Nuseoznx|  nc C w NGt | Nms | Nusao Lx Qsv
2l Foehie | Symboll SR ) i) |t | 151 | 1 | tarmy| xtoren | ke [tz | 1) |t [ tarmy | * | 1s) ikt | ikt | ke | qmy | () | BN
2 ) K3 21| 22| 69 |0244| 386 | 9650 | 1,867 | 1928 - 12 470 |0,821| 60,127 3,651 12,774 17,817 110,857| D
1
< / K2 73| 74| 17 |0822] 731 | 18275| 1,867 | 1928 - 40 1585 | 0,461 3,461 [ 0,513 5751 | 9,135 | 56,838 | A
2 } K4R, KS| 27 | 28 | 63 | 0311 376 | 9400 | 1,865 | 1930 - 15 600 |0,627| 33,071 1,089 6,134 [ 13,398 83282 | B
2
1 e KS 5 6 | 85 0067 6 0,150 | 1,800 | 2000 - 3 134 | 0,045 39,989( 0,026 0,166 | 0,741 | 4446 | C
4 ~ | ke | 56| 57| 3alosss| s | o2s| 1800 | 2000 - 32 | 1266 | 0.004| 6,082 | 0,002| 0,048 | 0357 | 2142 | A
3 1 / K1 46| 47 | 44 | 0,522| 370 | 9,250 | 1,865 | 1930 = 25 1007 | 0,367 13,926 0,338| 5807 | 9,207 | 57,231 | A
2 / K1 46 | 47 | 44 | 0522] 370 | 9,250 | 1,865 | 1930 - 25 1007 | 0,367| 13,926 0,338| 5807 | 9,207 | 57,231 | A
Knotenpunktssummen: 2244 6069
Gewichtete Mittelwerte: 0,509 19,044
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer 18]
Symbol Fahrstreifen-Symbol 8]
SGR Signalgruppe [l
t Freigabezeit Is]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit Is]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [Kfzm]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [KfzU]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
[+ Sattigungsverkehrsstarke [Kfzmn]
Nuseo>n  Kurzer Aufstelitreifen vorhanden 8]
ne Abflusskapazitat pro Umlauf [K1zU)
c Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzm]
X Auslastungsgrad 3]
by Mittlere Wartezeit Is]
Nge Mittlere ROckstaulange bei Freigabeende [Kiz]
Nus Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nusoo Rckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 0% nicht Oberschyitten wird [Kfz]
Ly Erforderiche Staurauminge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs 3]

Abbildung 294: HBS-Berechnung KP600 — Planfall 8-2
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15.2.7 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — KP1000 B 105n/ B 105 alt Rovershagen Nord

\

Abbildung 295: Knotenpunktschema KP1000 — Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2
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Abbildung 296: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP1000
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Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Ménchhagen_R&- —4 Beratende Ingenieure
- [ flr Verkehrswesen
vershagen f—f
Signal- TU=90
gruppe An | Ab TFIq,...|....1|0....I....2|0....|....3|c:...|....4|0....l....slo....l....SE...!....Tlo....l....l....l....l
Kt | 89 | 58 | 58 ' - il P
K2 | 89| 73|73 i ! [ I | 73 89
K3 |63 |73]| 9 ! - o =
K4R | 85 | 75 | 10 i ] ]
—_— ‘ | ; ; - =
Ks | 78| 84| 5 | [ . T —
K& | 79 | 58 | 68 ‘ - |
A B B B B AR B e R L AARABENRERAELESE S
EPWAP\UP
Abbildung 297: Signalzeitenplan KP1000
F|ta]| ts| fa q m te qs | Nmssosnk|  nc € tw | Net | Nms [ Nmsoo | Lx | QSV
Zuf| Fetrhr | Symool| SGR | 1) | 1) | g5t | ) | octam | itz | s | erarmy | | otz [ e | % | @ | ok | ksl | et | ) | g | BEmeren
1 / K2 73| 74| 17 |0822| 745 18625 | 1,865 | 1930 - 40 1586 (0470 3,535 (0534 5936 | 9,374 | 58269 A
1
2 < K3 9| 10 81 0111 154 3,850 | 1,870 | 1925 = 5 214 | 0,720)| 66,983 | 1,684| 5404 | 8684 | 54,136| D
2 1 ,(( K4R, K5| 15 ( 16 | 75 | 0,178]| 182 4550 | 1,860 | 1936 = 9 344 10,529]40,735| 0685| 4,814 | 7,910 [ 49216 C
1 / K1 58| 59| 32 | 0656 737 | 18425| 1,867 | 1928 - 32 1265 (0,583 11,150( 0,888 11,151 15,862| 98,693 A
3
4 A K6 68 | 69 | 22 |0767| 20 0,500 | 1,800 | 2000 & 38 1534 | 0,013| 2484 | 0007| 0,125 | 0,624 | 3,744 | A
Knotenpunktssummen: 1838 4943
Gewichtete Mittelwerte: 0,532| 14,646
TU=90s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
zuf Zufahrt H
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
te Freigabezeit [s]
N Abflusszeil [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeilanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz)
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nusso>nx  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
(o} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfzh]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittliere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulinge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rilckstaukinge bei Maxi ) [Kfz]
Nusso Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht berschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumidnge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Abbildung 298: HBS-Berechnung KP1000 - Planfall 8-2
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15.3 Angebotsqualitdt der Netzabschnitte — Planfall 8-2

15.3.1  Einfilhrung

Bezliglich der Grundlagen und Pramissen fir die Bestimmung der Angebotsqualitat wird auf die entsprechen-
den Ausfihrungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSVsy [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-

sungsbelastungen bsy.

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen.
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15.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — Teilstrecken der OU

TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Formblatt L3:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

Strae/ Streckenabschnitt

OuUB 105

StraRenkategorie gemal den RIN (2008)

LS i

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]; Strecken 11/13 und 14: 4streifig [RQ 21]

angestrebte Qualitdtsstufe QSV D
Teilstrecke i S13 || S14 || S15 || S11 || S12 S13 || S14 || S15 || S11 || S12
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
Streckenbeginn/ -ende KP3-3 KP700 KP100-1 || KP500 KP600 KP3-3 KP700 KP100-1 " KP500 KP600
Streckenbeginn/-ende KP700 KP100-1 KP500 KP600 KP1000 KP700 KP100-1 KP500 KP600 KP1000
Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m [] 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2 1 2
1 |Bemessungsverkehrsstarke qg (Kapitel L2) | [Kfz/h] | 1130 1246 || 1091 | 1091 1116 737 | 737 | 737 1161 1245 || 1090 | 1090 1116 745 | 745 | 745
c 2 |SV-Anteil bgy (Kapitel L2) (%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9
o Lange der Teilstrecke L; [m] 1.450 1.221 751 | 902 894 1.050 | 1.364 | 953 1.450 1.221 901 | 752 894 900 | 1.664 | 803
o 3
T Lange Netzabschnitt L; [m] 8.585 8.585
g 4 |Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [] 1 1 1 1 1 1 1 1 1
5 [Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [] 2 2 1 1 2 2 2 1 2
zuldssige Geschwindigkeit gemaR Beschilderung | [km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Py eis Bl leain el et vy tkm/h] | 1040 | 1033 | 96,3 | 802 | 1041 | 859 | 989 | 859 | 103,8 | 1033 | 80,2 | 963 | 1041 | 988 | 857 | 988
(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
Korrektur auf Grund der
- 7 . . [km/h] 0,0 0,0 -3,1 1,4 0,0 0,7 0,8 1,2 0,0 0,0 1,5 -3,1 0,0 -1,9 | -1,7 | -2,7
i Teilstreckenldange (Bild L3-7)
= korrigierte mittlere
S 8 Lo . [km/h] 100,0 100,0 93,2 | 81,7 100,0 86,5 | 99,7 | 87,0 100,0 100,0 81,7 | 93,2 100,0 9,9 | 84,1 | 96,2
o Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Vg ;
wv .
= fahrstreifenbezogene
0] . [Kfz/km] 59 134 8,5 3,7 8,5 13,3 58 3,8 8,9 3,9
X 9 Verkehrsdichte kg ; (Gl. (L3-1))
v richtungsbezogene
> i IKfz/km]| 11,3 12,5 11,2 11,6 12,5 11,2
5 Verkehrsdichte k; (Gl. (L3-2))
T | 10 |Qualitatsstufe QSV; (Tabelle 13-1) B B B | D B c | 8] c B B D | B B B | c| B
g mittlere fahrstreifenbezogene
Zz ) [Kfz/km] 10,0 6,6 9,9 6,3
] 11 Verkehrsdichte kg (Gl. (L3-5))
©
ittl icht b
z MIttiere nentungsbezogene [Kfz/krm] 11,8 11,2 12,0 11,2
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))
12 Qualitatsstufe QSV B C B C B B C
(Tabelle L3-1)
4 5 | 13 |mittlere Pkw-Fahrigeschwindigkeit Ve tkm/h) | 1000 | 1000 | 932 | 8,7 | 1000 | 865 | 997 870 1000 | 12000 | 8,7 | 932| 1000 | 97 | 88 | 9
% o (Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzu nach Ziffer L3.5)
13|14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V¢ [km/h] 94,3 93,7
s 3 (Gl (L3-7))
Abbildung 299: HBS-Berechnung Planfall 8-2 — Teilstrecken der OU
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
2 30.07.2024 257 von 263




TSC

fur Verkehrswesen

Beratende Ingenieure

Bericht

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 — OU Mdnchhagen_R6-

vershagen

15.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 — Angebotsqualitat der Netzabschnitte

Formblatt L7:

Bewertung der Angebotsqualitét eines Netzabschnitts einer LandstraBBe

Netzabschnitt

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Ménchhagen/ Révershagen

StraRenkategorie gemaR den RIN (2008)

s

Regelquerschnitt gemal den RAL (2012)

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

angestrebte SAQy D
Strecke S0.1 H S0.2 I S13 II S14 II S15 II S11 II s12 I S27 | S28 | S29 I S30 | S31 || S32 “ S33 I S34 S0.1 S0.2 S13 II S14 II S15 II S11 " S12 S27 | S28 | S29 | S30 | S31 II S32 II S33 | S34
betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock
] AS Bentw. ] Ende | OEGS Anbdg. | OT ASBentw. || ] || " Aufhebeg, Anbdg. | OT
Streckenbeginn/ -ende mro/asostl KP3-3 KP700 || KP100-1 || KP500 ||\ KP600 kp1000 | BeoU | oot | oo | VS0 | kP10 O | gerbens | 217805t o) KP3-3 |<p7oo/1 KP100-1 KP500 KP600 kp1000 | BEOU | v70 | vioo [T kero LR
i
. ASBentw. v Ende | OEGS Anbdg. | or | oEalt- | AsBentw. N Authebeg. Anbdg. | oT | oaAit-
Streckenbeginn/ -ende K1) KP3-3 kp700 [ KkP100-1 || KP500 || KP600 || KP1000 80U | g | wroy | Y50 | KP10 | Geibens | cetbens. | Heide ) KP3-3 kp700 || KP100-1 || KP500 || KP600 " KP1000 Beou | vzo | vioo | F L keao |l ] e
. . 18.410 18.410
1 [Lange des Netzabschnitts Ly [M]
3.122 8.585 6.703 3.122 8.585 6.703
2 [Lénge der Strecke i Ls,i [m] 518 2.604 1.450 1.221 751 | 902 894 1.050 | 1.364 | 953 | 286 | 120 | 2130 | 95 125 || 673 97 3177 | 1193 1.929 1.450 1.221 901 | 752 894 900 | 1.664 | 803 | 286 | 120 | 1.000 | 1225 | 125 | 673 87 | 3.187
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
3 (Kapitel 13) Vgs,ilkm/h] | 97,2 100,0 100,0 100,0 || 93,2 | 81,7 1000 || 865 | 99,7 | 87,0 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 70,0 | 70,0 | 70,0 97,7 100,0 100,0 100,0 | 81,7 | 93,2 1000 || 969 | 84,1 | 96,2 | 689 [ 689 | 689 | 68,9 | 689 | 69,0 | 688 | 688
apitel
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i tzkak [S] 0,0 0,0 4,0 4,0 4,0 0,0 4,0 3,0 0,0 0,0 15 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0 4,0 0,0 4,0 4,0 0,0 0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms tu [s]
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i Wk 0,0 10,8 5,8 42 00 | 115 3,5 0,0 00 | 13,2 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 15,0 12,9 0,0 3,9 13,9 | 00 0,0 3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i tz ek [S] 0,0 1,0 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 |Netzabschnitt Ve,n [km/h] 76,8 75,3
(Gl. L7-2)
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
g € £ £ Vis [km/h] 64,8 64,8
(Tabelle L7-5)
Fahrtgeschwindigkeitsindex
9 & g e [-] 1,19 1,16
(Gl. L7-1)
erreichte SAQ,
10 N SAQy [-] C (0
(Tabelle L7-1)

Abbildung 300: HBS-Berechnung Planfall 8-2 — Angebotsqualitdt der Netzabschnitte

15.4 Bewertung der Verkehrsverhaltnisse im Planfall 8-2

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhaltnisse im Planfall 8-2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualitat der Knotenpunkte entspricht durchgangig der geforderten QSV D oder
ist besser als diese. Die Angebotsqualitdt der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet.

Voraussetzungen hierfiir sind insbesondere die folgenden MalRnahmen:

® Ausbau der B 105n als RQ 21 (Bauanfang bis KP100-1 mit der bedarfsgerechten Anbindung) bzw. als RQ 11,5+ (KP100-1 bis Bauende) und als RQ 21 auf dem Ausbauabschnitt

® Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA
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16 Variantenbewertung und Variantenvergleich

16.1 Einfiihrung

Mit dem Ziel eine Rangfolge der untersuchten Varianten unter verkehrlichen Aspekten zu bilden, erfolgte
eine verkehrliche Variantenbewertung. Die Bewertungskriterien orientieren sich dabei an den entsprechen-
den Ausfiihrungen in den RE Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von Ent-
wurfsunterlagen im StralRenbau [7]. Die Kriterien sind in den folgenden Abschnitten detailliert hinsichtlich
der Methodik ihrer Anwendung und der Bewertungsergebnisse erlautert. Die Methodik ist so aufgebaut,
dass die jeweils beste Bewertung 9 Bewertungspunkte und die jeweils schlechteste Bewertung 1 Bewer-
tungspunkt erhalt.

16.2 Bewertungskriterium Be- und Entlastungswirkungen

Beim Kriterium der Be- und Entlastungswirkungen werden die Entlastungseffekte fiir die Ortsdurchfahrten
der B 105 Monchhagen und Révershagen auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die groRte
Entlastungswirkung die beste Bewertung bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die
daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert.

Tabelle 13: Bewertungsmethodik Kriterium Be- und Entlastungswirkungen

Ifd. Planfall Entlastung  Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung
Nr. (DTV) (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte)
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [-]
1 Planfall1 -900 1
2  Planfall 2 24.050 7
3 Planfall 2-1 22.000 6
4  Planfall 2-2 28.000 8
5 Planfall 2-3 25.950 36.450 4.050 7
6 Planfall 2-5 34.900 9
7 Planfall 3 22.800 6
8 Planfall 8-1 35.550 9
9 Planfall 8-2 34.800 9
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16.3 Bewertungskriterium Netzstrukturelle Wirkungen

TSC
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Beim Kriterium der Netzstrukturellen Wirkungen werden die mittleren Reisezeiten auf dem Netzabschnitt
der B 105 zwischen der A 19 AS Rostock Ost und dem Knotenpunkt mit der L 21 bei Altheide anhand der tber
beide Fahrtrichtungen gemittelten Pkw-Fahrtgeschwindigkeit und der Netzabschnittslangen auf der Basis ei-

ner Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste mittlere Reisezeit die beste Bewertung bzw. den besten

Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind

nachstehend tabellarisch dokumentiert.

Tabelle 14: Bewertungsmethodik Kriterium Netzstrukturelle Wirkungen

Ifd.
Nr.

© 00 NO U1 B WN -

Planfall

Planfall 1
Planfall 2
Planfall 2-1
Planfall 2-2
Planfall 2-3
Planfall 2-5
Planfall 3
Planfall 8-1
Planfall 8-2

mittlere Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse

Reisezeit (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.)

[s]
1.056
834
824
852
841
820
830
868
871

[s] [s]

236 26

16.4 Bewertungskriterium Netzverkniipfungen

Zuordnung
Klasse (Bewertungspunkte)

[

[

00 00 W LW O o v O

Beim Kriterium der Netzverkniipfungen werden die Anzahlen der Knotenpunkte auf dem Abschnitt der B 105

zwischen Bauanfang und Bauende auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste Kno-

tenpunktanzahl die beste Bewertung bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus

abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert.

Tabelle 15: Bewertungsmethodik Kriterium Netzverkniipfungen

Ifd. Planfall Anzahl der  Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung
Nr. Knoten- (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte)
punkte
[-] [] [] [-]
1 Planfall1 8 1
2  Planfall 2 4 8
3 Planfall 2-1 3 9
4  Planfall 2-2 5 6
5 Planfall 2-3 4 5 0,56 8
6 Planfall 2-5 3 9
7 Planfall 3 4 8
8 Planfall 8-1 5 6
9 Planfall 8-2 6 4
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16.5 Bewertungskriterium Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof)

Beim Kriterium der Distanz zwischen der B 105 und dem Touristischen Gebiet in Purkshof werden die Entfer-
nungen vom Touristischen Schwerpunkt , Karls Erlebnisdorf” zum nachstgelegenen Anschluss der B 105 bzw.
B 105n auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste Entfernung die beste Bewertung
bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw.
Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert.

Tabelle 16: Bewertungsmethodik Kriterium Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof)

Ifd. Planfall Distanz Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung
Nr. (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte)
[m] [m] [m] [-]
1 Planfalll 0 9
2  Planfall 2 2.500 1
3 Planfall 2-1 2.500 1
4  Planfall 2-2 400 8
5 Planfall 2-3 400 2.500 278 8
6 Planfall 2-5 400 8
7 Planfall 3 2.500 1
8 Planfall 8-1 0 9
9 Planfall 8-2 0 9

16.6 Zusammenfassung der verkehrlichen Bewertung

Unter der Maligabe einer einheitlichen Wichtung aller 4 bewerteten Kriterien ergibt sich die verkehrliche
Gesamtbewertung gemal der nachstehenden Tabelle; die verkehrliche Vorzugslésung ist nach diesem Be-
wertungsverfahren die Variante 2-5.

Tabelle 17: Zusammenfassung verkehrlicher Variantenvergleich

Planfall Summe der Bewertungspunkte | Rang
[-]
Planfall 1 12 6
Planfall 2 25 4
Planfall 2-1 25 4
Planfall 2-2 30 3
Planfall 2-3 32 2
Planfall 2-5 35 1
Planfall 3 24 5
Planfall 8-1 32 2
Planfall 8-2 30 3
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17 Zusammenfassung

Das Vorhaben Ortsumgehung (OU) Ménchhagen-Révershagen im Zuge der B 105 wurde durch das Bundes-
ministerium flr Digitales und Verkehr (BMDV) als MalRnahme des vordringlichen Bedarfs eingestuft und in
den Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) aufgenommen. Die Bundesrepublik Deutschland — vertreten
durch das StralRlenbauamt Schwerin — plant den Neubau einer Ortsumgehung der B 105 Mdnchhagen-Ro6-
vershagen.

Parallel zur Aufstellung der Voruntersuchung der Ortsumgehung wurde im Auftrag des StraRenbauamtes
Schwerin eine Verkehrstechnische Untersuchung erarbeitet, um die Bemessungsgrundlagen fiir die Dimen-
sionierung der Verkehrsanlagen, fiir die Bemessung des Oberbaus, fiir schalltechnische Berechnungen und
fir weitere erforderliche Planungsleistungen zu schaffen. Darliber hinaus war mit der Verkehrstechnischen
Untersuchung ein leistungsfahiger Betrieb der geplanten Ortsumgehung mit einer regelwerkskonformen
Verkehrsqualitdat nachzuweisen. Ebenfalls Bestandteil der Untersuchungen sind Variantenvergleiche unter
verkehrstechnischen Gesichtspunkten.

Auf der Grundlage bereits vorliegender und erganzender eigener Verkehrserhebungen wurde zunachst die
aktuelle Verkehrssituation ermittelt und mit einem makroskopischen Verkehrsmodell als Verkehrsanalyse
des Jahres 2019 abgebildet. Aus darauf aufbauenden Bemessungsberechnungen fir die Knotenpunkte, Teil-
strecken und Netzabschnitte wurde die Feststellung abgeleitet, dass die bestehenden Verkehrsverhaltnisse
insgesamt nicht regelwerkskonform sind. Dies gilt fiir die Dimensionierung der Netzbestandteile und daraus
folgend auch fiir die Verkehrsqualitat.

Auf die Verkehrsanalyse aufbauend erfolgte eine Verkehrsprognose zunachst als Trendprognose fiir die all-
gemeine Verkehrsentwicklung. Daneben wurden in einem gesonderten Schritt die zusatzlichen Verkehre aus
planerisch verfestigten Vorhaben der ortlichen Bauleitplanung berticksichtigt. Die vorbeschriebenen Prog-
noseschritte wurden separat vollzogen und die Ergebnisse zusammengefihrt. Durch das Umlegen der auf
diese Weise erarbeiteten Verkehrsaufkommensmatrizen des Gesamtverkehrs und des Schwerverkehrs fiir
den Prognosehorizont 2035 auf die Ohne- und Planfallnetzmodelle konnten anschlieRend die entsprechen-
den Verkehrsbelastungen ohne und mit Verkehrswirksamkeit der geplanten OU Mdnchhagen-Révershagen
modellhaft ermittelt werden.

Zunachst wurden die Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035 durch das Umlegen der Verkehrsauf-
kommensmatrizen flir den Prognosehorizont 2035 auf das Ohnefall-Netzmodell ermittelt. Die fiir diesen Fall
durchgefiihrten Bemessungsberechnungen fiir die Knotenpunkte, Teilstrecken und Netzabschnitte flhrten
erwartungsgemaR zur Feststellung, dass bei weitgehender Beibehaltung der bestehenden Verkehrsinfra-
struktur unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen die Verkehrsverhaltnisse insgesamt nicht regel-
werkskonform sind. Dies gilt fiir die Dimensionierung der Netzbestandteile und daraus folgend auch fir die
Verkehrsqualitat.

Vor der Untersuchung der Planfalle wurde in einem zwischengeschalteten Verfahrensschritt anhand umwelt-
und verkehrsfachlicher Untersuchungen eine Variantenvorauswahl getroffen. Auf diese Weise konnte eine
Reduzierung der Planfallanzahl von urspriinglich 18 Planfillen erreicht werden.

Fir die im Bearbeitungsumfang verbliebenen vertieft betrachteten 9 Planfille wurden analog zur Analyse
und zum Prognose-Ohnefall 2035 jeweils die Prognose-Verkehrsbelastungen modellhaft ermittelt und im
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Netzbezug abgebildet. Ebenso erfolgten umfassende Bemessungsberechnungen fiir die Knotenpunkte, Teil—
strecken und Netzabschnitte der jeweiligen Planfallnetze.

Die Verkehrstechnische Untersuchung abschlieRend erfolgte eine verkehrliche Variantenbewertung. Anhand
einer qualifizierten Bewertung der Kriterien

® Be- und Entlastungswirkungen

m Netzstrukturelle Wirkungen

® Netzverknlipfungen

® Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof)

wurde eine Rangfolge der untersuchten Varianten unter verkehrlichen Aspekten gebildet. Unter der Mal3-
gabe einer einheitlichen Wichtung aller 4 bewerteten Kriterien ist die verkehrliche Vorzugslosung der Planfall
2-5 mit der 6stlichen Umfahrung der Ortslagen Ménchhagen, Purkshof und Révershagen jeweils in relativ
ortsnaher Lage, jedoch ohne die Anbindungen der L 182 Bentwisch und der K 17 bei Révershagen.
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