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BVWP Bundesverkehrswegeplan 2030 

DTV Durchschnittlicher täglicher Verkehr eines Jahres im Gesamtverkehr 

DTVSV DTV im Schwerverkehr (Fahrzeuge mit einem zulässigen Gesamtgewicht > 3,5t) 

FGSV  Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen  

h  Stunde 

ha Hektar 

HBS  Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 

HRO Hansestadt Rostock (Kfz-Kennzeichen) 

HST Hansestadt Stralsund (Kfz-Kennzeichen) 

k  Richtungsbezogene Verkehrsdichte 

kFS  Fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte  

Kfz Kraftfahrzeug 

km Kilometer 

Kap. Kapitel 

KP Knotenpunkt 

LSA Lichtsignalanlage 

Lkw Lastkraftwagen 

m Meter 

MSV Maßgebende stündliche Verkehrsstärke 

Pkw Personenkraftwagen 

OU Ortsumgehung 

QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs  

Rifa  Richtungsfahrbahn 

RQ Regelquerschnitt 

s  Sekunde 

SV Schwerverkehr mit einem zulässigen Gesamtgewicht > 3,5t 

TSC  TSC Beratende Ingenieure für Verkehrswesen GmbH & Co. KG 

VFS  Verbindungsfunktionsstufe 

VKZ/VZ Verkehrszählung 

VTU  Verkehrstechnische Untersuchung 

WA Allgemeines Wohngebiet 
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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung 

Das Vorhaben Ortsumgehung (OU) Mönchhagen-Rövershagen im Zuge der B 105 wurde durch das Bundes-
ministerium für Digitales und Verkehr (BMDV) als Maßnahme des vordringlichen Bedarfs eingestuft und in 
den Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) aufgenommen. Die Bundesrepublik Deutschland – vertreten 
durch das Straßenbauamt Schwerin – plant den Neubau einer Ortsumgehung der B 105 Mönchhagen-Rö-
vershagen. 

Parallel zur Aufstellung der Voruntersuchung der Ortsumgehung ist eine Verkehrstechnische Untersuchung 
zu erarbeiten. Diese soll die Bemessungsgrundlagen für die Dimensionierung der Verkehrsanlagen, für die 
Bemessung des Oberbaus, für schalltechnische Berechnungen und für weitere erforderliche Planungsleistun-
gen schaffen. Darüber hinaus ist mit der Verkehrstechnischen Untersuchung ein leistungsfähiger Betrieb der 
geplanten Ortsumgehung mit einer regelwerkskonformen Verkehrsqualität nachzuweisen. Ebenfalls Be-
standteil der Untersuchungen sind Variantenvergleiche unter verkehrstechnischen Gesichtspunkten. 

Die Verkehrstechnische Untersuchung umfasst im Einzelnen die folgenden Bestandteile: 

 Untersuchungen zur Verkehrsanalyse 2019 

 Verkehrsprognose 2035 

 Untersuchungen zum Prognose-Ohnefall 2035 

 Vorauswahl der Prognose-Planfälle 

 Untersuchung der Abschnitte außerhalb der Baustrecke der OU Mönchhagen_Rövershagen 

 Untersuchungen zum Planfall 1 

 Untersuchungen zum Planfall 2 

 Untersuchungen zum Planfall 2-1 

 Untersuchungen zum Planfall 2-2 

 Untersuchungen zum Planfall 2-3 

 Untersuchungen zum Planfall 2-5 

 Untersuchungen zum Planfall 3 

 Untersuchungen zum Planfall 8-1 

 Untersuchungen zum Planfall 8-2 

 Variantenbewertung und Variantenvergleich 

 Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhältnisses  

Untersuchungsgegenstand ist die B 105 und ihr Umfeld auf dem Abschnitt zwischen der BAB A 19-Anschluss-
stelle Rostock-Ost im Westen und dem Knotenpunkt B 105/ L 21 bei Altheide (Netzknoten 024) im Osten. 
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Abbildung 1: Untersuchungsabschnitt B 105 OU Mönchhagen-Rövershagen 

© GeoBasis-DE/M-V 2023 
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2 Untersuchungen zur Verkehrsanalyse 2019 

2.1 Verkehrserhebungen 

Als Verkehrsdatenbasis für die Analyse dienen die Ergebnisse umfangreicher Verkehrserhebungen aus den 
Jahren 2018 und 2019. Erhoben wurden 

 10 Knotenpunkte am 24.04.2018 jeweils im Zählzeitraum 6 bis 19 Uhr und  

 6 Knotenpunkte am 13.08.2019 jeweils im Zählzeitraum 6-18 Uhr 

Die Erhebungen erfolgten per Videoerfassung; den Anforderungen der DSGVO wurde dabei durch reduzierte 
Auflösung ohne Kennzeichen- oder Gesichtserkennung entsprochen. 

Ein Zählstellenplan mit der Verortung der erfassten Knotenpunkte ist nachstehend abgebildet. 

 

Abbildung 2: Zählstellenplan 
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2.2 Verkehrsbelastungen der Analyse 2019 

Die Ergebnisse von Kurzzeitzählungen geben im Sinne einer Stichprobe die Verkehrssituation zum Zeitpunkt 
der Erhebungen ab. Daher ist zur Ermittlung repräsentativer Verkehrsdaten eine Umrechnung auf den durch-
schnittlichen täglichen Verkehr eines Jahres (DTV) erforderlich. Dabei werden jahreszeitliche Verkehrs-
schwankungen ausgeglichen und in der Zählung nicht erfasste Zeitbereiche berücksichtigt. Als Grundlage da-
für wird eine valide Datenbasis benötigt, die für den Untersuchungsraum in Form von Daten aus Dauerzähl-
stellen des Bundes und des Landes Mecklenburg-Vorpommern vorliegt: 

 Dauerzählstelle Nr. 1716 B 105 Rövershagen 

 Dauerzählstelle Nr. 1745 B 105 Gelbensande 

 Dauerzählstelle Nr. 1746 B 105 Bentwisch 

 Dauerzählstelle Nr. 1770 L 182 Groß Kussewitz 

Zunächst wurden anhand der Jahresdaten 2018 und 2019 die Hochrechnungsfaktoren für die beiden Zähl-
tage berechnet. Anschließend erfolgte die Umrechnung der Zählwerte auf den DTV und den DTVSV des jewei-
ligen Zähljahres 2018 bzw. 2019. Dabei wurden die Kurzzeit-Zählstellen anhand ihrer Lage im Netz den Dau-
erzählstellen zugeordnet. Dies Zuordnung ist der nachstehenden Abbildung zu entnehmen. Schließlich wur-
den die DTV-Werte 2018 auf das Jahr 2019 umgerechnet, so dass im Ergebnis eine einheitliche Analyse-Da-
tenbasis für das Jahr 2019 vorliegt.  



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  23 von 263 

 
Abbildung 3: Zuordnung der Kurzzeit-Zählstellen zu den Dauerzählstellen 

Die Analyse-Verkehrsbelastungen sind nachstehend im DTV 2019 und im DTVSV 2019 abgebildet. 
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Abbildung 4: Analyse – DTV 2019 [Kfz/24h] 
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Abbildung 5: Analyse – DTVSV 2019 [Kfz/24h] 

Die Belastungsabbildungen zeigen die von der BAB A 19 in Richtung Nordosten zunächst drastisch und an-
schließend allmählich abnehmenden Verkehrsmengen im Zuge der B 105: Am Anschluss Bentwisch/Hanse-
center springt die Querschnittsbelastung der B 105 von 32.550 Kfz/Tag auf nur noch 20.170 Kfz/Tag, was 
einer Abnahme um knapp 40% entspricht. Die nächste deutliche Belastungsreduzierung von 17.860 Kfz/Tag 
auf 14.080 Kfz/Tag um über 20% ist in Rövershagen am Knotenpunkt B 105/ L 221 zu konstatieren. Im Bereich 
des geplanten Bauendes der Ortsumgehung Mönchhagen/Rövershagen östlich von Rövershagen beträgt die 
Querschnittsbelastung noch 13.560 Kfz/Tag. 
  



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  26 von 263 

2.3 Bemessungsberechnungen Analyse – Knotenpunkte 

2.3.1 Einführung 

Auf dem Untersuchungsabschnitt der B 105 sind die folgenden Knotenpunkte zu untersuchen: 

 KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd (teilplanfrei) 

 KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord (teilplanfrei) 

 KP3 B 105/ L 182 (plangleich, mit LSA) 

 KP4 B 105 Abzweig Häschendorf (plangleich, vorfahrtgeregelt) 

 KP5 B 105/ DBR 16 Klein Kussewitz (plangleich, vorfahrtgeregelt, mit indirektem Linkseinbiegen) 

 KP6 B 105/ Mönchhagen (plangleich, mit LSA) 

 KP7 B 105/ Purkshof (plangleich, mit LSA) 

 KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Rövershagen (plangleich, mit LSA, 3 Teilknoten) 

 KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande (plangleich, vorfahrtgeregelt) 

 KP11 B 105/ L 21 Altheide (plangleich, mit LSA) 

Maßgebende Grundlage für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten ist das Handbuch für die 
Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) [1]. Dieses definiert als Beurteilungskriterium für plan-
freie und teilplanfreie Knotenpunkte die aus der zu berechnenden fahrstreifen- bzw. richtungsbezogenen 
Verkehrsdichte kFS bzw. k ableitbare Verkehrsqualität. An plangleichen Knotenpunkte wird die Verkehrsqua-
lität aus den zu berechnenden mittleren Wartezeiten abgeleitet. 

Die Verkehrsqualität wird sowohl für unsignalisierte als auch für signalisierte Knotenpunkte und Einmündun-
gen in 6 Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der bestmöglichen 
Verkehrsqualität entspricht. Gemäß dem HBS 2015 ist mindestens Qualitätsstufe D anzustreben. Die Quali-
tätskriterien des HBS und die korrespondierenden Beschreibungen des Verkehrsablaufes sind nachstehend 
tabellarisch zusammengefasst. 

Tabelle 1: Qualitätskriterien des HBS bei der Bewertung planfreier und teilplanfreier Knotenpunkte 

QSV Einbahnige zwei- und 
dreistreifige   

Straßen sowie Rampen 

Zweibahnig vier-
streifige   
Straßen 

Beschreibung des Verkehrsablaufes 

 Fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS 

[Kfz/km] 

Richtungsbezo-
gene Verkehrs-

dichte k [Kfz/km] 

 

A ≤ 3 ≤ 9 sehr gut 

Sehr geringe Verkehrsdichte und freier Ver-
kehrsfluss mit weitgehend frei wählbarer Ge-

schwindigkeit und ungehinderter Durchführung 
notwendiger Fahrstreifenwechsel 

B ≤ 6 ≤ 18 gut 

Geringe Verkehrsdichte und nahezu freier Ver-
kehrsfluss mit weitgehend frei wählbarer Ge-
schwindigkeit und weitgehend ungehinderter 

Durchführung notwendiger Fahrstreifenwechsel 
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QSV Einbahnige zwei- und 
dreistreifige   

Straßen sowie Rampen 

Zweibahnig vier-
streifige   
Straßen 

Beschreibung des Verkehrsablaufes 

 Fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS 

[Kfz/km] 

Richtungsbezo-
gene Verkehrs-

dichte k [Kfz/km] 

 

C ≤ 10 ≤ 30 befriedigend 

Mittlere Verkehrsdichte und stabiler Verkehrs-
zustand mit nicht mehr frei wählbaren individu-
ellen Geschwindigkeiten und wechselseitigem 
Abstimmungsbedarf mit anderen Kraftfahrern 

bei Fahrstreifenwechseln 

D ≤ 15 ≤ 40 ausreichend 

Hohe Verkehrsdichte und noch stabiler Ver-
kehrszustand mit erheblicher Einschränkung der 
individuellen Geschwindigkeitswahl und dem Er-

fordernis sorgfältiger wechselseitiger Abstim-
mung mit anderen Kraftfahrern bei Fahrstreifen-

wechseln 

E ≤ 20 ≤ 48 mangelhaft 

Sehr hohe Verkehrsdichte und instabiler Ver-
kehrszustand mit weitgehendem Kolonnenver-
kehr; Fahrstreifenwechsel nur mit dem Einfah-

ren in den Sicherheitsabstand zwischen den 
Fahrzeugen auf dem benachbarten Fahrstreifen 
möglich; Geringe oder kurzfristige Verkehrszu-
nahmen führen zu Staubildung und Stillstand; 

Kapazität des Teilknotenpunkts erreicht 

F > 20 > 48 ungenügend 

Überlastung des Teilknotenpunkts: Verkehrszu-
sammenbruch, d. h. Stillstand und Stau im 

Wechsel mit Stop-and-go-Verkehr oberhalb des 
Teilknotenpunkts 

 

Tabelle 2: Qualitätskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Knotenpunkten  

QSV Mittlere Wartezeit für Kfz  
an Knotenpunkten [s] Beschreibung des Verkehrsablaufes 

 
ohne LSA und  
Kreisverkehr 

mit LSA 
 

A < 10 ≤ 20 sehr gut 
nahezu keine Behinderungen; sehr geringe Wartezei-
ten 

B ≤ 20 ≤ 35 gut 
geringe Beeinflussung der wartepflichtigen Kraftfahr-
zeuge 

C ≤ 30 ≤ 50 befriedigend 
spürbare Wartezeiten; geringe, kurzzeitige Staubil-
dung 

D ≤ 45 ≤ 70 ausreichend 
höhere Wartezeiten; Staubildung, noch stabiler Ver-
kehrszustand 

E > 45 ≤ 100 mangelhaft 
Kapazität wird erreicht: hohe Wartezeiten, erhebliche 
Staubildung 

F 
Sättigungsgrad 

g > 1 
> 100 ungenügend 

Überlastung: sehr hohe Wartezeiten, ständig zuneh-
mender Stau 
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Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Analyse-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und 
den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Die Bemessungsbelas-
tungen wurden projektbezogen mittels aus den Daten der im Untersuchungsraum befindlichen Dauerzähl-
stellen abgeleiteter Faktoren anhand der Analyse-DTV-Belastungen berechnet.  

2.3.2 Bemessungsberechnungen Analyse – KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd 

 

Abbildung 6: Knotenpunktschema KP1 

Tabelle 3: Analyse-Bemessungsbelastungen KP1 

 

Ausfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 1998 82 4,1

unterhalb des Teilknotens 884 29 3,3

Ausfahrt 1114 52 4,7

Einfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 884 29 3,3

unterhalb des Teilknotens 1024 38 3,7

Einfahrt 140 8 5,7



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  29 von 263 

 

Abbildung 7: HBS-Berechnung KP1 – Ausfahrt – Analyse 

Formblatt L6-1:  Verkehrsqualität an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Ausfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 1998 884

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 4,1 3,3

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70 70

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 28,5 12,6

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D D

Ausfahrt (A)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 1114

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 4,7

12 Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt 
aufsteigend

13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 50

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 22,3

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] F

Ausfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 9 und 17)                   
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

QSVi [-] F

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Ausfahrt

F

KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd

A 6-1
D

durchgehende Strecke

Rampe

Ausfädelungsbereich
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Abbildung 8: HBS-Berechnung KP1 – Einfahrt – Analyse 

  

Formblatt L6-3:  Verkehrsqualität an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Einfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 884 1024

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 3,3 3,7

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70 69

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 12,6 14,8

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D D

Einfahrt (E)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 140

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 5,7

12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 2,0

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] A

Einfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 8 und 16)                   
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)

QSVi [-] D

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Einfahrt

D

KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd

E 1-1
D

durchgehende Strecke

Rampe

Einfädelungsbereich
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2.3.3 Bemessungsberechnungen Analyse – KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord 

 

Abbildung 9: Knotenpunktschema KP2 

Tabelle 4: Analyse-Bemessungsbelastungen KP2 

 

 

Ausfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 877 57 6,5

unterhalb des Teilknotens 725 43 5,9

Ausfahrt 152 14 9,2

Einfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 725 43 5,9

unterhalb des Teilknotens 1566 75 4,8

Einfahrt 841 32 3,8
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Abbildung 10: HBS-Berechnung KP2 – Ausfahrt – Analyse 

Formblatt L6-1:  Verkehrsqualität an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Ausfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 877 725

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 6,5 5,9
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 66 70

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 13,3 10,4

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D D

Ausfahrt (A)
10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 152

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 9,2
12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt

13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 2,2

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] A

Ausfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 9 und 17)                   
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

QSVi [-] D

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Ausfahrt

D

KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord
A 1-1

D
durchgehende Strecke

Rampe

Ausfädelungsbereich
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Abbildung 11: HBS-Berechnung KP2 – Einfahrt – Analyse 

  

Formblatt L6-3:  Verkehrsqualität an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Einfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 725 1566

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 5,9 4,8
5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70 70

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 10,4 22,4

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D C

Einfahrt (E)
10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 841

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 3,8
12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 12,0

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] D

Einfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 8 und 16)                   
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)

QSVi [-] D

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Einfahrt

D

KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord
E 3-1

D
durchgehende Strecke

Rampe

Einfädelungsbereich
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2.3.4 Bemessungsberechnungen Analyse – KP3 B 105/ L 182 

 

Abbildung 12: Knotenpunktschema KP3 

 

Abbildung 13: Analyse-Bemessungsbelastungen KP3 [Kfz/h] 
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Abbildung 14: Signalzeitenplan KP3 

 

 

Abbildung 15: HBS-Berechnung KP3 – Analyse 
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2.3.5 Bemessungsberechnungen Analyse – KP4 B 105 Abzweig Häschendorf  

 

Abbildung 16: Knotenpunktschema KP4 

 

Abbildung 17: Analyse-Bemessungsbelastungen KP4 [Kfz/h] 
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Abbildung 18: HBS-Berechnung KP4 – Analyse 
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2.3.6 Bemessungsberechnungen Analyse – KP5 B 105/ DBR 16 Klein Kussewitz  

 

Abbildung 19: Knotenpunktschema KP5 

 

Abbildung 20: Analyse-Bemessungsbelastungen KP5 [Kfz/h] 
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Abbildung 21: HBS-Berechnung KP5 – Analyse 
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2.3.7 Bemessungsberechnungen Analyse – KP6 B 105/ Mönchhagen  

 

Abbildung 22: Knotenpunktschema KP6 

 

Abbildung 23: Analyse-Bemessungsbelastungen KP6 [Kfz/h] 
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Abbildung 24: Signalzeitenplan KP6 

 

 

Abbildung 25: HBS-Berechnung KP6 – Analyse 
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2.3.8 Bemessungsberechnungen Analyse – KP7 B 105/ Purkshof 

 

Abbildung 26: Knotenpunktschema KP7 
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Abbildung 27: Analyse-Bemessungsbelastungen KP7 [Kfz/h] 

 

Abbildung 28: Signalzeitenplan KP7 
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Abbildung 29: HBS-Berechnung KP7– Analyse 
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2.3.9 Bemessungsberechnungen Analyse – KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Rövershagen 

 

Abbildung 30: Knotenpunktschema KP8/9 
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Abbildung 31: Analyse-Bemessungsbelastungen KP8/9 [Kfz/h] 
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Abbildung 32: Signalzeitenplan KP8/9 
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Abbildung 33: HBS-Berechnung KP8/9 – Analyse 
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2.3.10 Bemessungsberechnungen Analyse – KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande 

 

Abbildung 34: Knotenpunktschema KP10 

 

Abbildung 35: Analyse-Bemessungsbelastungen KP10 [Kfz/h] 
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Abbildung 36: HBS-Berechnung KP10 – Analyse 
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2.3.11 Bemessungsberechnungen Analyse – KP11 B 105/ L 21 Altheide  

 

Abbildung 37: Knotenpunktschema KP11 

 

Abbildung 38: Analyse-Bemessungsbelastungen KP11 [Kfz/h] 
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Abbildung 39: Signalzeitenplan KP11 

 

 

Abbildung 40: HBS-Berechnung KP11 – Analyse 
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2.3.12 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Analyse – Knotenpunkte  

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen für die Untersuchungsknotenpunkte in der Analyse sind nachstehend 
grafisch zusammengefasst. 

 

Abbildung 41: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten – Analyse 

Als Fazit aus den HBS-Berechnungen für die Untersuchungsknotenpunkte in der Analyse ist festzustellen, 
dass 4 von den 10 untersuchten Knotenpunkten bereits in der Analyse nicht die gemäß Regelwerk anzustre-
bende Mindestqualitätsstufe des Verkehrsablaufes D aufweisen. 
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2.4 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Analyse 

2.4.1 Einführung 

In der Zusammenfassung von Knotenpunkten und Strecken zu Netzabschnitten ergibt sich das für die Bewer-
tung des Verkehrsnetzes relevante Gesamtbild. Ein Netzabschnitt ist definiert als „Abschnitt einer Straße 
einer Kategorie, begrenzt durch aufeinanderfolgende Knotenpunkte, an denen die betrachtete Straße mit 
Straßen gleichrangiger oder höherrangiger Verbindungsfunktionsstufe verknüpft ist, oder fiktive Knoten-
punkte, an denen die Kategoriengruppe wechselt“ (HBS 2015). Die unter Berücksichtigung dieser Prämisse 
gebildeten Netzabschnitte und Streckenabschnitte sind nachstehend grafisch und tabellarisch dargestellt. 
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Abbildung 42: Netzabschnittsbildung  

Tabelle 5: Netzabschnittsbildung 
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2.4.2 Bemessungsberechnungen Analyse – Teilstrecken 

Als Voraussetzung für die Ermittlung der Angebotsqualität der Netzabschnitte wurden zunächst die Ver-
kehrsqualitäten auf den zuvor definierten Teilstrecken berechnet. Als Beurteilungskriterium der Verkehrs-
qualität auf Strecken gilt gemäß dem HBS 2015 die im Rahmen der Streckencharakteristik und der verkehrs-
rechtlichen Regelungen erreichbare Geschwindigkeit. Dabei wird die Geschwindigkeit der Pkw in der Regel 
durch die Verkehrsstärke und die Verkehrszusammensetzung bestimmt. Auf Strecken von Landstraßen (Au-
ßerortsstraßen) haben zusätzlich die Anzahl der Fahrstreifen sowie teilweise auch die Längsneigungen und 
die Kurvigkeit einen wesentlichen Einfluss. Als zusammenfassendes Kriterium für die vorgenannten Parame-
ter wird die fahrstreifenbezogene Verkehrsdichte kFS (bei einbahnig zwei- und dreistreifigen Straßen) bzw. 
die richtungsbezogene Verkehrsdichte k (bei zweibahnig vierstreifigen Straßen) ermittelt und als Maß der 
Verkehrsqualität verwendet. 

Wie die Verkehrsqualität von Knotenpunkten wird auch die Verkehrsqualität von Strecken in 6 Qualitätsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis F eingestuft, von denen A der bestmöglichen Verkehrsqualität ent-
spricht. Gemäß dem HBS 2015 ist mindestens Qualitätsstufe D anzustreben. Die Qualitätskriterien sind in der 
nachstehenden Tabelle dokumentiert.  

Tabelle 6: Qualitätskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung der Strecken von Landstraßen 

QSV einbahnig zwei- und 
dreistreifige Straßen 

zweibahnig vierstrei-
fige Straßen 

Beschreibung des Verkehrsablaufes 

 
Fahrstreifenbezogene 

Verkehrsdichte kFS 

[Kfz/km]   

Richtungsbezogene 
Verkehrsdichte k 

[Kfz/km] 

 

A ≤ 3 ≤ 9 Die Kraftfahrer werden äußerst selten von anderen beein-
flusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Die Fahrer können 
im Rahmen der streckencharakteristischen Randbedingun-

gen und unter Beachtung der zulässigen Höchstgeschwindig-
keit ihre Geschwindigkeit weitgehend frei wählen.   

B ≤ 6 ≤ 18 Es treten Einflüsse durch andere Kraftfahrzeuge auf, die das 
individuelle Fahrverhalten jedoch nur unwesentlich bestim-
men. Die Verkehrsdichte ist gering. Auf einbahnigen Straßen 
werden die Wunschgeschwindigkeiten einzelner Fahrer über 

längere Strecken nicht mehr erreicht, auf zweibahnig vier-
streifigen Straßen liegen die Geschwindigkeiten noch nähe-
rungsweise auf dem von den Fahrern angestrebten Niveau. 

C ≤ 10 ≤ 30 Die Anwesenheit der übrigen Kraftfahrzeuge macht sich 
deutlich bemerkbar. Die Verkehrsdichte liegt im mittleren 

Bereich. Die Geschwindigkeiten sind nicht mehr frei wählbar. 
Der Verkehrszustand ist stabil.   
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QSV einbahnig zwei- und 
dreistreifige Straßen 

zweibahnig vierstrei-
fige Straßen 

Beschreibung des Verkehrsablaufes 

 
Fahrstreifenbezogene 

Verkehrsdichte kFS 

[Kfz/km]   

Richtungsbezogene 
Verkehrsdichte k 

[Kfz/km] 

 

D ≤ 15 ≤ 40 Es treten ständige Interaktionen zwischen den Kraftfahrern 
auf. Auf zweistreifigen Straßen ist der Verkehrsablauf durch 
eine ausgeprägte Kolonnenfahrweise gekennzeichnet. Die 
Verkehrsdichte ist hoch. Die individuelle Geschwindigkeits-
wahl ist erheblich eingeschränkt. Der Verkehrszustand ist 

noch stabil. 

E ≤ 20 ≤ 48 Die Kraftfahrzeuge bewegen sich weitgehend in Kolonnen. 
Die Verkehrsdichte ist sehr hoch. Bereits geringe oder kurz-

fristige Zunahmen der Verkehrsstärke können zu Staubildung 
und Stillstand führen. Der Verkehrszustand ist instabil. Für 

die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazität der Strecke 
erreicht. 

F > 20 > 48 Das der Strecke zufließende Verkehrsaufkommen ist größer 
als die Kapazität. Der Verkehr bricht zusammen, d. h. es 

kommt stromaufwärts zu Stillstand und Stau im Wechsel mit 
Stop-and-go-Verkehr. Diese Situation löst sich erst nach ei-

nem deutlichen Rückgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. 
Die Strecke ist in der betrachteten Richtung überlastet.   

Die Bundesstraße 105 ist im Planungsumgriff entsprechend der „Ermittlung der Verbindungsfunktionsstufen 
für das Straßennetz des Landes M-V“ [2] der Verbindungsfunktionsstufe (VFS) II (überregionale Straßenver-
bindung) zugeordnet. Für die Außerortsabschnitte des Untersuchungsabschnitts der B 105 ist der Teil L Land-
straßen maßgebend für die Bewertung der Streckenqualität. Für die Ortsdurchfahrten ist dies der Teil S Stadt-
straßen. 

Die Ermittlung der Verkehrsqualitätsstufen der Strecken erfolgten mit den Analyse-Bemessungsbelastungen 
MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Die 
Bemessungsbelastungen wurden mittels projektbezogen aus den Daten der im Untersuchungsraum befind-
lichen Dauerzählstellen abgeleiteter Faktoren anhand der Prognose-DTV-Belastungen berechnet. 
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Abbildung 43: HBS-Berechnung Analyse – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

 

NA7:                       
AH bis KP

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19
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Bentwisch 

(KP1)
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(KP10)
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(VZ70)
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OT Schild 
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rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit
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(VZ70)
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Plan 9 und 

10)
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(VZ70)

Tankstelle
Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n West

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Analyse - Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 1998 1024 1024 1024 1072 1072 1036 1036 1024 1024 915 915 915 915 930 930 755 755 755 755 755 755 720 720 720 720 720

1b
Analyse -  SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,10 3,70 3,70 3,70 2,60 2,60 2,70 2,70 2,60 2,60 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 452 226 240 350 1290 112 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 50 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 70 100 70 70 100 70 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 98,0 68,3 68,3 68,3 67,6 67,6 68,1 68,1 68,3 68,3 70,0 70,0 70,0 70,0 69,8 69,8 72,8 72,8 72,8 72,8 72,8 72,8 73,4 73,4 73,4 73,4 73,4

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 68,3 68,3 50,0 67,6 67,6 68,1 68,1 68,3 68,3 70,0 70,0 70,0 70,0 69,8 69,8 72,8 70,0 70,0 72,8 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 73,4 70,0

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 15,0 15,0 20,5 15,9 15,9 15,2 15,2 15,0 15,0 13,1 13,1 13,1 13,1 13,3 13,3 10,4 10,8 10,8 10,4 10,8 10,8 10,3 10,3 10,3 9,8 10,3

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 28,5

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
C D D F E E E E D D D D D D D D D D D D D D D D D C D

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 10,3

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km] 28,5

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

C D

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 68,3 68,3 50,0 67,6 67,6 68,1 68,1 68,3 68,3 70,0 70,0 70,0 70,0 69,8 69,8 72,8 70,0 70,0 72,8 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 73,4 70,0

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 70,0

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) Netzabschnitt 1:  AS A19 bis OE Mönchhagen
NA 3:                                                                                                                                                                       

OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen
Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       

OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 

 Teilstrecke i

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m
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Abbildung 44: HBS-Berechnung Analyse – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide OD 
West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide OD 
Ost

5 [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580
6 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

a nbaufrei anbaufrei anba ufrei anba ufre i anbaufrei anbaufrei a nbaufrei a nbaufrei anbaufrei anba ufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70
9 [Kfz/h] 1024 915 930 755 755 755 755 720

10 [km/h] 43,2 43,9 43,8 45,0 45,0 65,8 65,8 66,3

11 [km/h] 43,2 43,9 43,8 45,0 45,0 65,8 65,8 66,3

12 [-] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 23,7 20,8 21,2 16,8 16,8 11,5 11,5 10,9

14 D C C C C B B B

15 [Kfz/km] 10,9

16 B

17 [km/h] 66,3

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

C C B

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

43,4 55,9

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)
C

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))
22,7 17,9 11,5

44,4

korrigierte mittlere                                              44,4
Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

1,0

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

18,8
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zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i

Analyse - Bemessungsverkehrsstärke qB                               836

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Anzahl und Art der Fahrstreifen

7

Straßenkategorie

Erschließungsintensität                                
(bei angebauten Hauptverkehrsstraßen)

G
ru

nd
la

ge
n 

VS II
D

Ribnitz-Damgarten 

4

Länge Netzabschnitt 488 1.958
Nummer der Teilstrecke

Länge der Teilstrecke Li

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105

 Teilstrecke i Netzabschnitt 2:    
OD Mönchhagen

Netzabschnitt 4:    OD Rövershagen
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Abbildung 45: HBS-Berechnung Analyse – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

 

NA7:                       
AH bis KP
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Ortsschild 
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KP6a (B-
Plan 9 und 

10)
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Strecke 70 
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Erdbeerhof 

(KP7)
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(VZ70)

Ortsschild 
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n West

Aufhebung 
70 km/h
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Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
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Aufhebung 
50km/h
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B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Analyse - Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 1566 1566 877 877 899 899 877 877 910 910 816 816 816 816 766 766 670 670 670 670 670 670 670 670 670 670 658

1b
Analyse -  SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,80 4,80 6,50 6,50 3,80 3,80 3,90 3,90 3,80 3,80 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,40

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 70 70 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 100 70 70 70 100 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 101,1 101,1 70,7 70,7 70,3 70,3 70,7 70,7 70,1 70,1 71,7 71,7 71,7 71,7 72,6 72,6 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,6

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,7 70,7 70,1 70,1 70,0 71,7 71,7 71,7 70,0 72,6 74,4 70,0 70,0 70,0 74,4 70,0 70,0 70,0 70,0 74,4 70,0

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 12,5 12,5 12,8 12,8 12,4 12,4 13,0 13,0 11,7 11,4 11,4 11,4 10,9 10,6 9,0 9,6 9,6 9,6 9,0 9,6 9,6 9,6 9,6 9,0 9,4

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 22,4 22,4

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
C C D D D D D D D D D D D D D D C C C C C C C C C C C

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 9,4

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km]

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

C

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zei le 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,7 70,7 70,1 70,1 70,0 71,7 71,7 71,7 70,0 72,6 74,4 70,0 70,0 70,0 74,4 70,0 70,0 70,0 70,0 74,4 70,0

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 70,0

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) Netzabschnitt 1:  OA Mönchhagen bis AS A19
NA 3:                                                                                                                                                                       

OA Rövershagen  -  OE Mönchhagen
Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       

OA Altheide über Gelbensande bis OE Rövershagen

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D

 betrachtete Richtung Rostock 

 Teilstrecke i

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m
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Abbildung 46: HBS-Berechnung Analyse – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

 

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1
7 (KP9)

Schulstraße 
mit FGÜ

BÜ/ 
Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Altheide 

West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Ortsschild 
Altheide 

Ost

5 [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580
6 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei anbaufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 50 70

9 [Kfz/h] 910 816 766 670 670 670 670 658

10 [km/h] 43,9 44,6 44,9 45,6 45,6 67,1 45,6 67,3

11 [km/h] 43,9 44,6 44,9 45,6 45,6 67,1 45,6 67,3

12 [-] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 20,7 18,3 17,0 14,7 14,7 10,0 14,7 9,8

14 C C C C C B C B

15 [Kfz/km] 10,0 14,7 9,8

16 B C B

17 [km/h] 67,3
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

44,1 55,4

C

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))

19,9 15,4

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

 
N

ac
hw

ei
s 

de
r 

Ve
rk

eh
rs

qu
al

itä
t u

nd
 F

ah
rt

ge
sc

hw
in

di
gk

ei
t

zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i

Analyse-Bemessungsverkehrsstärke qB                               753

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

C C

45,0

korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

45,0

Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

1,0

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

16,7

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)

Anzahl und Art der Fahrstreifen

7

Straßenkategorie

Erschließungsintensität                                
(bei angebauten Hauptverkehrsstraßen)

G
ru

nd
la

ge
n 

VS II
D

Rostock

4

Länge Netzabschnitt 488 1.958
Nummer der Teilstrecke

Länge der Teilstrecke Li

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105

 Teilstrecke i Netzabschnitt 2:    
OD Mönchhagen

Netzabschnitt 4:    OD Rövershagen
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2.4.3 Bemessungsberechnungen Analyse – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

Als Beurteilungskriterium für die Angebotsqualität von Netzabschnitten gilt gemäß HBS 2015 der Fahrtge-
schwindigkeitsindex als Quotient aus der erreichbaren mittleren Pkw-Geschwindigkeit und der angestrebten 
mittleren Pkw-Geschwindigkeit. Wie die Verkehrsqualität an Knotenpunkten Strecken wird auch die Ange-
botsqualität von Netzabschnitten in 6 Qualitätsstufen von A bis F eingestuft, von denen A der bestmöglichen 
Angebotsqualität entspricht. Gemäß dem HBS 2015 ist mindestens Qualitätsstufe D anzustreben. 

Die Angebotsqualität für den Netzabschnitt wird ebenso wie die Leistungsfähigkeit und Verkehrsqualität 
der Knotenpunkte anhand der Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] berechnet. Sie ist nur dann 
sinnvoll, wenn an allen Knotenpunkten die Knotenpunktzufahrten im Verlauf des Netzabschnitts mindestens 
die Verkehrsqualitätsstufe QSV D aufweisen.  

Tabelle 7: Qualitätskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Netzabschnitten 

 

Angebots- 
qualität  

SAQN 

Fahrtgeschwin- 
digkeitsindex  

IVF [-] 

Beschreibung des Verkehrsablaufes 

A ≥ 1,25 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt deutlich über dem oberen 
Bereich der gemäß den RIN (2008) [3] vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere 
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. Die Angebotsqualität des Netzabschnitts liegt somit deutlich über 

den netzplanerischen Anforderungen aus der zugehörigen Verbindungsfunktionsstufe. 

B ≥ 1,20 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt über dem oberen Bereich 
der gemäß den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtge-
schwindigkeit. Die Angebotsqualität des Netzabschnitts liegt somit über den netzplanerischen 

Anforderungen aus der zugehörigen Verbindungsfunktionsstufe.   

C ≥ 1,10 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im oberen Bereich der ge-
mäß den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwin-
digkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfüllen 
somit auch bei großen Fahrtweiten die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehörigen 

Verbindungsfunktionsstufe. 

D ≥ 1,00 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt im unteren Bereich der ge-
mäß den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwin-
digkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfüllen 
somit nur bei geringen Fahrtweiten die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehörigen 

Verbindungsfunktionsstufe. 

E ≥ 0,85 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt unterhalb der gemäß den 
RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit. 
Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfüllen somit 

auch bei geringen Fahrtweiten nicht die netzplanerischen Anforderungen aus der zugehörigen 
Verbindungsfunktionsstufe. 

F < 0,85 Die mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem Netzabschnitt liegt deutlich unterhalb der ge-
mäß den RIN (2008) vorgegebenen Bandbreite für die angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwin-
digkeit. Die infrastrukturellen und verkehrlichen Randbedingungen des Netzabschnitts erfüllen 

somit auch bei geringen Fahrtweiten deutlich nicht die netzplanerischen Anforderungen aus der 
zugehörigen Verbindungsfunktionsstufe. 
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Abbildung 47: HBS-Berechnung Analyse – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

AS 
Bentwisch 

(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
0

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

0
Ortsschild 

Rövershage
n Ost

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
Ost

Streckenbeginn/ -ende
AS 

Bentwisch 
(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West
0

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n West
0

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 226 240 350 1290 112 694 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabel le L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabel le L7-1)

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Mönchhagen NA 3: OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen Netzabschnitt 5: OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide

68,1 68,3 68,3 70,0

 Strecke

4766 2912 7291

3 70,0 68,3 68,3 50,0 67,6 70,0 70,0 73,4 70,0

4 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5

70,0 70,0 72,8 70,0 70,0 70,070,0 70,0 70,0 69,8 69,8 72,867,6 68,1

0,0 0,00,00,0 0,0 0,0 0,0

5 0,0 0,0 0,0 39,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,00,0 0,0

0,0 0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,00,0 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0 6,1

6 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 15,1 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 1,0

7 57,9 62,6 72,5 40,4

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0

1,96

10 SAQN [-] E D C A

8 60,9 58,0 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 0,95 1,08 1,16
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Abbildung 48: HBS-Berechnung Analyse – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
Länge der Strecke i LS,i [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide 
OD West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide 
OD Ost

Straßenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]
(Kapitel S4 bzw. Kapitel  S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 
 Strecke

2

3 43,2 43,9 43,8 65,8 65,8 66,3

4 0,0 0,5 0,0 0,5

44,4

0,0 0,0 0,0

0,0 7,8 35,9

45,0 45,0

1,0 0,0

7 30,2 39,6 66,3

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 1,0 0,0 1,0 1,0

5 16,3

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 0,89 0,91 1,86

10 E E A
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Abbildung 49: HBS-Berechnung Analyse – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 
(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Streckenbeginn/ -ende freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n West

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Ortsschild 
Altheide 

West

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabelle L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Mönchhagen bis AS A19 NA 3: OA Rövershagen  -  OE Mönchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide über Gelbensande bis OE Rövershagen

70,7 70,1 70,1 70,0

 Strecke

4766 2670 7291

3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 74,4 74,4 74,4 70,0

4 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0

74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,471,7 71,7 71,7 70,0 72,6 74,470,3 70,7

0,0 1,50,00,0 0,0 0,0 0,0

5 0,0 0,0 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,00,0 0,0

0,0 0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,00,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 0,0 0,0 1,0 1,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 36,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0

7 66,9 55,4 74,4 60,6

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0

2,94

10 SAQN [-] C E C A

8 60,9 57,3 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 1,10 0,97 1,19
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Abbildung 50: HBS-Berechnung Analyse – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
Länge der Strecke i LS,i [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Altheide 

West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Ortsschild 
Altheide 

Ost

Straßenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 50 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock
 Strecke

2

3 43,9 44,6 44,9 67,1 45,6 67,3

4 0,5 0,0 1,0 0,5

45,0

0,0 0,0 0,0

19,2 0,0 20,3

45,6 45,6

0,0 0,0

7 29,0 43,2 67,3

7,3 0,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 1,0 0,0 1,0

5 0,0

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 0,85 0,99 1,89

10 E E A
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2.5 Bewertung der bestehenden Verkehrsverhältnisse 

Tabelle 8: Bewertung der bestehenden Verkehrsverhältnisse 

Kriterium Soll-Zustand Ist-Zustand Bewertung 

Ausbauzustand  zwischen AS Rostock-Ost und 
KP 2: RQ 21 

(gemäß RAL 2012 [4] bei Ent-
wurfsklasse II) 

bis KP 1 regelkonformer 
Querschnitt; zwischen KP1 
und KP2 Querschnitt ver-
gleichbar RQ 11,5+ 

nicht regelwerks-
konform 

 nördlich KP 2: RQ 11,5+  

(gemäß RAL 2012 bei Entwurfs-
klasse II) 

Einbahnig zweistreifiger 
Querschnitt mit ca. 8 m 
Fahrbahnbreite 

nicht regelwerks-
konform 

Erschließungsinten-
sität 

Anbaufreie Ortsdurchfahrten 
(gemäß RIN 2008 [4] bei Ent-
wurfsklasse II) 

Angebaute Ortsdurchfahr-
ten 

nicht regelwerks-
konform 

Verträglichkeit der 
Verkehrsbelastun-
gen 

Lkw-Geschwindigkeitsbegren-
zung, Lkw-Fahrverbot während 
der Nachtzeit und generelle 
Verkehrsreduzierung  

(gemäß den Lärmaktionsplänen 
2018 Mönchhagen und Rö-
vershagen) 

Lärmaktionspläne seit 
2018 nicht umgesetzt und 
nicht möglich wegen feh-
lender Alternativrouten 

nicht verträglich 

Verkehrsqualität der 
Knotenpunkte 

QSV gleich oder besser als D 
(gemäß dem HBS 2015) 

4 Knotenpunkte mit QSV 
schlechter als D: 

KP1 B 105/ Stralsunder 
Straße Bentwisch Süd 

KP3 B 105/ L 182 

KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 
17 Rövershagen  

KP10 B 105/ DBR 20 Gel-
bensande 

nicht regelwerks-
konform 

Angebotsqualität 
der Netzabschnitte 

Angebotsqualität gleich oder 
besser als D (gemäß dem HBS 
2015) 

3 Netzabschnitte je Fahrt-
richtung mit einer Ange-
botsqualität schlechter als 
D 

 

nicht regelwerks-
konform 

Im Ergebnis der vorstehend zusammengefassten Bewertung sind die bestehenden Verkehrsverhältnisse 
nicht regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den städtebaulichen Situationen nicht verträg-
lich. Die fehlende Regelkonformität führt zudem zu Sicherheitsdefiziten der betreffenden Verkehrsanlage – 
hier des untersuchten Abschnitts der B 105. 
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3 Verkehrsprognose 2035 

Die Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum steht im engen Bezug zur demografischen und wirtschaft-
lichen Entwicklung innerhalb des Untersuchungsraumes und seiner benachbarten Bereiche. Hinzu kommen 
großräumige Verkehre mit Quellen und Zielen außerhalb des Untersuchungsraumes, die Durchgangsverkehr 
erzeugen. Die Verkehrsprognose für das Verkehrsmodell erfolgt in zwei Teilschritten, und zwar mittels einer 
Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung und als Prognose der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der 
Bauleitplanung. 

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt dabei als Trendprognose anhand der Jahresdaten 
2013 bis 2019 der Dauerzählstellen des Bundes und des Landes Mecklenburg-Vorpommern gemäß Kap. 2. 
Die Hochrechnungsfaktoren werden demnach wie folgt angenommen:  

 Kfz-Gesamtverkehr: Hochrechnungsfaktoren 2019 → 2035 = 1,013 

 Schwerverkehr>3,5t: Hochrechnungsfaktoren 2019 → 2035 = 0,979 

Daneben sind Vorhaben der örtlichen Bauleitplanung bei Verkehrsprognosen zu berücksichtigen, sofern sie 
zusätzliche Verkehre generieren. Aus diesem Grund wurden umfangreiche Recherchen bei den Gemeinden 
im Untersuchungsraum und an dessen Grenzen durchgeführt. Ergänzend erfolgte eine gesonderte Einbezie-
hung des Verkehrserzeugers „Karls Erlebnisdorf“ in Purkshof. Im Ergebnis gibt es diverse Vorhaben mit Rele-
vanz für die Verkehrserzeugung im Untersuchungsraum gemäß nachstehender Abbildung und Tabelle. 

 

Abbildung 51: Verortung der Vorhaben der Bauleitplanung mit Relevanz für die Verkehrserzeugung 
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Tabelle 9: Vorhaben der Bauleitplanung mit Relevanz für die Verkehrserzeugung 

Nr. Gemeinde B-Plan Bezeichnung Nutzung Zusatzverkehre 

     Gesamtverkehr 

[Kfz/24h] 

Schwerverkehr 

[SV/24h] 

1 Bentwisch 
 

Erweiterung Hansecenter ca. 1,8 ha großflächiger Einzelhandel + 0,75 
ha Möbel Höffner 

2.092 166 

2 Bentwisch 2 Volkenshagen - An'n hogen Barg 5 Einfamilienhäuser  36 2 

3 Bentwisch 3 Gewerbegebiet westl. Goorstorfer Str. Gewerbegebiet, Reserve ca. 7 ha 358 30 

4 Bentwisch 21 „Wohngebiet Hasenheide II“ 28 Einfamilienhäuser und etwa 60 Mietwoh-
nungen 

560 28 

5 Bentwisch 23 „Wohngebiet Am Silo“ 1 ha WA 72 4 

6 Bentwisch 20 "Gewerbe- und Industriegebiet Bentwisch" Gewerbegebiet ca. 20 ha und Industriege-
bietsflächen ca. 7 ha Nettobaufläche 

5.448 456 

7 Rostock 16.SO.40 "Güterverkehrszentrum Mecklenburg-Vorpommern 
am Standort Rostock" 

Industriegebietsflächen ca. 40 ha Bruttobau-
fläche 

1.506 286 

8 Rostock/Mönch-
hagen 

 
Vorranggebiet Gewerbe und Industrie Rostock-Mönch-
hagen 

Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 120 ha 
Bruttobaufläche 

6.108 514 

9 Mönchhagen 3.2 Gewerbegebiet nördl. des Bebauungsplans Nr. 3.1 und 
westlich der B 105 

Gewerbegebiet ca. 2,6 ha Bruttobaufläche 662 56 

10 Mönchhagen 4 Gewerbegebiet An der Postsäule Gewerbegebiet ca. 1,5 ha Bruttobaufläche 76 6 

11 Poppendorf 
 

Vorbehaltsgebiet Gewerbe und Industrie Poppendorf  Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 190 ha 
Bruttobaufläche 

9.670 812 

12 Poppendorf 
 

Vorbehaltsgebiet Gewerbe und Industrie Poppendorf  Gewerbegebiet / Industriegebiet ca. 180 ha 
Bruttobaufläche 

9.160 768 

13 Poppendorf 3.2 Erweiterung Wohngebiet "Poppendorf-Fasanenberg" 1 ha WA 72 4 
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Nr. Gemeinde B-Plan Bezeichnung Nutzung Zusatzverkehre 

     Gesamtverkehr 

[Kfz/24h] 

Schwerverkehr 

[SV/24h] 

14 Poppendorf 4 Industriegebiet südlich des Düngemittelwerks, west-
lich und nördlich der L 182 und östlich von Poppendorf 

Industriegebiet ca. 75 ha Bruttobaufläche 3.818 320 

15 Blankenhagen 2 Industriegebiet Mandelshagen Industriegebiet ca. 3,6 ha Bruttobaufläche 184 16 

16 Rövershagen 6 Karls Erlebnisdorf  SO Karls Erlebnisdorf  1.808 134 

17 Rövershagen 8.1 Wohngebiet "Im Wiesengrund II" 5 ha WA 354 18 

18 Rövershagen 12 "Solarpark Purkshof" SO Solarpark ca. 18,3 ha Bruttobaufläche 0 0 

19 Rövershagen 
 

potenzielle Erweiterungsfläche Karls Erlebnisdorf  Stellplätze, Feriendorf 0 0 

20 Rostock 16.GE.193 Gewerbegebiet Verlängerung Brückenweg Gewerbegebiet ca. 15 ha Bruttobaufläche 764 64 

21 Rostock 16.GI.13 Gewerbegebiet nördl. Goorstorfer Straße Industriegebiet ca. 6 ha Bruttobaufläche 306 26 

22 Rostock 16.SO.12 Sondergebiet Hafenvorgelände Ost Industriegebiet ca. 12 ha Bruttobaufläche 612 50 

23 Rostock 
 

Seehafen-Erweiterungsflächen "Ost"  Industriegebiet ca. 150 ha Bruttobaufläche 7.634 640 

Summe 51.300 4.400 

Die vorbeschriebenen Prognoseschritte werden separat vollzogen und die Ergebnisse zusammengeführt. Diesen Arbeitsschritt abschließend liegen für den Progno-
sehorizont 2035 die Verkehrsaufkommensmatrizen des Gesamtverkehrs und des Schwerverkehrs vor. Durch das Umlegen dieser Matrizen auf die Ohne- und Planfall-
netzmodelle können anschließend die entsprechenden Verkehrsbelastungen ohne und mit Verkehrswirksamkeit der geplanten Infrastrukturmaßnahmen modellhaft 
ermittelt werden. 
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4 Untersuchungen zum Prognose-Ohnefall 2035 

4.1 Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035 

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommens-
matrizen für den Prognosehorizont 2035 auf das Ohnefall-Netzmodell ermittelt. Das Ohnefall-Netz entspricht 
dem Analysenetz mit der Ergänzung aller als planerisch verfestigt anzunehmenden Anbau- und Ausbaumaß-
nahmen. Als planerisch verfestigt werden die folgenden Anbau- und Ausbaumaßnahmen angenommen: 

 Leistungsfähiger Ausbau der OU Bentwisch (siehe Kap. 6.2) 

 Bedarfsgerechte Anbindung der Standorte Mönchhagen und Poppendorf an den Seehafen Rostock 
(einschließlich Verknüpfung mit der B 105 bzw. mit der OU der B 105)  

 Vierarmiger LSA-gesteuerter Knotenpunkt B 105/ An der Postsäule in Mönchhagen 

Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Prognose-Ohnefalls im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 52: Prognose-Ohnefall – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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4.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – Knotenpunkte 

4.2.1 Einführung 

Bezüglich der zu untersuchenden Knotenpunkte und der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der 
Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf die entsprechenden Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.3.1 ver-
wiesen.  

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage sind die 
heutigen Ausbauzustände der Knotenpunkte. Ausnahmen sind die folgenden im Prognose-Ohnefall als pla-
nerisch verfestigt anzunehmenden Anbau- bzw. Ausbaumaßnahmen: 

 Errichtung einer „Bedarfsgerechten Anbindung der Standorte Mönchhagen und Poppendorf an den 
Seehafen Rostock“  

Die Verknüpfung dieser Anbindung mit der B 105 ersetzt den bestehenden KP5 B 105/ DBR 16 Klein 
Kussewitz als KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung.  

 B-Plan-Gebiet Nr. 3.2 Mönchhagen „Gewerbegebiet nördlich des Bebauungsplans Nr. 3.1 und west-
lich der B 105“  

Die Anbindung dieses B-Plan-Gebietes erfolgt mit dem zusätzlichen KP6a B 105/ An der Postsäule, der 
zwischen den Knotenpunkten KP6 und KP7 situiert ist. 

4.2.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch 
Süd 

 

Abbildung 53: Knotenpunktschema KP1 

Tabelle 10: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP1 

 

Ausfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 2343 97 4,1

unterhalb des Teilknotens 987 33 3,3

Ausfahrt 1356 64 4,7

Einfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 987 33 3,3

unterhalb des Teilknotens 1158 43 3,7

Einfahrt 171 10 5,8
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Abbildung 54: HBS-Berechnung KP1 – Ausfahrt – Prognose-Ohnefall 2035 

Formblatt L6-1:  Verkehrsqualität an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Ausfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 2343 987

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 4,1 3,3

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70 68

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 33,5 14,5

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D D

Ausfahrt (A)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 1356

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 4,7

12 Rampentyp (direkt/indirekt) indirekt 
aufsteigend

13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 2

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 3

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 45

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 30,1

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] F

Ausfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 9 und 17)                   
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

QSVi [-] F

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-] F

D
A 6-1

KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd

durchgehende Strecke

Rampe

Ausfädelungsbereich

Gesamtbewertung Ausfahrt
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Abbildung 55: HBS-Berechnung KP1 – Einfahrt – Prognose-Ohnefall 2035 

  

Formblatt L6-3:  Verkehrsqualität an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Einfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 987 1158

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 3,3 3,7

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 68 66

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 14,5 17,5

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D E

Einfahrt (E)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 171

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 5,7

12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 2,4

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] A

Einfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 8 und 16)                   
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)

QSVi [-] D

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-] E

KP1 B 105/ Stralsunder Straße Bentwisch Süd

durchgehende Strecke

Rampe

Einfädelungsbereich

Gesamtbewertung Einfahrt

E 1-1
D
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4.2.3 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord 

 

Abbildung 56: Knotenpunktschema KP2 

Tabelle 11: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP2 

 

Ausfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 1065 69 6,5

unterhalb des Teilknotens 880 52 5,9

Ausfahrt 185 17 9,2

Einfahrt MSV [Kfz/h] bSV [SV/h] bSV [%]

oberhalb des Teilknotens 880 52 5,9

unterhalb des Teilknotens 1904 91 4,8

Einfahrt 1024 39 3,8
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Abbildung 57: HBS-Berechnung KP2 – Ausfahrt – Prognose-Ohnefall 2035 

Formblatt L6-1:  Verkehrsqualität an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Ausfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 1065 880

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 6,5 5,9

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 65 68

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 16,4 12,9

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] E D

Ausfahrt (A)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 185

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 9,2

12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt

13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 70

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 2,6

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] A

Ausfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 9 und 17)                   
(Bild L6-5 bis Bild L6-7)

QSVi [-] E

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Ausfahrt

E

KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord

A 1-1
D

durchgehende Strecke

Rampe

Ausfädelungsbereich
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Abbildung 58: HBS-Berechnung KP2 – Einfahrt – Prognose-Ohnefall 2035 

Formblatt L6-3:  Verkehrsqualität an einer Einfahrt
Bezeichnung des Teilknotenpunkts:

1 Einfahrttyp
2 angestrebte Qualitätsstufe

Oberhalb (O) Unterhalb (U)

3 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 880 1904

4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 5,9 4,8

5 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) 1 1
6 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) 1 1

7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                                                         
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 68 70

8 Verkehrsdichte (Gl. (L3-1) oder Gl. (L3-2)) kFS bzw. k [Kfz/km] 12,9 27,2

9
erreichbare Qualitätsstufe                                                   
(Tabelle L3-1 oder Bild L3-1 bis Bild L3-8)

QSVi [-] D C

Einfahrt (E)

10 Bemessungsverkehrsstärke qB [Kfz/h] 1024

11 bemessungsrelevanter SV-Anteil bSV [%] 3,8

12 Rampentyp (direkt/indirekt) direkt
13 äquivalente Steigungsklasse (Tabelle L6-2) 1

14 äquivalente Kurvigkeitsklasse (Tabelle L6-2) 1

15
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit                          
(Bild L3-1 bis Bild L3-8)

VF [km/h] 67

16 Verkehrsdichte (Gl. (L6-1)) kFS [Kfz/km] 15,3

17 erreichbare Qualitätsstufe (Tabelle L6-1) QSVi [-] D

Einfädelung

18
erreichbare Qualitätsstufe (Zeile 8 und 16)                   
(Bild L6-13 bis Bild L6-15)

QSVi [-] D

19
schlechteste erreichbare Qualitätsstufe 
(Zeile 9, 17 und 18)

QSVi [-]

Gesamtbewertung Einfahrt

D

KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord

E 3-1
D

durchgehende Strecke

Rampe

Einfädelungsbereich
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4.2.4 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP3 B 105/ L 182 

 

Abbildung 59: Knotenpunktschema KP3 

 

Abbildung 60: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP3 [Kfz/h] 
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Abbildung 61: Signalzeitenplan KP3 

 

 

Abbildung 62: HBS-Berechnung KP3 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.5 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP4 B 105 Abzweig Häschendorf 

 

Abbildung 63: Knotenpunktschema KP4 

 

Abbildung 64: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP4 [Kfz/h] 
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Abbildung 65: HBS-Berechnung KP4 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.6 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung  

  

Abbildung 66: Knotenpunktschema KP5a 

 

Abbildung 67: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP5a [Kfz/h] 
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Abbildung 68: Signalzeitenplan KP5a 

 

 

Abbildung 69: HBS-Berechnung KP5a – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.7 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP6 B 105/ Mönchhagen 

  

Abbildung 70: Knotenpunktschema KP6 

 

Abbildung 71: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP6 [Kfz/h] 
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Abbildung 72: Signalzeitenplan KP6 

 

 

Abbildung 73: HBS-Berechnung KP6 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.8 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP6a B 105/ An der Postsäule  

  

Abbildung 74: Knotenpunktschema KP6a 

 

Abbildung 75: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP6a [Kfz/h] 
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Abbildung 76: Signalzeitenplan KP6a 

 

 

Abbildung 77: HBS-Berechnung KP6a – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.9 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP7 B 105/ Purkshof 

  

Abbildung 78: Knotenpunktschema KP7 
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Abbildung 79: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP7 [Kfz/h] 

 

Abbildung 80: Signalzeitenplan KP7 
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Abbildung 81: HBS-Berechnung KP7 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.10 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Rövershagen 

  

Abbildung 82: Knotenpunktschema KP8/9 
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Abbildung 83: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP8/9 
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Abbildung 84: Signalzeitenplan KP8/9 
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Abbildung 85: HBS-Berechnung KP8/9 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.11 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande 

 

Abbildung 86: Knotenpunktschema KP10 

 

Abbildung 87: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP10 
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Abbildung 88: HBS-Berechnung KP10 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.12 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – KP11 B 105/ L 21 Altheide  

 

Abbildung 89: Knotenpunktschema KP11 

 

Abbildung 90: Bemessungsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035 KP11 
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Abbildung 91: Signalzeitenplan KP11 

 

 

Abbildung 92: HBS-Berechnung KP11 – Prognose-Ohnefall 2035 
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4.2.13 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – Knotenpunkte  

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen für die Untersuchungsknotenpunkte im Prognose-Ohnefall 2035 sind 
nachstehend grafisch zusammengefasst. 

 

Abbildung 93: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten – Prognose-Ohnefall 2035 

Als Fazit aus den HBS-Berechnungen für die Untersuchungsknotenpunkte im Prognose-Ohnefall 2035 ist fest-
zustellen, dass 6 von den 10 untersuchten Knotenpunkten nicht die gemäß Regelwerk anzustrebende Min-
destqualitätsstufe des Verkehrsablaufes D aufweisen. 
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4.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Prognose-Ohnefall 2035 

4.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen sowie der Netzabschnittsbildung für die Bestimmung der Angebots-
qualität wird auf die entsprechenden Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen.  

Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezo-
genen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage sind die heutigen Strecken-
querschnitte. 
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4.3.2 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – Teilstrecken 

 

Abbildung 94: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

NA7:                       
AH bis KP

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

AS 
Bentwisch 

(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.
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(KP3)
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Plan 9 und 

10)
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(VZ70)

Tankstelle
Abzw. Karls 
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Änderung 
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(VZ70)
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V70
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(VZ50)
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B105/DBR20 

(KP10)
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(VZ70)
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OT Schild 
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Plan 9 und 

10)
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(VZ70)

Tankstelle
Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)
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Ortsschild 
Rövershage
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Bauende 
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V70

Ortsteil 
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Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 2343 1158 1158 1158 1229 1229 1192 1192 1224 1224 1129 1066 1066 1066 1060 1060 972 972 972 972 972 972 942 942 942 942 942

1b
Prognose- SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,10 3,70 3,70 3,70 2,60 2,60 2,70 2,70 2,60 2,60 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 452 226 240 350 1290 112 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 50 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 70 100 70 70 100 70 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 95,4 66,3 66,3 66,3 65,3 65,3 65,8 65,8 65,4 65,4 66,7 67,7 67,7 67,7 67,8 67,8 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 66,3 66,3 50,0 65,3 65,3 65,8 65,8 65,4 65,4 66,7 67,7 67,7 67,7 67,8 67,8 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 17,5 17,5 23,2 18,8 18,8 18,1 18,1 18,7 18,7 16,9 15,8 15,8 15,8 15,6 15,6 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 13,5 13,5 13,5 13,5 13,5

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 33,5

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
D E E F E E E E E E E E E E E E D D D D D D D D D D D

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 13,5

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km] 33,5

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

D D

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 66,3 66,3 50,0 65,3 65,3 65,8 65,8 65,4 65,4 66,7 67,7 67,7 67,7 67,8 67,8 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 69,6PR
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 Teilstrecke i

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m
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2
4766

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) Netzabschnitt 1:  AS A19 bis OE Mönchhagen
NA 3:                                                                                                                                                                       

OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen
Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       

OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide
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Abbildung 95: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

 

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
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Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide OD 
West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide OD 
Ost
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VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

a nbaufrei anbaufrei anba ufrei anba ufre i anbaufrei anbaufrei a nbaufrei a nbaufrei anbaufrei anba ufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70

9 [Kfz/h] 1224 1129 1060 972 972 972 972 942

10 [km/h] 42,0 42,6 43,0 43,5 43,5 62,6 62,6 63,0

11 [km/h] 42,0 42,6 43,0 43,5 43,5 62,6 62,6 63,0

12 [-] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 29,1 26,5 24,7 22,3 22,3 15,5 15,5 14,9

14 D D D C C C C C

15 [Kfz/km] 14,9

16 C

17 [km/h] 63,0

C

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

42,2 53,6

15,5

43,0

korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

43,0

Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

1,0

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

24,7

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)
D

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))
28,2 23,1
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Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                               1060

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

D D

Anzahl und Art der Fahrstreifen

7

Straßenkategorie

Erschließungsintensität                                
(bei angebauten Hauptverkehrsstraßen)

G
ru

nd
la

ge
n 

VS II
D

Ribnitz-Damgarten 

4

Länge Netzabschnitt 488 1.958
Nummer der Teilstrecke

Länge der Teilstrecke Li

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105

 Teilstrecke i Netzabschnitt 2:    
OD Mönchhagen

Netzabschnitt 4:    OD Rövershagen
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Abbildung 96: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

NA7:                       
AH bis KP

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 
(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

Ost

Streckenbeginn/ -ende freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n West

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 1904 1904 1065 1065 1098 1098 1076 1076 1127 1127 1050 1050 1050 1050 917 917 902 902 902 902 902 902 902 902 902 902 893

1b
Prognose- SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,80 4,80 6,50 6,50 3,80 3,80 3,90 3,90 3,80 3,80 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,40

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 70 70 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 100 70 70 70 100 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 98,6 98,6 67,7 67,7 67,2 67,2 67,5 67,5 66,8 66,8 67,9 67,9 67,9 67,9 70,0 70,0 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,4

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 70,0 67,7 67,7 67,2 67,2 67,5 67,5 66,8 66,8 67,9 67,9 67,9 67,9 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 15,7 15,7 16,3 16,3 15,9 15,9 16,9 16,9 15,5 15,5 15,5 15,5 13,1 13,1 12,8 12,9 12,9 12,9 12,8 12,9 12,9 12,9 12,9 12,8 12,8

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 27,2 27,2

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
C C E E E E E E E E E E E E D D D D D D D D D D D D D

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 12,8

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km]

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

D

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zei le 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 70,0 67,7 67,7 67,2 67,2 67,5 67,5 66,8 66,8 67,9 67,9 67,9 67,9 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 70,0PR
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C E D D

 Teilstrecke i

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m

G
ru

nd
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ge
n 

2
4766

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D

 betrachtete Richtung Rostock 

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) Netzabschnitt 1:  OA Mönchhagen bis AS A19
NA 3:                                                                                                                                                                       

OA Rövershagen  -  OE Mönchhagen
Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       

OA Altheide über Gelbensande bis OE Rövershagen
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Abbildung 97: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

  

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1
7 (KP9)

Schulstraße 
mit FGÜ

BÜ/ 
Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Altheide 

West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Ortsschild 
Altheide 

Ost

5 [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580
6 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

a nbaufrei anbaufrei anba ufrei anba ufre i anbaufrei anbaufrei a nbaufrei a nbaufrei anbaufrei anba ufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 50 70

9 [Kfz/h] 1127 1050 917 902 902 902 902 893

10 [km/h] 42,6 43,0 43,9 44,0 44,0 63,6 44,0 63,7

11 [km/h] 42,6 43,0 43,9 44,0 44,0 63,6 44,0 63,7

12 [-] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 26,5 24,4 20,9 20,5 20,5 14,2 20,5 14,0

14 D D C C C C C C

15 [Kfz/km] 14,2 20,5 14,0

16 C C C

17 [km/h] 63,7
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

42,7 52,9

C

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))

25,8 20,9
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zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i

Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                               996

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

D C

43,4

korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

43,4

Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

1,0

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

23,0

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)

Anzahl und Art der Fahrstreifen

7

Straßenkategorie

Erschließungsintensität                                
(bei angebauten Hauptverkehrsstraßen)

G
ru

nd
la

ge
n 

VS II
D

Rostock

4

Länge Netzabschnitt 488 1.958
Nummer der Teilstrecke

Länge der Teilstrecke Li

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105

 Teilstrecke i Netzabschnitt 2:    
OD Mönchhagen

Netzabschnitt 4:    OD Rövershagen
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4.3.3 Bemessungsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 98: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

AS 
Bentwisch 

(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
0

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

0
Ortsschild 

Rövershage
n Ost

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
Ost

Streckenbeginn/ -ende
AS 

Bentwisch 
(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West
0

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n West
0

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 226 240 350 1290 112 694 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabel le L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabel le L7-1)

1,77

10 SAQN [-] F F C A

8 60,9 58,0 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 0,70 0,77 1,11

7 42,8 44,8 69,4 36,5

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 1,0

0,0 7,8

6 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 18,4 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 1,0

0,0 0,00,0 0,0

0,0 0,0 1,0

0,0 0,0

0,0 0,02,5 0,0 0,0 1,5 0,0 0,00,0 0,0 0,0 1,5

5 0,0 0,0 0,0 120,2 0,0

0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 14,1 0,0 0,0 54,7

69,6

4 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5

69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,667,7 67,7 67,7 67,8 67,8 69,165,3 65,8

0,0 0,00,0

65,8 65,4 65,4 66,7

 Strecke

4766 2912 7291

3 70,0 66,3 66,3 50,0 65,3 69,6 69,6 69,6

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Mönchhagen NA 3: OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen Netzabschnitt 5: OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  107 von 263 

 

Abbildung 99: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
Länge der Strecke i LS,i [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide 
OD West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide 
OD Ost

Straßenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel S4 bzw. Kapitel  S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)
10 F F A

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 0,74 0,49 1,77

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

7 25,3 21,2 63,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 1,0 0,0 1,0 1,0

5 25,9 0,0 8,8 184,2

43,5 43,5

1,0 0,0

62,6 62,6 63,0

4 0,0 1,0 0,0 0,5

43,0

0,0 0,0 0,0

2

3 42,0 42,6 43,0

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 
 Strecke
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Abbildung 100: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
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(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
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Kl.Kussewit

z (KP5a)
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10)
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Abzw. Karls 
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(KP7)
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Ortsschild 
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Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
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(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Ortsschild 
Altheide 

West

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabelle L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Mönchhagen bis AS A19 NA 3: OA Rövershagen  -  OE Mönchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide über Gelbensande bis OE Rövershagen

67,5 66,8 66,8 67,9

 Strecke

4766 2670 7291

3 70,0 70,0 67,7 67,7 67,2 70,3 70,3 70,3 70,0

4 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0

70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,367,9 67,9 67,9 70,0 70,0 70,367,2 67,5

0,0 1,50,00,0 0,0 2,5 0,0

5 0,0 0,0 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 0,0 45,2

0,0 0,00,0 2,5

1,0 0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,00,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,046,4 0,0 0,0 67,1 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0

7 54,6 37,0 70,3 60,6

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,01,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0

2,94

10 SAQN [-] E F C A

8 60,9 57,3 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 0,90 0,65 1,12
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Abbildung 101: HBS-Berechnung Prognose-Ohnefall 2035 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
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auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]
(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]
(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)
10 F E A

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 0,69 0,92 1,79

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

7 23,4 40,3 63,7

10,2 0,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 1,0 0,0 1,0

5 0,0 32,0 0,0 23,6

44,0 44,0

0,0 0,0

63,6 44,0 63,7

4 1,0 0,0 1,0 0,5

43,4

0,0 0,0 0,0

2

3 42,6 43,0 43,9

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock
 Strecke
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4.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Prognose-Ohnefall 2035 

Tabelle 12: Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Prognose-Ohnefall 2035 

Kriterium Soll-Zustand Ist-Zustand Bewertung 

Ausbauzustand  zwischen AS Rostock-Ost und 
KP 2: RQ 21 

(gemäß RAL 2012 bei Entwurfs-
klasse II) 

bis KP 1 regelkonformer 
Querschnitt; zwischen KP1 
und KP2 Querschnitt ver-
gleichbar RQ 11,5+ 

nicht regelwerks-
konform 

 nördlich KP 2: RQ 11,5+  

(gemäß RAL 2012 bei Entwurfs-
klasse II) 

Einbahnig zweistreifiger 
Querschnitt mit ca. 8 m 
Fahrbahnbreite 

nicht regelwerks-
konform 

Erschließungsinten-
sität 

Anbaufreie Ortsdurchfahrten 
(gemäß RIN 2008 [4] bei Ent-
wurfsklasse II) 

Angebaute Ortsdurchfahr-
ten 

nicht regelwerks-
konform 

Verträglichkeit der 
Verkehrsbelastun-
gen 

Lkw-Geschwindigkeitsbegren-
zung, Lkw-Fahrverbot während 
der Nachtzeit und generelle 
Verkehrsreduzierung  

(gemäß den Lärmaktionsplänen 
2018 Mönchhagen und Rö-
vershagen) 

Lärmaktionspläne seit 
2018 nicht umgesetzt und 
nicht möglich wegen feh-
lender Alternativrouten 

nicht verträglich 

Verkehrsqualität der 
Knotenpunkte 

QSV gleich oder besser als D 
(gemäß dem HBS 2015) 

6 Knotenpunkte mit QSV 
schlechter als D: 

KP1 B 105/ Stralsunder 
Straße Bentwisch Süd 

KP2 B 105/ Hansestraße 
Bentwisch Nord  

KP3 B 105/ L 182 

KP4 B 105 Abzweig 
Häschendorf 

KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 
17 Rövershagen  

KP10 B 105/ DBR 20 Gel-
bensande 

nicht regelwerks-
konform 

Angebotsqualität 
der Netzabschnitte 

Angebotsqualität gleich oder 
besser als D (gemäß dem HBS 
2015) 

4 Netzabschnitte je Fahrt-
richtung mit einer Ange-
botsqualität schlechter als 
D 

 

nicht regelwerks-
konform 

Im Ergebnis der vorstehend zusammengefassten Bewertung sind die Verkehrsverhältnisse im Prognose-Oh-
nefall 2035 nicht regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den städtebaulichen Situationen 
nicht verträglich. Die fehlende Regelkonformität führt zudem zu Sicherheitsdefiziten der betreffenden Ver-
kehrsanlage – hier des untersuchten Abschnitts der B 105. 
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5 Vorauswahl der Prognose-Planfälle  

Für die Maßnahme „OU Mönchhagen-Rövershagen im Zuge der B 105“ mit dem Bauanfang im Bereich des 
Knotenpunktes B 105 / L 182 und dem Bauende in Höhe der Abfahrt Schwarzenpfost nordöstlich von Rö-
vershagen wurden in einem ersten Schritt 18 Planfälle entwickelt, die aus Sicht des Vorhabenträgers als Lö-
sungsmöglichkeit ernsthaft in Betracht gezogen werden können. Die Trassen dieser Planfälle verlaufen so-
wohl nördlich bzw. westlich als auch südlich bzw. östlich der bestehenden B 105. Darüber hinaus wird als 
Planfall 1 der bedarfsgerechte Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum untersucht. Ange-
sichts dieser Planfallvielfalt wurde im Juli 2022 ein Umwelt- und verkehrsfachlicher Variantenvorvergleich [5] 
erarbeitet. Ziel war eine Vorauswahl mit der Eliminierung der unter Würdigung umwelt- und verkehrsfachli-
cher Aspekte unterlegenen Planfälle. Die im Ergebnis der Variantenvorauswahl weiterzuverfolgenden Plan-
fälle sind nachstehend abgebildet. 

 

Abbildung 102: Weiterzuverfolgende Planfälle gemäß Variantenvorauswahl 

Neben den oben dargestellten Planfällen wird zusätzlich Planfall 1 mit dem bedarfsgerechten Ausbau der 
vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum weiterverfolgt. 
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6 Untersuchung der Abschnitte außerhalb der Baustrecke der OU Mönchhagen_Rövershagen 

6.1 Einführung 

In den folgenden Abschnitten werden die Abschnitte außerhalb des eigentlichen Untersuchungsabschnittes 
der OU Mönchhagen_Rövershagen im Hinblick auf ihre Ertüchtigung für die Aufnahme der Prognosever-
kehrsmengen untersucht. Die beiden folgenden Kapitel 6.2 und 6.3 haben daher ausschließlich informellen 
Charakter und sind nicht Bestandteil des Verfahrens zur OU Mönchhagen_Rövershagen. 

6.2 Abschnitt AS BAB A 19 Rostock-Ost bis Baubeginn 

Der Abschnitt der B 105 zwischen der AS BAB A 19 Rostock-Ost und dem Baubeginn der OU Mönchhagen-
Rövershagen – die Ortsumgehung Bentwisch – hat eine Länge von knapp 3,2 km und ist mit bis zu 32.000 
Kfz/Tag in der Analyse hoch belastet. Bereits heute kommt es in Spitzenzeiten zu Überlastungserscheinungen 
in Form von langen Staus. Die unzureichende Verkehrsqualität wurde rechnerisch sowohl für die Analyse als 
auch für den Prognose-Ohnefall 2035 nachgewiesen. Daher und um die mit dem Bau der OU Mönchhagen-
Rövershagen unter anderem intendierten Reisezeitverkürzungen auf der B 105 nicht zu konterkarieren, 
wurde im Rahmen einer „Verkehrstechnischen Untersuchung für den Streckenabschnitt AS BAB A 19 
Rostock-Ost bis Baubeginn OU (OU Bentwisch)“ [6] die erforderliche Dimensionierung der OU Bentwisch er-
mittelt und ein leistungsfähiger Betrieb mit einer regelwerkskonformen Verkehrsqualität vordimensioniert.  

Die entsprechende Ertüchtigung der Ortsumgehung Bentwisch mit den beiden Knotenpunkten KP1 B 105/ 
Stralsunder Straße Bentwisch Süd und KP2 B 105/ Hansestraße Bentwisch Nord unterstellend wird daher in 
allen Planfall-Untersuchungen von einem im Zuge der B 105 behinderungsfreien Verkehrsablauf zwischen 
der BAB A 19-Anschlussstelle Rostock-Ost bis zum Baubeginn der OU Mönchhagen-Rövershagen ausgegan-
gen.  

6.3 Abschnitt Bauende bis KP11 B 105/ L 21 Altheide 

Der Abschnitt der B 105 zwischen dem Baubeginn der OU Mönchhagen-Rövershagen und dem Knotenpunkt 
B 105/ L 21 Altheide hat eine Länge von ca. 7,2 km. Gemäß dem Ergebnis der zuvor dokumentierten Unter-
suchungen zum Prognose-Ohnefall 2035 weist er im bestehenden Ausbauzustand auch unter den prognos-
tizierten Bemessungsbelastungen eine adäquate Verkehrsqualität auf. Lediglich am vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkt KP10 B 105/ DBR 20 Gelbensande sind die mittleren Wartezeiten in den Nebenrichtungszufahrten 
unzulässig hoch. Hier wird daher für die weiteren Planfalluntersuchungen ein leistungsfähiger Knotenpunk-
tausbau unterstellt. Die entsprechenden Annahmen für die Bemessungsberechnungen sowie deren Ergeb-
nisse sind nachstehend dokumentiert.  
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Abbildung 103: Knotenpunktschema KP10 - Planfälle 

 

Abbildung 104: Bemessungsbelastungen Planfälle KP10 [Kfz/h] 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  114 von 263 

 

Abbildung 105: Signalzeitenplan KP10 – Planfälle 

 

 

Abbildung 106: HBS-Berechnung KP10 – Planfälle 
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7 Untersuchungen zum Planfall 1 

7.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 1 

Planfall 1 sieht den bedarfsgerechten Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum vor. Die Ver-
kehrsbelastungen im Planfall 1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für den Prog-
nosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentlichen dem-
jenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Berücksichtigung aller als planerisch verfestigt anzunehmenden 
Anbau- und Ausbaumaßnahmen. Als planerisch verfestigt werden die folgenden Anbau- und Ausbaumaß-
nahmen angenommen: 

 Bedarfsgerechte Anbindung der Standorte Mönchhagen und Poppendorf an den Seehafen Rostock 
(einschließlich Verknüpfung mit der B 105 bzw. mit der OU der B 105)  

 Vierarmiger LSA-gesteuerter Knotenpunkt B 105/ An der Postsäule in Mönchhagen 

Ergänzend wird ein leistungsfähiger Ausbau der vorhandenen B 105 im Untersuchungsraum unterstellt. Die 
Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 1 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 107: Prognose-Planfall 1 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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7.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – Knotenpunkte 

7.2.1 Einführung 

Bezüglich der zu untersuchenden Knotenpunkte und der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der 
Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 
in Kap. 4.2.1 verwiesen.  

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  

Im Planfall 1 entfällt der plangleiche vorfahrtgeregelte Knotenpunkt KP4 B 105 Abzweig Häschendorf, da der 
Anschluss einer Straße der Entwurfsklasse IV an eine Straße der Entwurfsklasse II nicht regelwerkskonform 
ist. Die Anbindung von Häschendorf an das übergeordnete Netz ist alternativ über Bentwisch zu realisieren.  
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7.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP3 B 105/ L 182 

 

Abbildung 108: Knotenpunktschema KP3 – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 

 

Abbildung 109: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP3 
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Abbildung 110: Signalzeitenplan KP3 

 

Abbildung 111: HBS-Berechnung KP3 – Planfall 1 
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7.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP5a B 105/ Bedarfsgerechte Anbindung  

   

Abbildung 112: Knotenpunktschema KP5a – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 

 

Abbildung 113: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP5a 
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Abbildung 114: Signalzeitenplan KP5a 

 

 

Abbildung 115: HBS-Berechnung KP5a – Planfall 1 
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7.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP6 B 105/ Mönchhagen 

  

Abbildung 116: Knotenpunktschema KP6 – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 

 

Abbildung 117: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP6 
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Abbildung 118: Signalzeitenplan KP6 

 

 

Abbildung 119: HBS-Berechnung KP6 – Planfall 1 
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7.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP6a B 105/ An der Postsäule  

  

Abbildung 120: Knotenpunktschema KP6a – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 

 

Abbildung 121: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP6a 
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Abbildung 122: Signalzeitenplan KP6a 

 

 

Abbildung 123: HBS-Berechnung KP6a – Planfall 1 
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7.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP7 B 105/ Purkshof 

  

Abbildung 124: Knotenpunktschema KP7 – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 
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Abbildung 125: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP7 

 

Abbildung 126: Signalzeitenplan KP7 
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Abbildung 127: HBS-Berechnung KP7 – Planfall 1 
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7.2.7 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – KP8/9 B 105/ L 221/ DBR 17 Rövershagen 

  

Abbildung 128: Knotenpunktschema KP8/9 – Plan-Ausbauzustand Planfall 1 
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Abbildung 129: Bemessungsbelastungen Planfall 1 KP8/9 [Kfz/h] 
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Abbildung 130: Signalzeitenplan KP8/9 
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Abbildung 131: HBS-Berechnung KP8/9 – Planfall 1 
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7.2.8 Zwischenfazit der Bemessungsberechnungen Planfall 1 – Knotenpunkte  

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen für die Untersuchungsknotenpunkte im Planfall 1 sind nachstehend 
grafisch zusammengefasst. 

 

Abbildung 132: Ergebnisse der HBS-Berechnungen an Knotenpunkten – Planfall 1 
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7.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 1 

7.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen sowie der Netzabschnittsbildung für die Bestimmung der Angebots-
qualität wird auf die entsprechenden Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen.  

Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezo-
genen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV.  
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7.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – Teilstrecken 

 

Abbildung 133: HBS-Berechnung Planfall 1 – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

NA7:                       
AH bis KP

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

AS 
Bentwisch 

(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Tankstelle
Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
Ost

Streckenbeginn/ -ende
AS 

Bentwisch 
(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
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B105/L182 
(KP3)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Tankstelle
Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n West

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 2343 1158 1158 1158 1229 1229 1192 1192 1224 1224 1129 1066 1066 1066 1060 1060 972 972 972 972 972 972 942 942 942 942 942

1b
Prognose- SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,10 3,70 3,70 3,70 2,60 2,60 2,70 2,70 2,60 2,60 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 5,40 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 452 226 240 350 1290 112 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 50 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 70 100 70 70 100 70 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 95,4 103,9 103,9 103,9 103,4 103,4 103,7 103,7 103,5 103,5 104,1 104,5 104,5 104,5 104,6 104,6 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 70,0 70,0 50,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 70,0 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 14,1 13,5 13,5 13,5 13,5 13,5

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 33,5 16,5 16,5 23,2 12,3 12,3 11,9 11,9 12,2 17,5 11,3 10,7 10,7 15,2 10,6 15,1

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
D B B C B B B B B B B B B B B B D D D D D D D D D D D

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 13,5

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km]

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

D

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 70,0 70,0 50,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 70,0 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6 69,6 69,6 69,6 69,6

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 69,6

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) Netzabschnitt 1:  AS A19 bis OE Mönchhagen
NA 3:                                                                                                                                                                       

OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen
Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       

OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11
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Abbildung 134: HBS-Berechnung Planfall 1 – Strecke in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

 

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide OD 
West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide OD 
Ost

5 [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580
6 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1

VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

a nbaufrei anbaufrei anba ufrei anba ufre i anbaufrei anbaufrei a nbaufrei a nbaufrei anbaufrei anba ufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70

9 [Kfz/h] 1224 1129 1060 972 972 972 972 942

10 [km/h] 51,6 51,9 52,2 52,6 52,6 62,6 62,6 63,0

11 [km/h] 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 62,6 62,6 63,0

12 [-] 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 12,2 11,3 10,6 9,7 9,7 15,5 15,5 14,9

14 B B B B B C C C

15 [Kfz/km] 14,9

16 C

17 [km/h] 63,0

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105
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zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i

Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                               1060

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

B B

15,5

52,2

korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

50,0

Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

0,5

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

10,6

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)
B

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))
11,9 10,0

C

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

50,0 56,7
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Abbildung 135: HBS-Berechnung Planfall 1 – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

NA7:                       
AH bis KP

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37
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Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 
(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n West

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
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(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

[-] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

1a
Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                            

(Kapitel L2)
[Kfz/h] 1904 1904 1065 1065 1098 1098 1076 1076 1127 1127 1050 1050 1050 1050 917 917 902 902 902 902 902 902 902 902 902 902 893

1b
Prognose- SV-Anteil bSV                                                            

(Kapitel L2)
[%] 4,80 4,80 6,50 6,50 3,80 3,80 3,90 3,90 3,80 3,80 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,80 4,40

Länge der Teilstrecke Li [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

Länge Netzabschnitt Li [m] 188

3 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

4 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

[km/h] 70 70 70 70 70 100 100 100 100 100 70 100 100 100 70 100 100 70 70 100 70 70 70 70 70 100 70

5
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 98,6 98,6 104,5 104,5 104,2 104,2 104,4 104,4 104,1 104,1 104,6 104,6 104,6 104,6 105,4 105,4 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,4

6
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

7
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 70,3 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 12,8 12,9 12,9 12,8 12,9 12,9 12,9 12,9 12,9 12,8 12,8

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 27,2 27,2 15,2 15,2 15,7 11,0 10,8 10,8 11,3 11,3 15,0 10,5 10,5 10,5 13,1 9,2

9
Qualitätsstufe QSVi                                                             

(Tabelle L3-1)
C C A A A A A A A A A A A A A A D D D D D D D D D D D

mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km] 12,8

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km]

11
Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

D

12 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zei le 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 70,3 70,0 70,0 70,3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,0

13
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h] 70,0

Formblatt L3-1/2: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Straße/ zweibahnig vierstreifigen Straße
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Netzabschnitt 5:                                                                                                                                                                       
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 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 21/ RQ 11
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Abbildung 136: HBS-Berechnung Planfall 1 – Strecke in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

  

NA 6:    OD 
Altheide

1  Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)
2  angestrebte Qualitätsstufe QSV
3  betrachtete Richtung

[m] 580
11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Altheide 

West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Ortsschild 
Altheide 

Ost

5 [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580
6 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1

VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS

a nbaufrei anbaufrei anba ufrei anba ufre i anbaufrei anbaufrei a nbaufrei a nbaufrei anbaufrei anba ufrei

8 [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70

9 [Kfz/h] 1127 1050 917 902 902 902 902 893

10 [km/h] 52,0 52,3 52,8 52,9 52,9 63,6 63,6 63,7

11 [km/h] 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 63,6 63,6 63,7

12 [-] 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1,0 1,0 1,0

13 [Kfz/km] 11,3 10,5 9,2 9,0 9,0 14,2 14,2 14,0

14 B B B B B C C C

15 [Kfz/km] 14,2 14,2 14,0

16 C C C

17 [km/h] 63,7

Formblatt S3: Verkehrsqualität und mittlere Fahrtgeschwindigkeit auf einer  Strecke
Strecke: Netzabschnitte 2, 4, 6: Ortsdurchfahrten im Verlauf der B 105

 Teilstrecke i Netzabschnitt 2:    
OD Mönchhagen

Netzabschnitt 4:    OD Rövershagen

G
ru

nd
la

ge
n 

VS II
D

Rostock

4

Länge Netzabschnitt 488 1.958
Nummer der Teilstrecke

Länge der Teilstrecke Li

Anzahl und Art der Fahrstreifen

7

Straßenkategorie

Erschließungsintensität                                
(bei angebauten Hauptverkehrsstraßen)
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sc

hw
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di
gk

ei
t

zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i

Prognose-Bemessungsverkehrsstärke qB                               996

mittlere Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild S3-1 bis Bild S3-5)

Qualitätsstufe der Strecke QSV                                                             
(Tabelle S3-1)

B B

52,5

korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

50,0

Berücksichtigung der Aufteilung der 
Verkehrsdichte fFS,i (Tabelle S 3-2)

0,5

fiktive fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (S3-1))

10,0

Qualitätsstufe der Teilstrecke i QSVi                                                             

(Tabelle S3-1)
B

mittlere fahrstreifenbezogene 
Verkehrsdichte auf der Strecke kFS                                                

(Gl. (S3-2))

11,0 9,2

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf 
der Strecke  VF  (Gl. (S3-3))

50,0 57,3
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7.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 137: HBS-Berechnung Planfall 1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, außerorts 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

AS 
Bentwisch 

(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
0

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

0
Ortsschild 

Rövershage
n Ost

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
Ost

Streckenbeginn/ -ende
AS 

Bentwisch 
(KP1)

freie 
Strecke

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
(KP3)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West
0

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

Ortsschild 
Rövershage

n West
0

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Bauende 
Schwarzenf

orst

Aufhebg. 
V70

Ortsteil 
Gelbensan
de (VZ70)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
(Aufhebg70)

Altheide OD 
West

Altheide 
B105/L 21 

(KP11)

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1780 149 200 158 488 354 60 384 226 240 350 1290 112 694 694 180 120 2130 95 125 80 593 97 3177 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabel le L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabel le L7-1)

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: AS A19 bis OE Mönchhagen NA 3: OA Mönchhagen  -  OE Rövershagen Netzabschnitt 5: OA Rövershagen über Gelbensande bis OE Altheide

100,0 100,0 70,0 100,0

 Strecke

4766 2912 7291

3 70,0 70,0 70,0 50,0 100,0 69,6 69,6 69,6 69,6

4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5

69,1 69,1 69,1 69,1 69,1 69,6100,0 100,0 70,0 100,0 70,0 69,1100,0 100,0

0,0 0,00,00,0 0,0 0,0 1,5

5 0,0 0,0 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 5,6 0,0

2,5 0,00,0 0,0

0,0 0,0 1,0

0,0 0,0

0,0 0,01,5 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 12,4 0,0 7,8

6 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,60,0 0,0 13,4 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 1,0

7 67,6 63,1 64,4 36,5

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,00,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 1,0

1,77

10 SAQN [-] C D D A

8 60,9 58,0 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 1,11 1,09 1,03



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  140 von 263 

 

Abbildung 138: HBS-Berechnung Planfall 1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Stralsund, innerorts 

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
Länge der Strecke i LS,i [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Altheide 
OD West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg
Waldweg

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Altheide 
OD Ost

Straßenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 70 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten 
 Strecke

2

3 50,0 50,0 50,0 62,6 62,6 63,0

4 0,0 0,5 0,0 0,5

50,0

0,0 0,0 0,0

0,0 7,0 19,4

50,0 50,0

0,5 0,0

7 35,7 45,4 63,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 1,0 0,0 1,0 1,0

5 12,6

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 1,05 1,04 1,77

10 D D A
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Abbildung 139: HBS-Berechnung Planfall 1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, außerorts 

NA7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 13 14 15 16 17 18 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 37

Streckenbeginn/ -ende Ausfahrt AS 
A19

freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

ZwKP
Abzw. 

Häschendo
rf (KP4)

ZwKP
Abzw. 

Kl.Kussewit
z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Streckenbeginn/ -ende freie 
Strecke

AS 
Bentwisch 

(KP2)

Änderung 
Geschw.

B105/L182 
Bentwisch 
(KP3)_n4

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Abzw. 
Häschendo

rf (KP4)
ZwKP

Abzw. 
Kl.Kussewit

z (KP5a)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Mönchhage

n West

KP6a (B-
Plan 9 und 

10)

freie 
Strecke 70 

bleibt
Tankstelle

Abzw. Karls 
Erdbeerhof 

(KP7)

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Ortsschild 
Rövershage

n West

Aufhebung 
70 km/h

Bauende 
Schwarzenf

orst
V70 bleibt

Änderung 
Geschw. 

(VZ70)

Aufhebung 
50km/h

Gelbensande 
B105/DBR20 

(KP10)

Änderung 
Geschw. 

(VZ50)

Anbindung 
Gelbensan

de

OT Schild 
Gelbensan
de (VZ70)

Ortsschild 
Altheide 

West

Ortsschild 
Altheide 

West

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 188

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 675 1785 144 200 158 488 354 280 164 452 226 240 350 200 1202 694 180 120 0 2225 125 200 473 87 3187 188

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (L7-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VLS,N [km/h]

(Tabelle L7-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (L7-1))

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock 

 Formblatt L7:   Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 Netzabschnitt Netzabschnitt 1: OA Mönchhagen bis AS A19 NA 3: OA Rövershagen  -  OE Mönchhagen Netzabschnitt 5: OA Altheide über Gelbensande bis OE Rövershagen

100,0 100,0 100,0 70,0

 Strecke

4766 2670 7291

3 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 70,3 70,3 70,3 70,0

4 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0

70,3 70,3 70,3 70,3 70,3 70,3100,0 100,0 100,0 70,0 100,0 70,3100,0 100,0

0,0 1,50,00,0 0,0 1,5 0,0

5 0,0 0,0 0,0 0,0 5,3 0,0 0,0 0,0 13,4

0,0 0,00,0 1,5

1,0 0,0 0,0

0,0 0,0

2,5 0,00,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 25,612,8 0,0 0,0 27,7 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0

7 69,6 63,0 65,2 60,6

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,01,0 0,0 0,0 1,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0

2,94

10 SAQN [-] C C D A

8 60,9 57,3 62,7 20,6

9 IVF,N [-] 1,14 1,10 1,04
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Abbildung 140: HBS-Berechnung Planfall 1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte in Fahrtrichtung Rostock, innerorts 

7.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 1 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 1 im Wesentlichen regelwerkskonform bzw. in den Ortsdurchfahrten mit den städtebaulichen Situationen verträglich. 
Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder ist besser als diese. Gleiches gilt für die Angebotsqualität der Netzabschnitte. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105 als RQ 21 bis zum Bahnübergang Rövershagen  

 Anbaufreiheit der Ortsdurchfahrten durch rückwärtige Grundstückserschließungen 

 Lärmschutzbauwerke in den Ortsdurchfahrten

NA 6

11 12 19 20 21 22 23 24 25 36

1 Länge des Netzabschnitts LN [m] 580
Länge der Strecke i LS,i [m] 326 162 182 65 56 177 432 898 148 580

Streckenbeginn/ -ende
Ortsschild 

Mönchhage
n West

KP 
Mönchhage

n (KP6)

Ortsschild 
Rövershage

n West

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Altheide 

West

Streckenbeginn/ -ende
KP 

Mönchhage
n (KP6)

Ortsschild 
Mönchhage

n Ost

B105/L221 
(KP8)

ZwKP
B105/DBR1

7 (KP9)
Schulstraße 

mit FGÜ
BÜ/ 

Pappelweg

Waldweg 
(Aufhebg 
50km/h)

Ortsschild 
Rövershage

n Ost

Ortsschild 
Altheide 

Ost

Straßenkategorie VS VS VS VS VS VS VS VS VS VS
zulässige Höchstgeschwindigkeit Vzul, i [km/h] 50 50 50 50 50 50 50 70 50 70
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf der Strecke i VF,S,i [km/h]

(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i tZ,KA,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i tW,k [s]

(Kapitel S4 bzw. Kapitel S5)

zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i tZ,KE,k [s]

(Tabelle S6-2 bis Tabelle S6-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    VF,N [km/h]

(Gl. (S6-2))

angestrebte mittlere   
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VVS,N [km/h]

(Tabelle S6-5))

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. (S6-1))

erreichte SAQN 

(Tabelle S6-1)

488 1.958

 Formblatt S6: Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Hauptverkehrsstraße

 Netzabschnitt
NA 2: OD 

Mönchhagen
Netzabschnitt 4: OD Rövershagen

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) VSII

 angestrebte SAQN D

 betrachtete Richtung Rostock
 Strecke

2

3 50,0 50,0 50,0 63,6 63,6 63,7

4 0,5 0,0 1,0 0,5

50,0

0,0 0,0 0,0

13,3 0,0 21,6

50,0 50,0

0,0 0,0

7 35,2 44,1 63,7

10,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 0,0 1,0 0,0 1,0

5 0,0

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8 34,0 43,6 35,7

9 IVF,N [-] 1,03 1,01 1,79

10 D D A
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8 Untersuchungen zum Planfall 2 

8.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2 

Planfall 2 ist als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und Rövershagen, jeweils in relativ 
ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind 3 Knotenpunkte vorgesehen: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP300-1 B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n 
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2 im 
DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 141: Prognose-Planfall 2 – DTV 2035 [Kfz/24h] 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  145 von 263 

8.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – Knotenpunkte 

8.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 8.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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8.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 142: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2 

 

Abbildung 143: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP3-1 
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Abbildung 144: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 145: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 2 
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8.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 146: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2 

 

Abbildung 147: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP100-1 
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Abbildung 148: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 149: HBS-Berechnung KP100-1– Planfall 2 
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8.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – KP300-1 B 105n/ K 17 

  

Abbildung 150: Knotenpunktschema KP300-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2 

 

Abbildung 151: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP300-1 
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Abbildung 152: Signalzeitenplan KP300-1 

 

Abbildung 153: HBS-Berechnung KP300-1 – Planfall 2 
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8.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 154: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2 

 

Abbildung 155: Bemessungsbelastungen Planfall 2 KP1000 
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Abbildung 156: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 157: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 2 
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8.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 2 

8.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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8.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 158: HBS-Berechnung Planfall 2 – Teilstrecken der OU 

 

Streckenbeginn/ -ende

Streckenbeginn/ -ende

[-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 590 590 665 665 665 665 648 648 600 600 670 670 670 670 670 644 644

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.179 750 628 1.700 658 1.532 801 945 1.329 600 778 1.400 958 756 626 951 795

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-]

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-]

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 99,9 88,6 99,4 87,2 99,4 87,2 99,5 87,5 88,4 99,9 87,1 99,4 87,1 99,4 87,1 87,6 99,5

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] -0,1 2,4 -4,3 -1,8 -4,0 -1,2 -2,7 1,2 -0,5 -4,6 2,2 1,0 1,1 -3,1 3,3 1,2 -2,7

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 99,8 91,0 95,1 85,4 95,4 85,9 96,8 88,7 87,9 95,2 89,3 100,0 88,2 96,3 90,4 88,8 96,8

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 3,0 6,5 3,5 7,8 3,5 7,7 3,3 7,3 6,8 3,1 7,5 3,4 7,6 3,5 7,4 7,3 3,3

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) A C B C B C B C C B C B C B C C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 99,8 91,0 95,1 85,4 95,4 85,9 96,8 88,7 87,9 95,2 89,3 100,0 88,2 96,3 90,4 88,8 96,8

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]

Pk
w
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ah
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ge

-  
   

   
   

   
   

   
  

sc
hw

in
di

gk
ei
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B B

91,1 92,6

1 2

5,8 5,6

N
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sq
ua

lit
ät

9

11

8.193 8.193

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m

G
ru

nd
la

ge
n 

3

zulässige Geschwindigkeit gemäß Beschilderung

3

1 1 1 1 1 1

1 2 3

KP1000

KP3-1 KP100-1 KP300-1 KP3-1 KP100-1 KP300-1

KP100-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP300-1

S4

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S1.1 S5 S4 S1.1 S5

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) durchgängig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]

Formblatt L3:
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105

Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  156 von 263 

8.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 159: HBS-Berechnung Planfall 2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

8.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 2 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in Fahrtrichtung Ribnitz-Damgarten mit der QSV C und in der Gegenrichtung mit der QSV B bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+  

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS 

Ost

AS 
Bentw. 

(K2)
KP1000 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende AS Bentw. 
(K1)

KP3-1 BE OU
Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS 
Bentw. 

(K2)
KP3-1 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.179 750 628 1.700 658 1.532 801 945 283 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.329 600 778 1.400 958 756 626 951 795 283 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel  L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel  L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

 betrachtete Richtung Rostock 

KP3-1 KP100-1 KP300-1 KP3-1 KP100-1

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

 Strecke S1.1 S5 S4 S1.1

Ribnitz-Damgarten

D

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

LS II

3 VF,S,i [km/h] 99,8 91,0 95,1 85,4 95,4 85,997,0 100,0 96,8 88,7 87,9 95,2 89,3 100,0

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0

5
tW,k [s]

0,0 3,7 0,0 0,0 0,0 2,9

4,0

0,0 15,6

4 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0 4,0 0,0 0,0

0,0 0,00,0 13,3 7,9 0,0

64,8

1,21

B

1,0 0,0

7 VF,N [km/h]

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 1,0 0,0 1,0 1,00,0 0,0

77,4

0,0 1,06 tZ,KE,k [s]

10 SAQN [-]

8 VLS,N [km/h]

9 IVF,N [-]

64,8

1,19

C

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 1,0 0,0

97,6 100,0

0,0 4,0

0,0 0,0

0,0 0,0

68,9

3,10,0 0,0 0,0 7,1 0,0

0,0 4,0

96,8

0,0 4,0

88,2 96,3 90,4 88,8 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

78,2

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8,4 0,0

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen
 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

8.1933.122 8.193 6.700 3.122 6.700

18.01518.015

KP300-1

KP100-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP300-1 KP1000

S5 S4
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9 Untersuchungen zum Planfall 2-1 

9.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-1 

Planfall 2-1 ist ebenso wie der Planfall 2 als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und 
Rövershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch nur 2 Knotenpunkte 
vorgesehen: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n 
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-1 
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 160: Prognose-Planfall 2-1 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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9.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – Knotenpunkte 

9.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 9.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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9.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 161: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-1 

 

Abbildung 162: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP3-1 
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Abbildung 163: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 164: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 2-1 
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9.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 165: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2 

 

Abbildung 166: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP100-1 
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Abbildung 167: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 168: HBS-Berechnung KP100-1– Planfall 2-1 
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9.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 169: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-1 

 

Abbildung 170: Bemessungsbelastungen Planfall 2-1 KP1000 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  165 von 263 

 

Abbildung 171: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 172: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 2-1 
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9.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 2-1 

9.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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9.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 173: HBS-Berechnung Planfall 2-1 – Teilstrecken der OU 

 

Streckenbeginn/ -ende

Streckenbeginn/ -ende

[-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 534 534 608 608 608 608 608 608 531 531 600 600 600 600 600 600

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.179 750 948 1.378 680 945 617 1.696 1.329 600 1.098 1.078 980 645 1.654 809

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-]

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-]

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 100,3 89,8 99,8 88,3 99,8 88,3 99,8 88,3 89,8 100,3 88,4 99,9 88,4 99,9 88,4 99,9

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] -0,1 2,4 -1,6 -0,7 -3,8 1,2 -4,4 -1,8 -0,5 -4,6 0,5 -0,7 1,0 -4,1 -1,6 -2,6

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 100,0 92,1 98,2 87,6 96,0 89,5 95,4 86,5 89,3 95,7 88,9 99,1 89,4 95,7 86,8 97,2

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 2,7 5,8 3,1 6,9 3,2 6,8 3,2 7,0 5,9 2,8 6,8 3,0 6,7 3,1 6,9 3,1

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) A B B C B C B C B A C A C B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 100,0 92,1 98,2 87,6 96,0 89,5 95,4 86,5 89,3 95,7 88,9 99,1 89,4 95,7 86,8 97,2

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]
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zulässige Geschwindigkeit gemäß Beschilderung

1 1 1 1

1 2 1 2

KP100-1 KP1000 KP100-1 KP1000

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

KP3-1 KP100-1 KP3-1 KP100-1

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S1.1 S6 S1.1 S6

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) durchgängig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]

Formblatt L3:
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105

Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
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9.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 174: HBS-Berechnung Planfall 2-1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

9.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-1 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-1 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+  

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K2)
KP1000 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende
AS Bentw. 

(K1)
KP3-1 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS 
Bentw. 

(K2)
KP3-1 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.179 750 948 1.378 680 945 617 1.696 283 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.329 600 1.098 1.078 980 645 1.654 809 283 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel  L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel  L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

18.015 18.015

0,0

B

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

70,0 70,0 70,0 97,7 100,0

6.700

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0

0,0

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

 Strecke S1.1 S6 S1.1

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

S6

KP100-1 KP1000 KP100-1 KP1000

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

KP3-1 KP100-1 KP3-1 KP100-1

1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

95,7 86,8 97,296,0 89,5 95,4 86,5 89,3 95,7

8.193 8.1933.122

97,1 100,0

6.700 3.122

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9

4 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0 0,0

88,9 99,1 89,43 VF,S,i [km/h] 100,0 92,1 98,2 87,6

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,00,0 0,0 4,0

0,0 0,00,0 0,0 0,0 14,9 8,2 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8 0,0 0,05
tW,k [s]

0,0 3,5 0,0 0,00,0 15,9

0,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0

9 IVF,N [-]

10 SAQN [-]

7 VF,N [km/h]

8 VLS,N [km/h]

1,06 tZ,KE,k [s] 0,0 1,0 0,0 0,00,0 1,0

78,4

64,8

1,21

B

79,1

64,8

1,22
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10 Untersuchungen zum Planfall 2-2 

10.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-2 

Planfall 2-2 ist ebenso wie der Planfall 2 als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und 
Rövershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch 5 Knotenpunkte vor-
gesehen: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA) 

 KP300-1 B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n 
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-2 
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 175: Prognose-Planfall 2-2 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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10.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – Knotenpunkte 

10.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 10.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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10.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 176: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2 

 

Abbildung 177: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP3-1 
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Abbildung 178: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 179: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 2-2 
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10.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 180: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2 

 

Abbildung 181: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP100-1 
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Abbildung 182: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 183: HBS-Berechnung KP100-1 – Planfall 2-2 
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10.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof 

 

Abbildung 184: Knotenpunktschema KP200-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2 

 

Abbildung 185: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP200-1 
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Abbildung 186: Signalzeitenplan KP200-1 

 

Abbildung 187: HBS-Berechnung KP200-1– Planfall 2-2 
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10.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – KP300-1 B 105n/ K 17 

  

Abbildung 188: Knotenpunktschema KP300-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2 

 

Abbildung 189: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP300-1 
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Abbildung 190: Signalzeitenplan KP300-1 

 

Abbildung 191: HBS-Berechnung KP300-1 – Planfall 2-2 
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10.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 192: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-2 

 

Abbildung 193: Bemessungsbelastungen Planfall 2-2 KP1000 
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Abbildung 194: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 195: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 2-2 
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10.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 2-2 

10.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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10.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 196: HBS-Berechnung Planfall 2-2 – Teilstrecken der OU 

 

Streckenbeginn/ -ende

Streckenbeginn/ -ende

[-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 671 671 750 750 783 783 747 747 681 681 755 755 729 729 729 691 691

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.179 750 757 1.531 698 1.532 801 945 1.329 600 907 1.381 848 665 717 951 795

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-]

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-]

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 99,4 87,1 98,8 85,6 98,6 85,1 98,8 85,7 86,9 99,3 85,5 98,8 86,0 98,9 86,0 86,7 99,2

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] -0,1 2,4 -3,1 -1,2 -3,6 -1,2 -2,7 1,2 -0,5 -4,6 1,4 0,9 1,8 -3,9 2,6 1,2 -2,7

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 99,2 89,5 95,7 84,4 95,0 83,8 96,1 86,9 86,4 94,7 87,0 99,7 87,8 95,0 88,6 87,9 96,5

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 3,4 7,5 3,9 8,9 4,1 9,3 3,9 8,6 7,9 3,6 8,7 3,8 8,3 3,8 8,2 7,9 3,6

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) B C B C B C B C C B C B C B C C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 99,2 89,5 95,7 84,4 95,0 83,8 96,1 86,9 86,4 94,7 87,0 99,7 87,8 95,0 88,6 87,9 96,5

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]

KP300-1

KP1000

S1.1 S2 S3 S4S1.1 S2 S3 S4

KP100-1

KP3-1 KP100-1

KP200-1

KP200-1

C

91,5

1

31

1

2

1

2

6,3

8.193

6,7

C

90,3

8.193

1

1

1

2

1

2

1

3

1

 betrachtete Richtung

G
ru

nd
la

ge
n 

zulässige Geschwindigkeit gemäß Beschilderung

3

Pk
w

-F
ah

rt
ge

-  
   

   
   

   
   

   
  

sc
hw

in
di

gk
ei

t
N

ac
hw

ei
s d

er
 V

er
ke

hr
sq

ua
lit

ät

9

11

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m

OU B 105
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 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

 angestrebte Qualitätsstufe QSV

 Straße/ Streckenabschnitt

 Teilstrecke i

Formblatt L3:
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10.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 197: HBS-Berechnung Planfall 2-2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

10.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-2 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+  

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34
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(K1)
KP3-1 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

KP3-1 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.179 750 757 1.531 698 1.532 801 945 283 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.329 600 907 1.381 848 665 717 951 795 283 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabel le L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabel le L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl . L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl . L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

64,8

1,19

C

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.700

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

0,0 0,0 0,0 4,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

8.193 8.1933.122 6.700 3.122
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

18.015 18.015

S1.1 S2 S3 S4

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

 Strecke S1.1 S2 S3 S4

KP200-1 KP300-1

KP100-1 KP200-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP200-1 KP300-1 KP1000

KP3-1 KP100-1 KP200-1 KP300-1 KP3-1 KP100-1

3 VF,S,i [km/h] 99,2 89,5 95,7 84,4 95,0 83,896,9 100,0 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0 97,5 100,0 87,8 95,0 88,6 87,9 96,5

4 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0

96,1 86,9 86,4 94,7 87,0 99,7

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0

5
tW,k [s]

0,0 4,1 0,0 10,0 0,0 3,5

4,0 0,0 4,0 0,0 0,0 3,00,0 4,0 0,0 4,0 0,0 0,0

0,0 16,9 4,1 0,0 0,0 7,8 0,0

6 tZ,KE,k [s] 0,0 1,0 0,0

0,0 14,6 8,7 0,0 9,3 0,0

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0

7 VF,N [km/h]

0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,01,0 0,0 1,0 0,0 1,0 1,00,0 0,0 0,0 0,0

75,5 76,8

10 SAQN [-]

8 VLS,N [km/h]

9 IVF,N [-]

64,8

1,17

C
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11 Untersuchungen zum Planfall 2-3 

11.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-3 

Planfall 2-2 ist ebenso wie der Planfall 2 als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und 
Rövershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind jedoch 4 Knotenpunkte vor-
gesehen; es entfällt KP300-1 B 105n/ K 17: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-3 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-3 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n 
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 2-3 
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 198: Prognose-Planfall 2-3 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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11.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – Knotenpunkte 

11.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 11.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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11.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 199: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3 

 

Abbildung 200: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP3-1 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  189 von 263 

 

Abbildung 201: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 202: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 2-3 
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11.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 203: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3 

 

Abbildung 204: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP100-1 
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Abbildung 205: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 206: HBS-Berechnung KP100-1 – Planfall 2-3 
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11.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof 

 

Abbildung 207: Knotenpunktschema KP200-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3 

 

Abbildung 208: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP200-1 
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Abbildung 209: Signalzeitenplan KP200-1 

 

Abbildung 210: HBS-Berechnung KP200-1– Planfall 2-3 
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11.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 211: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-3 

 

Abbildung 212: Bemessungsbelastungen Planfall 2-3 KP1000 
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Abbildung 213: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 214: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 2-3 
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11.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 2-3 

11.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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11.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 215: HBS-Berechnung Planfall 2-3 – Teilstrecken der OU 

 

Streckenbeginn/ -ende

Streckenbeginn/ -ende

[-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 622 622 701 701 733 733 733 733 628 628 703 703 678 678 678 678

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.179 750 757 1.531 698 1.761 722 795 1.329 600 907 1.381 848 665 1.818 645

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-]

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-]

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 99,7 88,0 99,1 86,5 98,9 85,9 98,9 85,9 87,9 99,7 86,5 99,1 86,9 99,3 86,9 99,3

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bi ld L3-7) 

[km/h] -0,1 2,4 -3,1 -1,2 -3,6 -1,9 -3,4 2,1 -0,5 -4,6 1,4 0,9 1,8 -3,9 -2,1 -4,1

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 99,6 90,4 96,1 85,3 95,3 84,0 95,5 88,0 87,4 95,1 87,9 100,0 88,7 95,4 84,8 95,2

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 3,1 6,9 3,6 8,2 3,8 8,7 3,8 8,3 7,2 3,3 8,0 3,5 7,6 3,6 8,0 3,6

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) B C B C B C B C C B C B C B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 99,6 90,4 96,1 85,3 95,3 84,0 95,5 88,0 87,4 95,1 87,9 100,0 88,7 95,4 84,8 95,2

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]

Formblatt L3:
 Straße/ Streckenabschnitt

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte Qualitätsstufe QSV

S7

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

 Teilstrecke i S1.1 S2 S7 S1.1 S2

KP1000

KP3-1 KP100-1 KP200-1 KP3-1 KP100-1 KP200-1

KP100-1 KP200-1 KP1000 KP100-1 KP200-1
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11

Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
OU B 105

LS II

durchgängig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]

D

1 2

6,3 6,0
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11.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-3 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 216: HBS-Berechnung Planfall 2-3 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

11.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-3 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-3 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in Fahrtrichtung Ribnitz-Damgarten mit der QSV C und in der Gegenrichtung mit der QSV B bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+  

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K2)
KP1000 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende AS Bentw. 
(K1)

KP3-1 BE OU
Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

KP3-1 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.179 750 757 1.531 698 1.761 722 795 283 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.329 600 907 1.381 848 665 1.818 645 283 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl . L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

77,8

64,8

1,2

B

9 IVF,N [-]

10 SAQN [-]

7 VF,N [km/h]

8 VLS,N [km/h]

76,4

64,8

1,18

C

0,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,06 tZ,KE,k [s] 0,0 1,0 0,0 1,0

8,7 0,0 3,85
tW,k [s]

0,0 3,9 0,0 9,30,0 16,5

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 14,3 8,5 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,00,0 0,0 0,0 4,04 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0 0,0

95,5 88,0 87,4

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0 97,53 VF,S,i [km/h] 99,6 90,4 96,1 85,3 95,3 84,096,9 100,0

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

 Strecke S1.1 S2 S7 S1.1

KP200-1

KP100-1 KP200-1 KP1000 KP100-1 KP200-1 KP1000

S2 S7

Rostock 

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

8.193 8.1933.122 6.700 3.122
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

18.015

B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

Ribnitz-Damgarten

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße

 betrachtete Richtung

KP3-1 KP100-1 KP200-1 KP3-1 KP100-1

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.700

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,884,8 95,295,1

1,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,04,0

0,0 0,0 0,0

1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

18.015

3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

87,9 100,0

0,0 4,0 0,0 0,0 0,0

100,0 88,7 95,4
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12 Untersuchungen zum Planfall 2-5 

12.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 2-5 

Planfall 2-5 ist ebenso wie der Planfall 2 als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und 
Rövershagen, jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Es entfallen jedoch die Anbindung der L 182 Bent-
wisch und der KP300-1 B 105n/ K 17. Im Trassenverlauf sind 3 Knotenpunkte vorgesehen: 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 2-5 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 2-5 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Wegen der 
hohen Verkehrsbelastungen wird die B 105n vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt KP200-1 bei Purkshof als 
RQ 21 geplant. Von hier bis zum Bauende wird dann der RQ 11,5+ vorgesehen. Die Prognose-Verkehrsbelas-
tungen des Planfalls 2-5 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 217: Prognose-Planfall 2-5 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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12.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – Knotenpunkte 

12.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 12.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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12.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 218: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5 

 

Abbildung 219: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP100-1 
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Abbildung 220: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 221: HBS-Berechnung KP100-1 – Planfall 2-5 
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12.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – KP200-1 B 105n/ B 105alt Purkshof 

 

Abbildung 222: Knotenpunktschema KP200-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5 

 

Abbildung 223: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP200-1 



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  205 von 263 

 

Abbildung 224: Signalzeitenplan KP200-1 

 

Abbildung 225: HBS-Berechnung KP200-1– Planfall 2-5 
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12.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 226: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 2-5 

 

Abbildung 227: Bemessungsbelastungen Planfall 2-5 KP1000 
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Abbildung 228: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 229: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 2-5 

  



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  208 von 263 

12.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 2-5 

12.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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12.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 230: HBS-Berechnung Planfall 2-5 – Teilstrecken der OU 

 

S1.1 S2 S1.1 S2

Streckenbeginn/ -ende BA KP100-1 BA KP100-1

Streckenbeginn/ -ende KP100-1 KP200-1 KP100-1 KP200-1

[-] 2 2 2 1 2 1 2 2 1 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 1.093 1.144 733 733 733 733 1.184 1.205 678 678 678 678

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.994 2.288 698 1.761 722 795 1.994 2.288 848 665 1.818 645

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 2 1 2

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bi ld L3-1 bis Bi ld L3-6 bzw. Bi ld L3-9)
[km/h] 104,3 103,9 98,9 85,9 98,9 85,9 103,7 103,5 86,9 99,3 86,9 99,3

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0,0 0,0 -3,6 -1,9 -3,4 2,1 0,0 0,0 1,8 -3,9 -2,1 -4,1

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 100,0 100,0 95,3 84,0 95,5 88,0 100,0 100,0 88,7 95,4 84,8 95,2

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 3,8 8,7 3,8 8,3 7,6 3,6 8,0 3,6

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 10,9 11,4 11,8 12,1

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) B B B C B C B B C B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl . (L3-5))

[Kfz/km]

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 100,0 100,0 95,3 84,0 95,5 88,0 100,0 100,0 88,7 95,4 84,8 95,2

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]

Formblatt L3: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105

 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S7

KP1000

S7

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 
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C
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12.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 2-5 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 231: HBS-Berechnung Planfall 2-5 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

12.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-5 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2-5 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 21 (Bauanfang bis KP200-1 bei Purkshof) bzw. als RQ 11,5+ (KP200-1 bei Purkshof bis Bauende) 

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

 Strecke S0.1 S0.2 S1.1 S2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S1.1 S2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende A19/AS 
Ost

AS Bentw. 
(K1)

BA KP100-1 KP1000 BE OU
Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K2)
BA KP100-1 KP1000 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende AS Bentw. 
(K1)

BA KP100-1 KP200-1 BE OU
Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

BA KP100-1 KP200-1 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.994 2.288 698 1.761 722 795 283 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.994 2.288 848 665 1.818 645 283 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

4 zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

79,8

64,8

1,23

B

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0

6.700

68,9 68,9 68,9

18.08018.080

Ribnitz-Damgarten Rostock 

0,0

3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0

68,8

0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

84,8 95,2

0,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0

0,0

68,9 68,9 69,0 68,870,0 70,0 97,7 100,0

1,5 0,0

100,0

0,0 0,0

1,0 0,0 1,0 1,0 0,00,0

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

KP1000 KP1000

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

S7 S7

 betrachtete Richtung

KP200-1 KP200-1

3 VF,S,i [km/h] 100,0 100,0 95,3 84,0 95,5 88,0

8.258
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

8.2583.122

97,1

0,0

100,0 100,0 88,7 95,4

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.700 3.122

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0

tZ,KA,k [s] 0,0 4,0 4,0 0,0 0,0 4,0 4,0 0,0

5
tW,k [s]

4,1 18,2 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 4,00,0

0,0 10,3 8,00,0 0,0 14,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 tZ,KE,k [s] 1,0 1,00,0 0,0

10 SAQN [-]

8 VLS,N [km/h]

9 IVF,N [-]

7 VF,N [km/h] 78,9

64,8

1,22

B
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13 Untersuchungen zum Planfall 3 

13.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 3 

Planfall 3 ist anders als die bisher untersuchten Planfälle als östliche Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, 
Purkshof und Rövershagen, jeweils in relativ ortsferner Lage, geplant. Im Trassenverlauf sind 4 Knotenpunkte 
vorgesehen: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP300-1 B 105n/ K 17 (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 3 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 3 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neubaustrecke der B 105n. Die B 105n 
wird von Bauanfang bis Bauende als RQ 11,5+ geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 3 im 
DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 232: Prognose-Planfall 3 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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13.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – Knotenpunkte 

13.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 13.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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13.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 233: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 3 

 

Abbildung 234: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP3-1 
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Abbildung 235: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 236: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 3 
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13.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 237: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 3 

 

Abbildung 238: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP100-1 
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Abbildung 239: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 240: HBS-Berechnung KP100-1– Planfall 3 
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13.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – KP300-1 B 105n/ K 17 

  

Abbildung 241: Knotenpunktschema KP300-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 3 

 

Abbildung 242: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP300-1 
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Abbildung 243: Signalzeitenplan KP300-1 

 

Abbildung 244: HBS-Berechnung KP300-1 – Planfall 3 
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13.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 245: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 3 

 

Abbildung 246: Bemessungsbelastungen Planfall 3 KP1000 
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Abbildung 247: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 248: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 3 
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13.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 3 

13.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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13.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – Teilstrecken der OU 

 

Abbildung 249: HBS-Berechnung Planfall 3 – Teilstrecken der OU 

 

Streckenbeginn/ -ende

Streckenbeginn/ -ende

[-] 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 518 518 593 593 593 593 593 581 581 589 589 659 659 659 659 644 644

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.179 750 479 656 907 1.220 1.231 611 1.165 1.329 600 1.285 607 1.520 1.081 761 1.015

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-]

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-]

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bi ld L3-9)
[km/h] 100,4 90,1 88,6 99,9 88,6 99,9 88,6 100,0 88,8 88,6 99,9 87,3 99,4 87,3 99,4 87,6 99,5

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] -0,1 2,4 4,7 -4,0 1,4 0,1 -0,1 -4,5 0,1 -0,5 -4,6 -0,3 -4,5 -1,2 -0,7 2,3 -1,1

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 100,0 92,5 93,2 95,9 90,0 100,0 88,4 95,5 88,9 88,1 95,3 86,9 94,9 86,1 98,7 89,9 98,4

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 2,6 5,6 6,4 3,1 6,6 3,0 6,7 3,0 6,5 6,7 3,1 7,6 3,5 7,7 3,3 7,2 3,3

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) A B C B C A C A C C B C B C B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 100,0 92,5 93,2 95,9 90,0 100,0 88,4 95,5 88,9 88,1 95,3 86,9 94,9 86,1 98,7 89,9 98,4

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]
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 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 
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KP100-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP300-1

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) durchgängig RQ 2+1* [RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S1.2 S8 S9 S1.2 S8

Formblatt L3: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II
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13.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 3 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 250: HBS-Berechnung Planfall 3 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

13.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 3 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 3 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der zweitbesten QSV B bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+ 

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

 Strecke S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K2)
KP1000 BE OU V70 V100

Aufhebg. 
V50

KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende
AS Bentw. 

(K1)
KP3-1 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

KP3-1 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.179 750 479 656 907 1.220 1.231 611 1.165 287 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.329 600 1.285 607 1.520 1.081 761 1.015 287 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel  L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel  L4 bzw. Kapitel L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

78,2

64,8

1,21

B

78,1

64,8

1,21

B

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.704

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

0,0 0,0 4,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,00,0 0,0 0,0

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

8.198 8.1983.122 6.704 3.122
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

18.02418.024

 betrachtete Richtung

KP3-1 KP100-1 KP300-1 KP3-1 KP100-1

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

S1.2 S8 S9 S1.2

Ribnitz-Damgarten Rostock 

KP300-1

KP100-1 KP300-1 KP1000 KP100-1 KP300-1 KP1000

S8 S9

70,0 97,73 VF,S,i [km/h] 100,0 92,5 93,2 95,9 90,0 100,097,1 100,0 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0

0,0 15,6

100,0 94,9 86,1 98,7 89,9 98,4

4 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0

88,4 95,5 88,9 88,1 95,3 86,9

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0

0,0 0,0

0,0 4,0

5
tW,k [s]

0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 4,0 0,0 0,0 0,0 4,00,0 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0

0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 2,9 0,0

6 tZ,KE,k [s] 0,0 1,0 0,0

6,6 0,0 12,2 7,9 0,0 8,3

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10 SAQN [-]

8 VLS,N [km/h]

9 IVF,N [-]

1,0 0,0

7 VF,N [km/h]

1,0 0,0 1,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 0,0 0,0
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14 Untersuchungen zum Planfall 8-1 

14.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 8-1 

Planfall 8-1 ist mit östlichen Umfahrungen der Ortslagen Mönchhagen und Rövershagen, jeweils in relativ 
ortsnaher Lage, geplant. Zwischen diesen beiden Ortslagen wird ein regelwerkskonformer Ausbau der beste-
henden B 105 vorgesehen. Im Trassenverlauf gibt es 5 Knotenpunkte: 

 KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (teilplangleich mit LSA) 

 KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA) 

 KP600 B 105n/ B 105alt Rövershagen Süd (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 8-1 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 8-1 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neu- und Ausbaustrecken der B 105n. Die 
B 105n wird dabei durchgängig als RQ 11,5+ geplant, während der Ausbauabschnitt als RQ 21 geplant wird. 
Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 8-1 im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 251: Prognose-Planfall 8-1 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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14.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – Knotenpunkte 

14.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 14.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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14.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – KP3-1 B 105alt/ B 105n/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 252: Knotenpunktschema KP3-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1 

 

Abbildung 253: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP3-1 
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Abbildung 254: Signalzeitenplan KP3-1 

 

Abbildung 255: HBS-Berechnung KP3-1 – Planfall 8-1 
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14.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 256: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1 

 

Abbildung 257: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP100-1 
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Abbildung 258: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 259: HBS-Berechnung KP100-1– Planfall 8-1 
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14.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof 

   

Abbildung 260: Knotenpunktschema KP500 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1 

 

Abbildung 261: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP500 
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Abbildung 262: Signalzeitenplan KP500 

 

Abbildung 263: HBS-Berechnung KP500 – Planfall 8-1 
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14.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – KP600 B 105n/ B 105alt Rövershagen Süd 

   

Abbildung 264: Knotenpunktschema KP600 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1 

 

Abbildung 265: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP600 
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Abbildung 266: Signalzeitenplan KP600 

 

Abbildung 267: HBS-Berechnung KP600 – Planfall 8-1 
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14.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 268: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-1 

 

Abbildung 269: Bemessungsbelastungen Planfall 8-1 KP1000 
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Abbildung 270: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 271: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 8-1 
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14.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 8-1 

14.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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14.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – Teilstrecken der OU 

  

Abbildung 272: HBS-Berechnung Planfall 8-1 – Teilstrecken der OU 

 

S11 S11

Streckenbeginn/ -ende KP500 KP500

Streckenbeginn/ -ende KP600 KP600

[-] 2 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 2 2 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 1059 1059 1138 1138 1126 737 737 737 1058 1058 1132 1132 1123 745 745 745

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.119 810 1.246 988 901 1.050 1.356 952 1.269 660 1.396 838 901 900 1.656 802

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 1 1

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bi ld L3-9)
[km/h] 96,5 80,7 95,9 79,5 104,1 85,9 98,9 85,9 80,7 96,6 79,6 96,0 104,1 98,8 85,7 98,8

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] -0,5 2,0 0,2 1,0 0,0 0,7 0,8 1,2 -0,3 -4,0 -0,8 -2,4 0,0 -1,9 -1,6 -2,7

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 96,1 82,7 96,2 80,5 100,0 86,5 99,7 87,0 80,4 92,6 78,8 93,6 100,0 96,9 84,1 96,2

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 5,5 12,8 5,9 14,1 8,5 3,7 8,5 13,2 5,7 14,4 6,0 3,8 8,9 3,9

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 11,3 11,2

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabel le L3-1) B D B D B C B C D B D B B B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl . (L3-5))

[Kfz/km]

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km] 11,3 11,2

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

B B

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zei le 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 96,1 82,7 96,2 80,5 100,0 86,5 99,7 87,0 80,4 92,6 78,8 93,6 100,0 96,9 84,1 96,2

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
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8.422 8.422
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1

zulässige Geschwindigkeit gemäß Beschilderung

1 2 1 2

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 
KP600

KP500 KP1000

KP3-1 KP100-1 KP600 KP3-1 KP100-1

KP100-1 KP500 KP1000

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]; Strecke 11: 4streifig (RQ 21)

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S1.3 S10 S12 S1.3 S10 S12

Formblatt L3: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II
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14.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 273: HBS-Berechnung Planfall 8-1 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

14.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 8-1 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 11,5+ bzw. als RQ 21 auf dem Ausbauabschnitt 

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

 Strecke S0.1 S0.2 S11 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S11 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende
A19/AS 

Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP500 KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS Ost

AS Bentw. 
(K2)

KP500 KP1000 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende
AS Bentw. 

(K1)
KP3-1 KP600 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

KP3-1 KP600 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.119 810 1.246 988 901 1.050 1.356 952 288 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.269 660 1.396 838 901 900 1.656 802 288 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel  L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel  L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabel le L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabel le L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabel le L7-1)

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.705

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

8.422 8.4223.122 6.705 3.122
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

18.249 18.249

 betrachtete Richtung

KP3-1 KP100-1 KP600 KP3-1 KP100-1

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

S1.3 S10 S12 S1.3

Ribnitz-Damgarten Rostock 

KP600

KP100-1 KP500 KP1000 KP100-1 KP500 KP1000

S10 S12

3 VF,S,i [km/h] 96,1 82,7 96,2 80,5 100,0 86,596,9 100,0 68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0 97,5 100,0 100,0 96,9 84,1 96,2

4 tZ,KA,k [s] 4,0 0,0 4,0 0,0

99,7 87,0 80,4 92,6 78,8 93,6

0,0 0,0 1,5 0,0 4,04,0 3,0 0,0 0,0 0,0 4,00,0 0,0 0,0 4,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0 0,0 0,0

13,9 0,0 0,03,5 0,0 0,0 11,2 4,7 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6 tZ,KE,k [s] 0,0 1,0 0,0 1,0

18,4 0,0 3,95
tW,k [s]

0,0 7,5 0,0 11,60,0 10,4

0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,01,0 0,0 0,0 1,0 1,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0

9 IVF,N [-]

10 SAQN [-]

7 VF,N [km/h]

8 VLS,N [km/h]

74,8

64,8

1,15

C

76,5

64,8

1,18

C



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  241 von 263 

15 Untersuchungen zum Planfall 8-2 

15.1 Verkehrsbelastungen im Planfall 8-2 

Planfall 8-2 ist wie der Planfall 8-1 mit östlichen Umfahrungen der Ortslagen Mönchhagen und Rövershagen, 
jeweils in relativ ortsnaher Lage, geplant. Zwischen diesen beiden Ortslagen wird ebenfalls ein regelwerks-
konformer Ausbau der bestehenden B 105 vorgesehen. Abweichend vom Planfall 8-1 wird jedoch zwischen 
dem Bauanfang und der Ortslage Mönchhagen eine veränderte Linienführung berücksichtigt; Hintergrund 
ist die beabsichtigte Reduzierung der Anzahl erforderlicher Brückenbauwerke. Im Trassenverlauf gibt es 5 
Knotenpunkte: 

 KP3-3 B 105/ L 182 Bentwisch Nord (plangleich mit LSA) 

 KP700 B 105n/ B 105alt/ K 17 (teilplangleich mit LSA) 

 KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung (plangleich mit LSA) 

 KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof (teilplangleich mit LSA) 

 KP600 B 105n/ B 105alt Rövershagen Süd (teilplangleich mit LSA) 

 KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord (plangleich mit LSA) 

Die Verkehrsbelastungen im Planfall 8-2 werden durch das Umlegen der Verkehrsaufkommensmatrizen für 
den Prognosehorizont 2035 auf das Netzmodell des Planfalls 8-2 ermittelt. Das Netz entspricht im Wesentli-
chen demjenigen des Prognose-Ohnefalls 2035 mit Ergänzung der Neu- und Ausbaustrecken der B 105n. 
Wegen der hohen Verkehrsbelastungen wird die B 105n vom Bauanfang bis zum Knotenpunkt KP100-1 mit 
der bedarfsgerechten Anbindung als RQ 21 geplant. Von hier bis zum Bauende wird dann der RQ 11,5+ vor-
gesehen. Der Ausbauabschnitt wird als RQ 21 geplant. Die Prognose-Verkehrsbelastungen des Planfalls 8-2 
im DTV 2035 sind nachstehend abgebildet. 
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Abbildung 274: Prognose-Planfall 8-2 – DTV 2035 [Kfz/24h] 
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15.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – Knotenpunkte 

15.2.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Knotenpunktleistungsfähigkeiten wird auf 
die entsprechenden Ausführungen zum Prognose-Ohnefall 2035 in Kap. 4.2.1 verwiesen. Die zu untersuchen-
den Knotenpunkte sind im Kap. 15.1 genannt. 

Die Leistungsfähigkeitsberechnungen erfolgten mit den Prognose-Bemessungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] 
und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemessungsbelastungen bSV. Grundlage ist je-
weils der als bedarfsgerecht ermittelte Ausbauzustand der einzelnen Knotenpunkte.  
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15.2.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP3-3 B 105/ L 182 Bentwisch Nord 

 

Abbildung 275: Knotenpunktschema KP3-3 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 276: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP3-3 
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Abbildung 277: Signalzeitenplan KP3-3 

 

Abbildung 278: HBS-Berechnung KP3-3 – Planfall 8-2 
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15.2.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP700 B 105n/ B 105alt/ K 17 

 

Abbildung 279: Knotenpunktschema KP700 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 280: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP700 
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Abbildung 281: Signalzeitenplan KP700 

 

Abbildung 282: HBS-Berechnung KP700– Planfall 8-2 
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15.2.4 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP100-1 B 105n/ Bedarfsgerechte Anbindung  

 

Abbildung 283: Knotenpunktschema KP100-1 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 284: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP100-1 
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Abbildung 285: Signalzeitenplan KP100-1 

 

Abbildung 286: HBS-Berechnung KP100-1– Planfall 8-2 
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15.2.5 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP500 B 105n/ B 105alt Purkshof 

   

Abbildung 287: Knotenpunktschema KP500 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 288: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP500 
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Abbildung 289: Signalzeitenplan KP500 

 

Abbildung 290: HBS-Berechnung KP500 – Planfall 8-2 
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15.2.6 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP600 B 105n/ B 105alt Rövershagen 

   

Abbildung 291: Knotenpunktschema KP600 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 292: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP600 
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Abbildung 293: Signalzeitenplan KP600 

 

Abbildung 294: HBS-Berechnung KP600 – Planfall 8-2 
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15.2.7 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – KP1000 B 105n/ B 105 alt Rövershagen Nord 

   

Abbildung 295: Knotenpunktschema KP1000 – Plan-Ausbauzustand Planfall 8-2 

 

Abbildung 296: Bemessungsbelastungen Planfall 8-2 KP1000 
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Abbildung 297: Signalzeitenplan KP1000 

 

Abbildung 298: HBS-Berechnung KP1000 – Planfall 8-2 
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15.3 Angebotsqualität der Netzabschnitte – Planfall 8-2 

15.3.1 Einführung 

Bezüglich der Grundlagen und Prämissen für die Bestimmung der Angebotsqualität wird auf die entsprechen-
den Ausführungen zur Analyse in Kap. 2.4.1 verwiesen. Die Berechnungen erfolgten mit den Prognose-Be-
messungsbelastungen MSV50 [Kfz/h] und den darauf bezogenen Schwerverkehrsanteilen an den Bemes-
sungsbelastungen bSV.  

Die Netzabschnittsbildung sowie die Bildung der Teilstrecken ist den Berechnungstabellen auf den folgenden 
Seiten zu entnehmen. Bei der Definition der Teilstrecken wurde eine sinnvolle Aufteilung der ein- und zwei-
streifigen Richtungsfahrbahnen vorgenommen. 
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15.3.2 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – Teilstrecken der OU 

  

Abbildung 299: HBS-Berechnung Planfall 8-2 – Teilstrecken der OU 

 

S13 S14 S11 S13 S14 S11

Streckenbeginn/ -ende KP3-3 KP700 KP500 KP3-3 KP700 KP500

Streckenbeginn/ -ende KP700 KP100-1 KP600 KP700 KP100-1 KP600

[-] 2 2 2 1 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2 1 2

1 Bemessungsverkehrsstärke qB    (Kapitel L2) [Kfz/h] 1130 1246 1091 1091 1116 737 737 737 1161 1245 1090 1090 1116 745 745 745

2 SV-Anteil bSV   (Kapitel L2) [%] 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9

Länge der Teilstrecke Li [m] 1.450 1.221 751 902 894 1.050 1.364 953 1.450 1.221 901 752 894 900 1.664 803

Länge Netzabschnitt Li [m]

4 Steigungsklasse (Tabelle L3-2) [-] 1 1 1 1 1 1

5 Kurvigkeitsklasse (Tabelle L3-3) [-] 2 2 1 2 2 1

[km/h] 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                            

(Bild L3-1 bis Bild L3-6 bzw. Bild L3-9)
[km/h] 104,0 103,3 96,3 80,2 104,1 85,9 98,9 85,9 103,8 103,3 80,2 96,3 104,1 98,8 85,7 98,8

7
Korrektur auf Grund der                                  
Teilstreckenlänge (Bild L3-7) 

[km/h] 0,0 0,0 -3,1 1,4 0,0 0,7 0,8 1,2 0,0 0,0 1,5 -3,1 0,0 -1,9 -1,7 -2,7

8
korrigierte mittlere                                              
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i

[km/h] 100,0 100,0 93,2 81,7 100,0 86,5 99,7 87,0 100,0 100,0 81,7 93,2 100,0 96,9 84,1 96,2

fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS,i (Gl. (L3-1))

[Kfz/km] 5,9 13,4 8,5 3,7 8,5 13,3 5,8 3,8 8,9 3,9

richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte ki (Gl. (L3-2))

[Kfz/km] 11,3 12,5 11,2 11,6 12,5 11,2

10 Qualitätsstufe QSVi   (Tabelle L3-1) B B B D B C B C B B D B B B C B
mittlere fahrstreifenbezogene                                           
Verkehrsdichte kFS (Gl. (L3-5))

[Kfz/km]

mittlere richtungsbezogene                                           
Verkehrsdichte k (Gl. (L3-6))

[Kfz/km] 11,2 11,2

12 Qualitätsstufe QSV                                                             
(Tabelle L3-1)

B B

13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF,i                                              

(Zeile 8 oder Zeile 6 bzw. Vzul nach Ziffer L3.5) 
[km/h] 100,0 100,0 93,2 81,7 100,0 86,5 99,7 87,0 100,0 100,0 81,7 93,2 100,0 97 84 96

14 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VF                                                

(Gl. (L3-7))
[km/h]

10,0

C

9,9

C C

6,3

12,0

2 1
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11,8

KP500 KP1000

2

8.585

 Anzahl Fahrstreifen in der betrachteten Richtung m

KP500 KP1000

G
ru

nd
la
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n 

3
8.585

zulässige Geschwindigkeit gemäß Beschilderung

1 1 1 1

1

KP100-1 KP600 KP100-1 KP600

 betrachtete Richtung Ribnitz-Damgarten Rostock 

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012) RQ 11,5+/ RQ 15,5 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht]; Strecken 11/13 und 14:  4streifig [RQ 21]

 angestrebte Qualitätsstufe QSV D
 Teilstrecke i S15 S12 S15 S12

Formblatt L3: Verkehrsqualität und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit 
 Straße/ Streckenabschnitt OU B 105
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008) LS II
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15.3.3 Bemessungsberechnungen Planfall 8-2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte 

 

Abbildung 300: HBS-Berechnung Planfall 8-2 – Angebotsqualität der Netzabschnitte  

15.4 Bewertung der Verkehrsverhältnisse im Planfall 8-2 

Im Ergebnis der vorstehend dokumentierten Bemessungsberechnungen sind die Verkehrsverhältnisse im Planfall 8-2 regelwerkskonform. Die Verkehrsqualität der Knotenpunkte entspricht durchgängig der geforderten QSV D oder 
ist besser als diese. Die Angebotsqualität der Netzabschnitte wird in beiden Fahrtrichtungen mit der QSV C bewertet. 

Voraussetzungen hierfür sind insbesondere die folgenden Maßnahmen: 

 Ausbau der B 105n als RQ 21 (Bauanfang bis KP100-1 mit der bedarfsgerechten Anbindung) bzw. als RQ 11,5+ (KP100-1 bis Bauende) und als RQ 21 auf dem Ausbauabschnitt 

 Ausbau der Knotenpunkte teilplangleich bzw. plangleich mit LSA 

S0.1 S0.2 S13 S14 S11 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34 S0.1 S0.2 S13 S14 S11 S27 S28 S29 S30 S31 S32 S33 S34

Streckenbeginn/ -ende A19/AS Ost
AS Bentw. 

(K1)
KP3-3 KP700 KP500 KP1000 BE OU

Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
A19/AS Ost

AS Bentw. 
(K2)

KP3-3 KP700 KP500 KP1000 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

Streckenbeginn/ -ende AS Bentw. 
(K1)

KP3-3 KP700 KP100-1 KP600 BE OU
Ende 
V70

OE GS 
(V70)

V50 KP10 
Anbdg. 

Gelbens.
OT 

Gelbens.
OE Alt- 
Heide

AS Bentw. 
(K2)

KP3-3 KP700 KP100-1 KP600 BE OU V70 V100
Aufhebg. 

V50
KP10 

Anbdg. 
Gelbens.

OT 
Gelbens.

OA Alt- 
Heide

2 Länge der Strecke i LS,i [m] 518 2.604 1.450 1.221 751 902 894 1.050 1.364 953 286 120 2.130 95 125 673 97 3.177 1.193 1.929 1.450 1.221 901 752 894 900 1.664 803 286 120 1.000 1.225 125 673 87 3.187

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf der Strecke i
(Kapitel L3)

zusätzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
am Beginn der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms                                           
am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i
(Kapitel L4 bzw. Kapitel  L5) aus LFB
zusätzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
am Ende der Strecke i
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem                                
Netzabschnitt    
(Gl. L7-2)

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
(Tabelle L7-5)

Fahrtgeschwindigkeitsindex
(Gl. L7-1)

erreichte SAQN  

(Tabelle L7-1)

18.410

75,3

64,8

1,16

C

76,8

64,8

1,19

C

1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

6.703

68,9 68,9 68,9 68,9 68,9 69,0 68,8 68,8

 Formblatt L7:  
 Netzabschnitt
 Straßenkategorie gemäß den RIN (2008)

8.585 8.5853.122 6.703 3.122
1 Länge des Netzabschnitts LN [m]

 Bewertung der Angebotsqualität eines Netzabschnitts einer Landstraße
B 105; A 19 bis Altheide incl. OU B 105 Mönchhagen/ Rövershagen

LS II

RQ 11,5+/ RQ 15,5/ RQ 21 nach Abstimmung regelkonform/bedarfsgerecht

D

Ribnitz-Damgarten

18.410

 Regelquerschnitt gemäß den RAL (2012)

 angestrebte SAQN

 Strecke S15 S12 S15 S12

KP500 KP1000 KP500 KP1000

 betrachtete Richtung Rostock 

KP100-1 KP600 KP100-1 KP600

96,9 84,1 96,2100,0 86,5 99,7 87,0 100,0 100,068,9 68,9 68,9 68,9 68,9 70,0 70,0 70,0 97,7 100,0

4 tZ,KA,k [s] 4,0 4,0 4,0 0,0

81,7 93,2 100,03 VF,S,i [km/h] 100,0 100,0 93,2 81,797,2 100,0

0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0 0,0 0,0 4,04,0 3,0 0,0 0,0 4,0 4,00,0 0,0 0,0 0,0 4,0

13,9 0,0 0,03,5 0,0 0,0 11,2 5,0 15,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12,9 0,0 3,95
tW,k [s]

5,8 4,2 0,0 11,50,0 10,8

0,0 1,0 1,0 0,0 0,01,0 0,0 0,0 1,0 1,0 1,00,0 0,0 0,0 0,0 0,00,0 0,0 0,0 0,0 0,0

9 IVF,N [-]

10 SAQN [-]

7 VF,N [km/h]

8 VLS,N [km/h]

1,06 tZ,KE,k [s] 1,0 1,0 0,0 1,00,0 1,0
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16 Variantenbewertung und Variantenvergleich 

16.1 Einführung 

Mit dem Ziel eine Rangfolge der untersuchten Varianten unter verkehrlichen Aspekten zu bilden, erfolgte 
eine verkehrliche Variantenbewertung. Die Bewertungskriterien orientieren sich dabei an den entsprechen-
den Ausführungen in den RE Richtlinien zum Planungsprozess und für die einheitliche Gestaltung von Ent-
wurfsunterlagen im Straßenbau [7]. Die Kriterien sind in den folgenden Abschnitten detailliert hinsichtlich 
der Methodik ihrer Anwendung und der Bewertungsergebnisse erläutert. Die Methodik ist so aufgebaut, 
dass die jeweils beste Bewertung 9 Bewertungspunkte und die jeweils schlechteste Bewertung 1 Bewer-
tungspunkt erhält. 

16.2 Bewertungskriterium Be- und Entlastungswirkungen 

Beim Kriterium der Be- und Entlastungswirkungen werden die Entlastungseffekte für die Ortsdurchfahrten 
der B 105 Mönchhagen und Rövershagen auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die größte 
Entlastungswirkung die beste Bewertung bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die 
daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert. 

Tabelle 13: Bewertungsmethodik Kriterium Be- und Entlastungswirkungen  

lfd. Planfall Entlastung Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung 
Nr.   (DTV)  (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte) 

    [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [-] 
1 Planfall 1 -900 

36.450 4.050 

1 
2 Planfall 2 24.050 7 
3 Planfall 2-1 22.000 6 
4 Planfall 2-2 28.000 8 
5 Planfall 2-3 25.950 7 
6 Planfall 2-5 34.900 9 
7 Planfall 3 22.800 6 
8 Planfall 8-1 35.550 9 
9 Planfall 8-2 34.800 9 

 

  



 
Bericht 

Verkehrstechnische Untersuchung B 105 – OU Mönchhagen_Rö-
vershagen 
 

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite: 
2 30.07.2024  260 von 263 

16.3 Bewertungskriterium Netzstrukturelle Wirkungen  

Beim Kriterium der Netzstrukturellen Wirkungen werden die mittleren Reisezeiten auf dem Netzabschnitt 
der B 105 zwischen der A 19 AS Rostock Ost und dem Knotenpunkt mit der L 21 bei Altheide anhand der über 
beide Fahrtrichtungen gemittelten Pkw-Fahrtgeschwindigkeit und der Netzabschnittslängen auf der Basis ei-
ner Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste mittlere Reisezeit die beste Bewertung bzw. den besten 
Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind 
nachstehend tabellarisch dokumentiert. 

Tabelle 14: Bewertungsmethodik Kriterium Netzstrukturelle Wirkungen 

lfd. Planfall mittlere  Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung 
Nr.   Reisezeit (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte) 

    [s] [s] [s] [-] 
1 Planfall 1 1.056 

236 26 

1 
2 Planfall 2 834 9 
3 Planfall 2-1 824 9 
4 Planfall 2-2 852 8 
5 Planfall 2-3 841 9 
6 Planfall 2-5 820 9 
7 Planfall 3 830 9 
8 Planfall 8-1 868 8 
9 Planfall 8-2 871 8 

16.4 Bewertungskriterium Netzverknüpfungen 

Beim Kriterium der Netzverknüpfungen werden die Anzahlen der Knotenpunkte auf dem Abschnitt der B 105 
zwischen Bauanfang und Bauende auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste Kno-
tenpunktanzahl die beste Bewertung bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus 
abgeleitete Klassenzuordnung bzw. Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert. 

Tabelle 15: Bewertungsmethodik Kriterium Netzverknüpfungen 

lfd. Planfall Anzahl der Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung 
Nr.   Knoten-

punkte 
(MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte) 

    [-] [-] [-] [-] 
1 Planfall 1 8 

5 0,56 

1 
2 Planfall 2 4 8 
3 Planfall 2-1 3 9 
4 Planfall 2-2 5 6 
5 Planfall 2-3 4 8 
6 Planfall 2-5 3 9 
7 Planfall 3 4 8 
8 Planfall 8-1 5 6 
9 Planfall 8-2 6 4 
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16.5 Bewertungskriterium Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof)  

Beim Kriterium der Distanz zwischen der B 105 und dem Touristischen Gebiet in Purkshof werden die Entfer-
nungen vom Touristischen Schwerpunkt „Karls Erlebnisdorf“ zum nächstgelegenen Anschluss der B 105 bzw. 
B 105n auf der Basis einer Klassierung bewertet. Dabei erzielt die geringste Entfernung die beste Bewertung 
bzw. den besten Rang. Die Methodik der Klassenbildung und die daraus abgeleitete Klassenzuordnung bzw. 
Rangvergabe sind nachstehend tabellarisch dokumentiert. 

Tabelle 16: Bewertungsmethodik Kriterium Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof) 

lfd. Planfall Distanz Bandbreite gesamt Bandbreite je Klasse Zuordnung 
Nr.     (MaxWert-MinWert) (Anz. Klassen = Anz. Planf.) Klasse (Bewertungspunkte) 

    [m] [m] [m] [-] 
1 Planfall 1 0 

2.500 278 

9 
2 Planfall 2 2.500 1 
3 Planfall 2-1 2.500 1 
4 Planfall 2-2 400 8 
5 Planfall 2-3 400 8 
6 Planfall 2-5 400 8 
7 Planfall 3 2.500 1 
8 Planfall 8-1 0 9 
9 Planfall 8-2 0 9 

16.6 Zusammenfassung der verkehrlichen Bewertung 

Unter der Maßgabe einer einheitlichen Wichtung aller 4 bewerteten Kriterien ergibt sich die verkehrliche 
Gesamtbewertung gemäß der nachstehenden Tabelle; die verkehrliche Vorzugslösung ist nach diesem Be-
wertungsverfahren die Variante 2-5. 

Tabelle 17: Zusammenfassung verkehrlicher Variantenvergleich 

Planfall Summe der Bewertungspunkte  
[-] 

Rang 

Planfall 1 12 6 

Planfall 2 25 4 

Planfall 2-1 25 4 

Planfall 2-2 30 3 

Planfall 2-3 32 2 

Planfall 2-5 35 1 

Planfall 3 24 5 

Planfall 8-1 32 2 

Planfall 8-2 30 3 
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17 Zusammenfassung 

Das Vorhaben Ortsumgehung (OU) Mönchhagen-Rövershagen im Zuge der B 105 wurde durch das Bundes-
ministerium für Digitales und Verkehr (BMDV) als Maßnahme des vordringlichen Bedarfs eingestuft und in 
den Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) aufgenommen. Die Bundesrepublik Deutschland – vertreten 
durch das Straßenbauamt Schwerin – plant den Neubau einer Ortsumgehung der B 105 Mönchhagen-Rö-
vershagen.  

Parallel zur Aufstellung der Voruntersuchung der Ortsumgehung wurde im Auftrag des Straßenbauamtes 
Schwerin eine Verkehrstechnische Untersuchung erarbeitet, um die Bemessungsgrundlagen für die Dimen-
sionierung der Verkehrsanlagen, für die Bemessung des Oberbaus, für schalltechnische Berechnungen und 
für weitere erforderliche Planungsleistungen zu schaffen. Darüber hinaus war mit der Verkehrstechnischen 
Untersuchung ein leistungsfähiger Betrieb der geplanten Ortsumgehung mit einer regelwerkskonformen 
Verkehrsqualität nachzuweisen. Ebenfalls Bestandteil der Untersuchungen sind Variantenvergleiche unter 
verkehrstechnischen Gesichtspunkten. 

Auf der Grundlage bereits vorliegender und ergänzender eigener Verkehrserhebungen wurde zunächst die 
aktuelle Verkehrssituation ermittelt und mit einem makroskopischen Verkehrsmodell als Verkehrsanalyse 
des Jahres 2019 abgebildet. Aus darauf aufbauenden Bemessungsberechnungen für die Knotenpunkte, Teil–
strecken und Netzabschnitte wurde die Feststellung abgeleitet, dass die bestehenden Verkehrsverhältnisse 
insgesamt nicht regelwerkskonform sind. Dies gilt für die Dimensionierung der Netzbestandteile und daraus 
folgend auch für die Verkehrsqualität. 

Auf die Verkehrsanalyse aufbauend erfolgte eine Verkehrsprognose zunächst als Trendprognose für die all-
gemeine Verkehrsentwicklung. Daneben wurden in einem gesonderten Schritt die zusätzlichen Verkehre aus 
planerisch verfestigten Vorhaben der örtlichen Bauleitplanung berücksichtigt. Die vorbeschriebenen Prog-
noseschritte wurden separat vollzogen und die Ergebnisse zusammengeführt. Durch das Umlegen der auf 
diese Weise erarbeiteten Verkehrsaufkommensmatrizen des Gesamtverkehrs und des Schwerverkehrs für 
den Prognosehorizont 2035 auf die Ohne- und Planfallnetzmodelle konnten anschließend die entsprechen-
den Verkehrsbelastungen ohne und mit Verkehrswirksamkeit der geplanten OU Mönchhagen-Rövershagen 
modellhaft ermittelt werden. 

Zunächst wurden die Verkehrsbelastungen im Prognose-Ohnefall 2035 durch das Umlegen der Verkehrsauf-
kommensmatrizen für den Prognosehorizont 2035 auf das Ohnefall-Netzmodell ermittelt. Die für diesen Fall 
durchgeführten Bemessungsberechnungen für die Knotenpunkte, Teilstrecken und Netzabschnitte führten 
erwartungsgemäß zur Feststellung, dass bei weitgehender Beibehaltung der bestehenden Verkehrsinfra-
struktur unter den prognostizierten Verkehrsbelastungen die Verkehrsverhältnisse insgesamt nicht regel-
werkskonform sind. Dies gilt für die Dimensionierung der Netzbestandteile und daraus folgend auch für die 
Verkehrsqualität. 

Vor der Untersuchung der Planfälle wurde in einem zwischengeschalteten Verfahrensschritt anhand umwelt- 
und verkehrsfachlicher Untersuchungen eine Variantenvorauswahl getroffen. Auf diese Weise konnte eine 
Reduzierung der Planfallanzahl von ursprünglich 18 Planfällen erreicht werden. 

Für die im Bearbeitungsumfang verbliebenen vertieft betrachteten 9 Planfälle wurden analog zur Analyse 
und zum Prognose-Ohnefall 2035 jeweils die Prognose-Verkehrsbelastungen modellhaft ermittelt und im 
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Netzbezug abgebildet. Ebenso erfolgten umfassende Bemessungsberechnungen für die Knotenpunkte, Teil–
strecken und Netzabschnitte der jeweiligen Planfallnetze. 

Die Verkehrstechnische Untersuchung abschließend erfolgte eine verkehrliche Variantenbewertung. Anhand 
einer qualifizierten Bewertung der Kriterien  

 Be- und Entlastungswirkungen 

 Netzstrukturelle Wirkungen 

 Netzverknüpfungen 

 Distanz B 105 - Touristisches Gebiet (Purkshof) 

wurde eine Rangfolge der untersuchten Varianten unter verkehrlichen Aspekten gebildet. Unter der Maß-
gabe einer einheitlichen Wichtung aller 4 bewerteten Kriterien ist die verkehrliche Vorzugslösung der Planfall 
2-5 mit der östlichen Umfahrung der Ortslagen Mönchhagen, Purkshof und Rövershagen jeweils in relativ 
ortsnaher Lage, jedoch ohne die Anbindungen der L 182 Bentwisch und der K 17 bei Rövershagen. 

 

 


